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genden Tabellen geben einen allgemeinen Überblick über alle Personen- und Lastwagentypen, die von Opel in dem 
genannten Zeitraum gebaut wurden. 


- Das Tabellen-Lexikon soll in erster Linie dem Werkstattleiter, dem Meister und Gruppenführer als Nachschlage- 


werk dienen. Insbesondere betrifft das die Opel-Wagen aus den Baujahren, für die nicht mehr die vollständigen 


Veröffentlichungen der Kundendienst Technischen Abteilung in Form von Werkstatt-Handbüchern, Technischen 


Informationen oder Kundendienst-Technischen-Nachrichten vorliegen. . 


Dus Opel-Tobellen-Lexikon gehört als ständiger Berater 
In die Hände des leitenden Werkstait-Personals! 


Dieses übernimmt die Verpflichtung, den Opel-Werkstattmann über den entsprechenden Inhalt, der sein Arbeits- 
gebiet betrifft, eingehend zu informieren. Im eigensten Interesse der Opel-Organisation ist dagegen das. 


Tabellenwerk unter allen Umständen der Einsicht Außensiehender verzuenthalten. 

Das Heft ist nach dem allgemein für die technische Opel-Literatur festgelegten Gruppensystem unterteilt, um die 
bewährte Übersichtlichkeit zu erreichen und ein rasches, leichtes Auffinden der gesuchten Werte und Einbauhinweise 
zu ermöglichen. Als Wegweiser dient das im Anhang des Heftes vorgesehene alphabetische Inhaltsverzeichnis, 


Ä it dem Erscheinen des Tabellen-Lexikons wird erstmalig eine Sammlung aller wichtigen technischen Daten 
der Opel-Personen- und -Lastwagen der Baujahre 1931 bis 1949 ‚herausgebracht. :Die beiden: der Einführung fol“ 


nr 


Typenverzeichnis — Personenwagen 


Fahrgestell- | Radstand || Verkaufs- | Bau- | MEIST r ' ‚Fahrgestell- |Radstand| 
E h , | in Baujahr | - . 
. vorzeichen |; mm bezeichnung | muster | Liter | vorzeichen mm. 


+ _ ' Motortyp u 
. Verkaufs- |. Bau- | in | Baujahr 


|. bezeichnung | muster 


2286 || Sn,nler, 


1,0. | 1933 


|1,0Liter | 1033 13237 | 1,3 | 1935/37 | 237. 2370 | 


92 1,5 Liter 
1,1 1935/37 228 Se O1 38. 1,5 zZ /ü 1 38- 


Rn | ee -— Nisther (asom| f E- 
I Kadet 1124 | 11 |1987 2337 | Siympiaazısien 1,5 | 194719 | Oly- | 2395 | 


1938/40 


17 1199 


5 


| Kadett K38 
| spezial (8200) 


"Kadett KJ 38 
I normal (3300) . 


1931/32 | 18B,,C- | 2340-1 


M- 2540 | 


11,2 Liter 2540 | 


11,2 Liter 
Regent. 


1,2 Liter. . 
Regent 


112 Liter 


2642 


3050 |} 


| 25 104 1937/38 


| 25 104 1938 
‘ (3700) 


m nn | m U nenpireninnnserssnenssnnsnnnnnsnnn | ans Enns msn nennen 


- Kapitän Kpt 39 2,5 
(3800) 


104- 2642 | 


1,2 Liter 104A- | 2642 


|1,2Liter | 1216. 1938/40 | Kpt39- | 2695 


2,5 Liter 25-Kapitän- 2,5 


|| Kapitän-47 | ‚Kapt- | 2695 | 


[1,2Liter | 1290 | 1948/49 


—ensiurorennunemnsennnuennnen | uanenaansc asian a | unnennnnnnnnemenn Eu nn sen asnsnssgesem nern | nme E Ermnennnnentnnrnenenninneneennnsnmnnssragien. | anumussnnneennsnenm ee 


\1,3Liter |1397° | 1,3 |1934/385 | 97 4 || Admiral | AdS8 | 36 | 1938/89 


Ad3s- | 315 | 


= 


ıIPOSNVSTZSITENNIS m LIETSE- URS LESTWTITCH 


| Motortyp | 


| Motortyp | 
in Baujahr | 


in Baujahr 


| Fahrgestell- Radstand) 
vorzeichken | mm | 


Verkaufs- Bau- 
}} bezeichnung müster 


 Fahrgestell- | Radstand || 
} vorzeichen mm 


}  Verkaufs- | Bav- 
| bezeichnung muster - 


1196 
Lieferwagen | (8100) 


2a 9 | 2460 || 2Tonner |3,5.2T | 35° |19s1j33 | SSLBSLC- 


Be 23 12B-,C- | 2286 || 2 Tonner 5V- 4000 | 


3,5-57 B-, 


ww: 2 


| 1931/32 3,557 | 3,5 | 193486 | 


4 1,2 Liter 


4 Lieferwagen 


| 1933 3,557 | 35 | 1931/33 


11,2 Liter 


| Lieferwagen | 


519 


1 1,2 Liter 
I Lieferwagen. 
| 1,3 Liter 


- Lieferwagen | '* 


DER: 


4,8 Liter 


| Lieferwagen | ! 


| 4 Tonner 


1,539 |. 4, 
(5200) u j nee rn Mi ERSERREN | 
| 1Y/s Tonner 2,532 | 1938/42 3 Tonner 1937/49 | 6W-) | 3600 | 


ti Tonner| 1,51-45 | 2,5 | 1946] 1937/4551 7W- | 4200 | 


1 Tonner 


-3 Tonner 


| 2Tonner |3,5-34 | 35 |.1931/33 || 3Tonner 


1937/45 | 8W- | 4650 | 


| 2Tonner | 35-34 | 3,5 |1934/86 | 4V- 310 || 3 Tonner [1940/45 | 1Zz- | 346 


1} Nachbau Daimler-Benz Fahrgestellvorzeichen 701... — | | Me. 


Be ER 


sr DZ 


Opel-Literatur für die 


Gruppe 


Gruppe 


Gruppe 


Gruppe 


Gruppe 


Gruppe 
Gruppe 
Gruppe 


Gruppe 


»M« 


» K « 


»& « 


»V « 


»Hx« 


»B« 


» T, “ 


» E « 


»We« 


Motor — Kupplung — Kühlung 


Geiriebe — Gelenkwelle 


I-VERZEIC 


Krafisioffsysiem 


Vorderachse — Vorderadaufhängung ............. DL — 


Hinterachse — Ausgleichgetriebe.....ocoooooco. [_ 


Bremsen — Räder — Reifen... 


Lenkung — Vorderradeinstellung ........u.u.u.4..u0.0.000... mm 


Elektrische- und Schalitafel-Ausrüstung................ 


Allgemeine Wagendaten - Wagenpflege ..... 


Alphabetisches Inhalisverzeichnis ......o. PRO EEERGNERNEN EEE zen 


Über jede technische Frage, die Ihnen beim Nachschlagen in 
diesem Buch unklar blieb, wird Ihnen auf Anfrage die Kunden- 
dienst Technische Abteilung der Adam Opel Aktiengesellschaft, 
Rüsselsheim am Main, gern Auskunft erteilen. | 


Yıi 


TABELLEN: SEITE: - TABELLEN: SEITE: 


Four main im am ENDEN NEREEEERERREIEGE Tee rn en ee nee ann 


Motorhauptdaten . . x. 2. 2 2 2... 
Zylinderlaufbuchsen . . . . 2. .0.. 
Kolben; 3 2 0 u 2.8 2 83 #2 483 
Kolbenringe . ..: 2.2... 
Pleuelstangen © 2 2 2 2 2 2 nen 
Kolbenbolzen . . 2. 2: 2 2 2220. 
Kurbelwellenschleifmaße . 

1,0 1,2 — 1,3 Ltr. Motoren 


Kurbelwellen-, Pleuel- und Nockenwellen- 

Lagerspiele. . . 2: 2 2 sw re en 5 312 
Ventilstößel su. u 2.00 ee 38 
Motorsteuerräder-Einstellung . . 2.2... . 19 
Ventilführungen . 2 2» 222202... 0 
Ventilsitzringe . 2... een een. 21 
Ventilsitze „20 2a nn 
VERIlE: 2 
Ventilfedern . 22 22. een nnn 24 


Kipphebel und Kischebeinches a er de ee 
1,5 — 2,5 — 3,6 Ltr. Motoren 


Ventileinstelluüng . 2 .Y 0.0.0 n.n 26 
Kupplungsdruckfedern . . ». 2.2 2.20. 27 


Personenwagen 


oONOGUuRonNn 


Kurbelwellenschleifmaße . . . 2. 22.2.2... 9 
1,1 Ur. Motor - 

Kurbelwellenschleifmaße .. . . .. 2:2... 10 
1,8 = 2,0 Ltr. Motoren 

Kurbelwellenschleifmaße . . . 2 22.2....H 
1,5 Ltr. Motor 

Kurbelwellenschleifmaße . . . 2 2..2.2..% 


Kupplungsdruckfedern . . . 2 2.2.2.2... 28 
2,5 Lir. Motor % 


Liefer- und Lastwagen 

Kupplungsscheibe . 2. 2 2 2 2 ne eu 29 
Ölpumpe. nn 30 
Kühlung 22a 5er das ante ar 


Personenwagen 


Kühlung ” ie: [} . . “ * * * ® “ “ “ ‘ * * “ 32 


Kurbelwellenschleifmaße . . . 2... 2.2... 13 
3,5 Ltr. Motor 


Kurbelwellenschleifmaße . : . . 22... 14 
3,6 Ltr. Motor 


Zylinderblock — Abstand Kurbelwelle zu ve 
Nockenwelle . . 2 2222220... 35 ae 0a as NOREN 


von um & eo  * * n = ® ® ® * [2 De Ze * 33 . 
wenn und a 16 Ei W os p u KR 


’ Motortyp- 


in 


Liter 


5 N Pr 
L (Opel-Verguser) ı stehend 


L. 3,5 j 
|. (Salex-Vergaser) 


ar 


Anordnung | 


stehend A 


. Bavart | 2 
Takt | y 
der Ventile 


‚stehend | 4 


stehend | 4 


stehend 4 


hängend 


eek - 
Ir 
AEREREE NINE HOSE 


stehend I A| 


I 
ati 


stehend 


| 
2 a h 
SesRrß, we 
BASIIRENEN, 


hängend 


'. hängend | 4 


An 


linder- 
zahl 


uk am: 


en 


"117,5 


Motor-Hauptdaten 


ms 

SE 
aha amil) 
17 0 


95 - 


| Verdichtungs- | 


grad 


| PS-U/min, 


| 18 bei 3300 


24 bei 3500 


23 bei 3400 | 
26 bei 3400 


37 bei 3500 


leistung | 


Drehmamen! 
mkg-U/min, 


5,5 bei 1000 | 


33 bei 3200 


38 bei 3300 


6,0 bei 2000 | 


| 10,0. bei 1000 | 


| 10,5 bei 1200 | 


| 69 bei 3200 


14,5 bei 1600 


19,5 bei 1000 


18,5 bei 1000 | 


| 
| 
| 
| 
| 64 bei 3000 


21,0 bei 1700 | 


Zylinderlaufbuchsen — nur für Zylinder, die bereits größtes Ausschleifmaß aufwiesen 


[ Motortyp 


in 
Liter 


Laufbuchse vor dem Einpressen 


ı Nenn- |} Außere | Aüßen-O | 


Nenn-® | 
länge { | 


Form 2 A B 


H 
BR. EEE BEE 


SIIIIIIIIHHÄN 


IN 


ERLLELLERTE 


eh 


84, 065 
84, 34,035 


9407 | # 


| 

| 

| | | 
| | 


DE dh Let 
N 


ER hen 
B3 


ER ERE i 


mm 


| Zylinder für 
Laufbuchse 
honen. auf 


Laufbuchse einpressen 


Zylinder 


ausstehen. 


„ Zylinderwan 
° buchse außkhl ı 


N \S 


E reinigen u 
u keit‘) 


' 4) Gleitflüssigkeit kann von Fa. Alfred Teves, Frankfurt am Main, bezogen werden. 


j 


= 


nn anne lnenaereenruntKorraeu 


‚Laufbuchse 
‚bohren und honen 


Zylinderlaufbuchse nach 1 
dem Einpressen bohren, B 
und honen. Be 3 


Kolben — alle Motoren . 


Kolben-d!) |Lieferbare Zulässiger e 
Werkstoff normal | „Über. | Gewichtsunterschied Einbauhinweise Zylinder- 
Werkstoff | N | 


| 

: | 
IRNSInGEB. Kolben mit Pleuel | durchmesser 

| 

! 

| 


eines Motars 


10. s | 
Br ‚Leichtmetall BEUTE . Ä 


IE DFRRIRGEREIRERERREERDEIRUIUREIRIENFEIER EOREREREPRRHER ZRISARREL. SARE ER nn nn 


67,460 x | bu-006 


1,1; |Leichtmetall 


4 3 67,410 
3 | Br ‚ Leichtmetall | 5.10 — 


' derbohrung er- | 


Aaneassrernenee. | yasni an eiestenpivurtrnfnnunsnnnunen | sauer mnannsen 


gibtsich ausKol- - 
bendurchmesser 


. Kolben mit Schmalseite 2} | 
plus Kolbenspiel. | 


Nockenwelle einbauen. | 
| WennPfeilmarkierung auf 
' Kolbenboden, soll diese 
| nach vorn (Wasserpum- 


| penseite) zeigen. 


Leichtmetall | 
2,0 


| 
| 
Bulzenmihl | | 
u] Bolzenmitie Maß für Zylin- | 


Nockenwelle einbauen. ! 
u 0.07 WennPfeilmarkierungauf. 

2 | Kolbenboden, soll diese 
| nach vorn (Wasserpum- | 
| penseite) zeigen. 


san anreisen | Anker mischen PERERENERIGHER aan 1 na 1 Kai 1} 


35 | Grauguß | 75395 


3,6 EeeaeReN 39,950 10 | 0,05 2 


| Re Kolbendurchmesser ist auf Kolbenboden aufgestempelt. 


Kelbenringe — alle Meteren 
Höhenspief A der Kölbenringe ? ! 
Motortyp in Kolbenringnut!) mm un | i f . Einbau 
0. st0ß9) | Lage der Stoßstellen ARE BR 
IOnR ! n ; | B | der Kolbenringe: 
2.0.3.Ver-- |; DBlabstreif- | : er 


Liter 1. Verdich- 
“= en ring ! mm 1 


tungsring 


4,0 | 0,026—0,051 | 0,026—0,051 | 0,025-0,01 0,3 I 


11 | 0,027—0,051 | 0,017—0,045 | 0,017-—0,045 or | I 


BE NE055 __ Di sis a =. 
1, - _ 2 . 
2 | 0, 026 0,057° | 0,026—010 002608877 ZU Ze] Die Stoßstellen ddr einge- | 


| u = = Age müs "Marker 
13 | 0,027--0,050 |, 0,017—05 Zr wginander En | 
a) SS ser repempianel. | "er besten 
a 


” SIERBER HEN NHRER. Ä | = Fee 
m 


15 | 0,0388—0,076 | 0,025 10,06 — 


_ Markieru ng. a 
3 - „oben“ beachten | 
nassen ennaraSe ter eRBeS Baron er s einge- (BEWE: PRRNIRRTENE ERELHEEENUESE RENEIEFRENNEREEER ONE, SRERBE % 


SD 


on | 000.0 


EAEIERET 


3 | 0,026-0,051 | 0,026-0,0617° 7802 ons gs bauten Olebusr Br a 
| YU die ente ingeseizie 

We De je reich a ar T Eden ir fe M An te e zu d re- - mern er \ 

2,0 | 0,017—0,045 0017 ı j 2 | 
u - en | ] er m | 

| 8007 0.095.008 UWE 00677 31 PL; arkierung 

25 0,038 0,076 | 0,025—0,0 . —0,0 D,3 | | "oben beachten 
(RENNER ENGE NE ACT ENTRIES VEERERSERGEKRAERESSEER e-GRL+ I II FENEREDRSRERFRESOREERSERN, 1 FNEROSORREIREEENEIINEENEEENESEEENGE RO TEDSREEEEERN, PANNE SUERDERE WERNE NEBESREE EEE. On ERERENEER NE WA, VERRUETRE: Ei | BOMERIRE PS SORE FERNEN SEI EOS AICHRREEIRNDIGEN 

835:: , 0,033—0,059 | 0,033—0,059 ' 0,017—0,045 04 — 
= an ae A a Se ea | nz | Markierins E 
3,6 0,038—0,076 | 0,025-—-0,063 0,025-—0,063 0,4 | Br | | „eben“ beachten 


4 Spielprütong « durch Abrollen der enden in den dezugehsrieioh, mit Fühllehre prüfen. wo E 2 ar n 
Kolbenring in zugehörige. Zylinderbohrung einschieben und Ringgen: Kolbennuten. “= 


_ Pleveistangen — alle Motoren 


ra 
& 

B 
& 


Höchstzulässiger | 
: REWEEN . | Gewichtsunterschied | 
ausreiben und mit innerhalb- 
; Ianen>P Kolbenbolen | eines Motors 
n prüfen g 


Motortyp ' Mittenabstand A || : Pleuelbuchse 
a YP | Kolbenbolzenbuchse Frei wre 
r { 


zu Pleuellager | 


Einbauhinweise 


ee ; | einpressen Pleuelstange und Kolben 


0 
I 
3.2: 

© 
| 


MM 


25 


38, 


RSG NE PRRFRRRRUNERR Pre 


\ en, | 
182,049 ' [| 


152 +0,015 


247,608 


247,710. 


3. h. -1722+0,1 


nz oe ee 
. 182,049 


Ölloch in der Plet 


19,874 


19,881 


ANB7E 


19,861 


19,861 


22,003 


21,991 


Bar R/ 


22,003 


Eingeölter Kolbenbolzen mt 


peratur durch Daumendruc, 


1,5 Liter Motor: 


| 
| 
für 
| Pleuelstangen bei Zylin- 


nach hinten (Kupplungs- 


8 ; seite), bei Zylinder 1 u. 3 


---; «nach vorn einbauen. 

2,5 Liter Motor: 

: Pleuelstangen bei Zylin- 
| der 1, 3.u. 5 mit Breitseite 
| nach hinten. (Kupplungs- 
> seite), bei Zylinder 2, 4 u. 
\@)}6-nach vorn einbauen. 


ER 


LH 1,5 und 2,5 Liter'Motor: 
—e Kolben mit Schmalseite 
DB Ferzur Nockenwelle ein- 

bauen. Wenn Pfeilmar- 
kierung auf Kolbenboden, 
soll diese nach vorn (Was- 


3,5 Liter Motor: 
Nockenwelle einbauen. 


Kolbenboden, soll diese 


| 
|. ; ; 
| penseite) zeigen. 


der 2 u. 4 mit Breitseite | 


serpumpenseite) zeigen. | { 
Kolben mit Breiiseite zur | 
Wenn Pfeilmarkierung auf | 
nach vorn. (Wasserpum- f | 


in 
Liter 


1,3. 


1,5 


| Daumendruck indie a: 


1,8 


3,6 


| |  Motortyp 


in Pleuel 


Eingeölter Kolbenbolz 
“muß bei normaler Ra 
temperatur (20° C) 


geriebene Pleuelbuc 


gleiten. 


Einbauvorschrift 


| in Kolben 


BETEN 


benauge, Bolzen von die- 


ser Seite aus eindrücken. 


| erwärmt auf 


Anordnung - 
. gesichert durch 


em 


Abmessungen 


Länge 
mm 


‚Nenn-d | 


mm 


schwimmend 
Seegerring 


schwimmend 

Seegerring 

schwimmend 
' Seegerring 


ic 


35C 


350C 


schwimmend 
Seegerring 


schwimmend 
Seegerring 


fest 


Schrauben 


schwimmend 
Seegerring 


54 


20 


_ Kurbeiwellenschleiftmaße — 1,0 — 1,2 — 1,5 Liter I 


etsren 


Grenzmaße für die Zapfen der Kurbelwellen- u. Pleuelzapfen 


Lief Kurbeiwellenla alten Kurbelwellenlager Pleuell ber | un- | ‚kege- | Kurbei- 
Lieferbare Kurbeiwellenlagerschalen FR a ne | : vw gangs- | rund. & li9 | wellen- 
und Plevelstangen | ER : Ba | | schlag. 

j : | | | fände 8 | Länge | max. | max. | max. | 

mm | m. | | mm mm. mm. mm | mm mm 


; kt | _46,001_| 47,589 | 50,900 | 49,176 | 44,426 
. Kurbelwellenlagerschale 45,976 | 47,563 | 50,825 | 49,151 | 44,401 
| "Plevelstange 


| 45,493 | 47,08h= 48,668 
| 47,055 De 5 48,643 


22 kögsrschale- 0, 508 mm Ubermaß- 
"Plevalstange 0,5 mm Untermaß im & und 
0, 5. mm Übermaß in der Länge” 


0,013 | 0,04 


ars mm: Untermaß: 


BR N 

\ Kurbeiwel lenlagerschale 0,762 mm Untermaß im o®. und | 32,289 | 1. 
"2. Lagerschale 0,508 mm Ubermaß in der hangel 32,213 = 
| Plevelstange 0,75. mm Untermaß im. ® und | 
6,5 mm Übermaß i in. der Länge j 

! 

| 


11,8 mm Untermaß: \ | 
jo, Untermaß im& und | 45,001 | 46,589 | 51,000 | elle | 026 | 32,409 


2. Lagerschale 0,7 mm. Übermaß inder Länge 44,976 | 46,563 51,525 48,151 43,401 | 32,413 | 
"Pleuelstange 1,0 mm Untermaß im& und u. | 
0,7 mm Ubermaß i in der Länge 1. | 


EEE 


a nd ee PS EN, SU  Pievellagae: | Uber- un- | kege- ‚Kurbel- ] 
Lieferbare Kurbelwellenlagerschalen : ee Ri | gangs- | rund | Sn weilen- | 
nd Diaral noer ": e 4 radius. i n san ag u: 
und Pleuelstangen [6) © Länge 0) 0) Länge |] - max. max. max. 
mm mm mm | mm mm | mm | mm mm mm mm 
[Normale WSbn: 45,001 | 47,589 | 50,900 | 49,176 41,987 31,789 
| Kürbeiwellenlagerschale 45,976 | 47,563 | 50,825 | 49,151 | 41,962 | 31,713 
F Plevelstänge Ä 
| 05 mm Untermaß: 1717 | | | 
8 Kurbeiwellenlagerschale 0,508 mm Untermaß jm & und | 45,493 |; 47, 08)= ”z 48,668 At .ä8 H 
| 2.lageschde 0,508 mm Übermaßih-derLänel 45,488 | 47,05 nu De "8,645 | 4 
| Pleuelstange 0,5 mm Untermaß im d und / | „| wi 


I 0,75 mm Untermaß: 


| Kurbelwellenlagerschale 0,762 mm Untermaß im’ d und 4 51,408. A317 | 32,289 
| 2. Lagerschale .. 0,508 mm Übermaß in der saraeı ! 51,333 2 | 32,213 
I Pleuelstange 0,75 mm Untermaß im & und N h ae H j 

0,5 mm Übermaß in der Länge I | | Be 


1,0 mm Untermaß: 


Kurbelwellenlagerschale 1,0 mm Untermaß im & und 45,001 


| 46,589 | 51,600 | 48,176 | 40,987 | 32,489 
, 2. Lagerschale 0,7 mm Übermaßinderlänge | 44,976 | 46,563 | 51,525 | 48,151 40,962 .; 32,413: 


' Pleuelstange 1,0 mm Untermaß im © und 
0,7 mm Übermaß in der Länge 


- Kurbeiwelienschleifmaße — 1,1 Liter 


'Grenzmaße für die Zapfen der 


_ Kurbelwellen- u. Plevelzapfen | 


Kurbeiwellenschleifmaße — 1,8 — 2,0 Liter 


 Grenzmaße für die Zapfen der 


| F Kurbelwellen- u. Plevelzapfen. 
Lieferbare Kurbelwellenlagerschalen | EURE IwellanlSger Be 


| Uber- | un- | kege- | Kurbei- | 


| - nd ; ig | wellen- | 
A B B | € u ne 
und Pleuvelstangen Eu Ed | radius schlag | 
nn | ® 10) länge | © ® | Länge | max. | max. 
mm \. mm mm. mm mm mm mm mm 


‚| Normale Größe: 46,001 | 47,589 | 50,900 | 49,176 | 44,426. | 31,789. | 


F Kurbelwellenlagerschale | 45,976 Kr: Liz 5 | 44 | Br 

| ‚Pleuelstange 

[os mm Untermaß: ken N zer x tal 

I Kurbelwellenlagerschale 0,508 Ri N im &. und. 45, 493! | Triosı | 51,408 | ia, Iig 43,926 32,289 
I „2. Lagerschale (0,508 mn: en der range 45,468, 05 Fr KX.E 23,901 | 32,213 | 


| Pleuelstange 0,5 mm Untermaß 
= 0,5 mm Übermaß i 


46,827 51,408 48,414 
46,801 ° 9 .ı 48,389 
er .g = as 


> 2, a 
. Pleuelstange 0,75 mm Untermaß i im no und 
rn . 0,5 mm Übermaß in der Länge 


Senn nnd mer 


| 1,0 mm Untermaß: 


5 Kurbelwellenlagerschale 1,0 mm Untermaß im &d und I 45.001 46, 589. | 51,600 | 48,176 I 43,426 | 32,489 1} 


"2.Lagerschale = 0,7 mm UbermaßinderLänge | 44,976 | 44,545 | 51, 525 | ABısı | 43,401 | 32,418 | 
" Plevelstange 1,0. mm Untermaß im & und en I * i 


0,7:mm Übermaß in der Länge 


+0 


 Kurbelwellenschleifmaße - | 5 Liter siter 


Grenzmaße für die Zasıan der w ns Kurbelwellen- u. Plevslzapfen | 


ala si änsaHanlarareehel | Kurbi n “ er | über- | um | kege- |Kurbel- 
Lieferbare Kurbelwellenlagerschalen j | N | ee " Igangs- | rund | lig |wellen-! 
und Pleuelstangen I B Da jet: : | radius = | schlag! 

16 (0) Länge 10) 8 | 8 |jtängel max: | max. | max. | 

mm mm mm mm mm | mm mm | mm ‚mm mm mm 


F Normale ’wröBe: | 58,000 | 58,000 | 32,062 | 58,000 | 58,000 | 47,987 | 32,062 | 
: :Kurbelwellenlägerschale 57,981 | 57,981 | 532,000 | 57,981 | 57,981 | 47,962 32,000 1 
|: Plevelstange Ä | Ze : | 


| 05 mm Untermaß: | A ER“ len 


E Kurbeiwellenlagerschale 0,5 mm Untermaß im Ö und 57, 500 IB 500 | Was 
= 2. Lagerdeckel mit Übermaß in der Länge 5 bis zu 
. Plevelstange 0,5 mm Untermaß im & und . 

i 0,2 mm Übermaß in der Länge _ [ "! 


57,500 | 57,500.) 47,487_| 32,262 Ni 
ag | - 132,200 | 


I ee 0,006 | 0,01 | 0,03 | 
|: 0,75 mm Untermaß: 


\ Kurbelwellenlagerschale 0,75 mm Untermaß im $} und 

E 2: Lagerdeckel mit Übermaß in der Länge 

|. Pleuelstange 0, 75 mm Untermaß im & und I 

i 0,2 mm Ubermaß in derlänge _.. SEAL 
id © v B4 i 


50. 50) | 57,258 )- BE 
| "1 87,23111°87,231 bi n 57,251°, 57,231 | 47,212 | 32,200 


r 


1,0 mm Untermaß: ; | | 

ı nach = ii 

57,000 57,000 | Bedarf | 57,000. | 57,000 46,987 | 32,482 | 
| 56,981 | 56,981 | bis zu 56,981 56,981 | 46,962 | 32,400 

32,562 | s 


Kurbeiwel Ilenlagerschale 1,0 mm Untermaß im & und 
2. Lagerdeckel mit Übermäß in der Länge 
' Pleuelstange 1,0 mm Untermaß im & und 
0,4 mm Übermaß in der Länge 


Lieferbare Kurbelwellenlagerschalen I ” ‚Kurbetwlentager N | a ao 
l|aı 8. Bı  E | Eu | Tadius 
und Pleuelstangen ® \ Hands ö | Be änget 
FM mm MM. i . ; 


‚Normale Größe: 


| 58,000 | 58,000 | 32,062 | 58,000.| 58,000 | 47,987 | 32,062 | 


| Kurbelwellenlagerschale 457,981 | 57,981 | 32,000 57,981 | 57,981 7, 962 | 32,000 | 
. Pleuelstange 4 | | | 


Mae min men nennen ehr Ann. 1 jeaNgej, Lchtaneh emneennnneenienentvrerinmnhe ats mnseninpssninnn nn nr 


1.65 mm Untermaß: PR ns = IE N Bs- -|E, e- 
- Kurbelwellenlagerschale Q, 5 mm. em im d und: 57, Isoo | 57,500. | 47,487 32, za B | 

| 2. Lagerdeckel mit Übermaß in deriLäng 57, 481 ZUR RT 32,500 300.1 

|. Pleuelstange 0,5 mm Untermaß ja ne (I 


0,2 mm Ubermaß in 


| 8,75 mm Untermaß: 


I Kurbelwellenlagerschale 0,75 mm Untermaß im\ 57,250 57.250 Bedärt 57,250 57,250-47237| 32, 
"2. Lagerdeckel mit Ubermaß in der Länge 57,231 \ 57,051 | biszu 57,231 57.2811 47,212 32,200: 
 ‚Pleuelstange 0,75 mm Untermaß im &. und Ä | Bi . 32,562 ie ee — 


0,2 mm Übermaß in der Länge 


4 ‚e mm Untermaß: 


| a 01 nach“ | | 

| ..Kurbelwellenlagerschale-1,0 mm Untermaß im & und | 57,000 | 57,000 | Bedarf \. 57,000 | 57,000 | 46,987 | 32, 462° 

| ‚2. Lagerdeckel mit Übermaß in der Länge 56,98 58,981 ı ‚bis zu "56,981 | 56,981 | 46,962 132,4 400° 
‚ Plevelstange 1,0 mm Untermaß im & und Mor 32,562 Eur | ° 


0,4. mm Übermaß in der Länge 


Un eng rent 


UNn- 


rund. 


nennen ansehe ser weinen reinen hehe mean 


| kege- 
lg. 


Dee BLIEBEN BORRROEUGER 


ein een een meer jammern RR 


_ Kurbelwellen- u. Pleuelzapfen | 
 Kurbel- 


"wellen- 


..ı 


Max, 


0,04 | 


Kurbeiwellenschleifmaße En 5 5 Liter Meter 


Grenzmaße für die ander der 2 : Kurbeiwellen- u. Plevelzupfen. 


11 Ban Maps FIEHE: 2 By 1 Dei aaar | Über- un- | kege- | Kurbel- | 
Lieferbare Kurbelwellenlagerschalen I. en m | Pieveliager gange- und TR - | welten-1 
und Pleuelstangen a a we: Ei | Tadius | or schlag | 

u) (0) ® Länge [) B | Länge . max. max. | max. 


I Nokmale-WroBs: | 58,702 | 60,302 | 68,477 | 38,127 | 65,052 | 53,952 | 34,952 | | | 

| Kurbelwellenlagerschale 1 58,676 | 60,276 | 63,452 | 38,076 | 85,026 | 53, 926 34,901 | | 

{| Plevelstange 

1 | | 
er U 77 as re 0 RREHRESS ERBE IHRER. E Eile ” | 

0,5 mm Untermaß: -— a 4 Ind. | 

u | . N I: i 

ii SUTOSTWOLEHIODDERENAIS In iu -Untermaß im & und 58,194. | 94 | 62,969 | 38,62 Aue er 4,5, | 3444| 

} 3. Lagerschale /.::0,500:mm 'Übermaß in.der Länge) 55 148” 58,18 59,768 62,944 | 38,576 | 64,518 53,418 

_ Pleuelstange 0,508 mm | te ein in:& und | ji | 

0, ‚508 r mm bermaß ei Ai ‚der Länge 


| 6,75 mm Untermaßt | et 
R Kurbelwellentagerschafe 0, 75 mm Unte BR ieh und | 57,952 | 59,552 | 62,727 | 38, 627 84,302 
3, Lagerschale 0,50 mm Ubermuß In. der ‚änge "E72 TE 528 702 702 3,576 576 | 64,276 


: Plevelstange 0,75 mm Untermaß im & und 
0,508 mm Übermaß in der Läng a 


. any antenne Tun 


| Bo z Zu 
4,6 mm Untermaß: | / 
' Kurbelwellenlagerschäle 1,0.mm Untermaß im & und | 57,702 59,302 | 62,477 | 38,827 | 64,052 | 52,952 
1 3. Lagerschale 0,7 mm Übermaß inderlänge WIE 7 wIrzE 772 a0 52,92 _. 


Plevelstange 1,0 mm Untermaß im & und 
0,7 mm Übermaß in der Länge 


13 


oior 


|. 3. Lagerdeckel mit Ubermaß in der Länge Troa 
| Pleuelstange 0,5 mm Untermaß.im Bund a 
eh 0,2 mm Ubermaß in in derLärnge 


70,4 Fr 5 ir Ei RAT 70,481 | 59,450 


KUBSImSIER Meitmaße — 3,6 Liter 
| Grenzmaße für die Zapfen der = Kurbelwelien- u. Pleustzapten | 
R " | sl - n a 
Lieferbare Kurbelwellenla agerschalen Ä Kurbelwellonlager | Pleuellager | a ER A | Kurber- | 
13 © 1 Cı D . E Eı | 
und Plevelstangen A Zu | | I radius schlag | 
Stang ö id | länge | Dig Länge| . max. , max. | max. 
mm mm | mm | mm | mm | 'mm mm | mm | mm ; mm |; mm | 
: Nermale Größe: 2 1 | 
De meroe =: ‚71,000 | 71,000 | 71,000 | 37,062 | 71,000 | 59,975 | 38,062 | | | 
‚| Kurbelwellenlagerschale 70,981 | 70,981 | 70981 37,000 | 70,981 | 59,950 | 38,000 | n | | 
Pievelsionge | | | 
ü “ E12 a an u a ac [nme ngnunummns | ammsnustinrsgminennengnen | inmmmmurangnenen wronsnnmanns } smmannsntseeennneteemnnenne een nem | .} 
1 65 mm Untermaß: \ nach En | }: 
Kurbelwellenlagsrschale 0,5 mm Untermaß im h’Ufi El 0,500 | 70,500 | 70,500 Bedarf | 70,500 | mye: Hogan | | 
Er a 
E let 
> le 
| ä 


us mm Untermaß; 


' Pleuelstange 0, 75 mm Uh 


0,2 mm Übert 
u | 

| 16 mm Untermaß: . REN | 4 | | | 
Kurbelwellenlagerschale 1,0. mm Untermaß i im & und | 70,000 | 70,000 | 70,000 Bedarf | 70, TonboYiss; 975 | _38,462 | | 
. 3. Lagerdeckel mit Ubermaß in der Länge 1 69,981 | 69,981 | 69,981 bis zu "69,981 | 58,950 | 38,400 | 
r olallssangs 1,0 mm Untermaß im & und. ii 37,562 ie ; 
0,4 mm -Übermaß in der Länge : } : 
15 mm Untermaß: I nach | 
'. Kurbelwellenlagerschale 1,5 mm Untermaß im & und 169500. | 69,500 | 69,500 ra h 69,500. | 58,975 | 38,462 ; 
3, Lagerdeckel mit Ubermaß in der Länge WITT 69,481 ı 8481 37.582 69,481 | 58,950. | 38,400. | | 
Plevelstange 1,0.mm Untermaß im ® und 1 en | ji L 
0,4 mm Übermaß in der Länge 


Mu 


_ Zylinderblock — Abstand Kurbeiwelle zu Nockenwelle 
| ‚alle Motoren 


. . Achsabstand 
Kurbelwelle zu Nockenwelle 
c 


Motortyp Grundlinie I Höhe 
in A B 
Liter mm mm 


mm 


45° 


1,5 u. 2,5 BED, 3,3 war: 3,8 Liter Ba 


koloren 


Motortyp Normale Nockenwellenlager 
in Lagerzapfen-& der Nockenwelle Lager nach dem. Einpressen bohren auf & 
mm  * mm 
1*) | ; 2 | 53 | 4 | 1 | 2 | 3 |. 5, 
| 


13,965 
13,940 


43,715 
13,690 13,440 


44,025 43,775 43,525 43,275 > 
44,000 | 23,750 43,500 43,250. 


51,526 50,802 \_ 45,277 
51,501 | 50,777 ) 15,252 


52,325 
52,300 


0,5.mm Untermaß Nockenwellen! s[ 


aufo 


A 


Lagerzapfen-® der Nockenwelle ager nach dem Einpressen bonren 
mm mm 


1*) 2 | 3 | 4 19: =) | 2 | 3 | 4 


42,715 43,525 | 43,275 43,025 | 42,775 | 
42,690. 43,500 ı 43,250. 43,000 | . 42,750 


43,465 | 43,215 | 42,965 
23,440 | 23,190 42,990 


48,465 | 48,215 47,965 


| | 4115 | 48,525 | 48,275 48,025 47,775 | 
| 28000 | 28,100 | 27,940 


60 | 48,500 | 28,250 | 28,000 | 47,750 


16 *) 1. Lager vorn an Wasserpumpenseite, 


Kurbeiwellen-, Pleuel- und Nockenwellen-Lagerspiele — alle. 


Kurbelwellenspiele Plevellagerspiele Nockenwellenspiele. 
Motortyp Kurbetwellen- .s 
in h es | Kurbelwelle | Axialspiel radial axial er A 
Liter Sr | axial i Aufnahme. | A J B ı radial axial | Axialspiel einstellen 
| B von I j c 
ii mm mm mm mm mm 


Nockenwellenlager 


0,0138 | 0,063 
0,051 "0,190 


Vi rYAxialspiel der 

ö 0 ockenwelle 

/// heim Aufpressen | 
es Näckenwel- | 
dss (Nocken- | 


n. Zwei | 
ren zwi- 
D Nocken- 


ockenwellen- 
iruckplatte ein- 


17. 


‚Ventlistößel und Stößelsiangen — alle Meteren 

| Bohrung in Zylinderblock Ventilstößel 
Motortyp i | verfügbare 

in Durchmesser ' Zulässige Außen-® “ Radialspiel. ! Übergröße. Unterscheidungsmerkmal 
hit | Konizität | | 
mm mm. mm 


Stößelstange | 
länge 


mm 


0,01 


Alter Stößel (dünner Stößelboden). 
Kennzeichen: Oberer Rand glatt. 309.3 

Außenabmessungen mit nevem ee 
Stößel gleich, 


19,979 
19,986 
19,986 
19,993 
19,993 
20,000 
19,979 
19,986 
19,986 
19,993 
19,993 
ı 20,000 


' Neuer Stößel !) ?). (dicker Stößel- _ 
boden). Kennzeichen: V-förmige 
Kerbe am oberen Rand. Außenab- 

' messungen mit altem Stößel gleich. 


20,021 


20,000 
20,007 
20,007 
20,014. 
20,014 
20,021 


, 


G ng, nm ntn nn naar, Aerrnmm 
5 Mm, Karmann, 1, dm a era, Mena. n ; 


Alter Stößel (dünner Stößelboden). | 
Kennzeichen: Oberer Rand glatt. 
Außenabmessungen mit neuem 
Stößel gleich. 


nderblock auswählen innerhalb 


eines Spieles 


Y 


+ Neuer Stößel !} ?) (dicker Stößel- 
boden). Kennzeichen: V-förmige 
Kerbe am. oberen Rand. Außenab- 
messungen mit altem Stößel gleich, 


DILL Le 


rung im 


m SS 1 — 
er 15,850 15,850 |; | 


25,000 
‚25,007 
25,007 
25,014 
25,014 Bu 
25,021 25,000 


18. » Seit September 1949 für Neufabrikation und Ersatzteillieferung. 2) Stößel mit V-förmiger Kerbe für alte und neue Nockenwelle. u 


3,6 0,01 


m 
En 
8 
On 
Ventilstößel 
2 
> 
un 
I 
2 
uch, 
[N] 


torsteuerräder-Einstellung — alle Moteren 


| 
. Motortyp Markierungen Einbauhi PEN se . | _ Zahnflankenspiel 
in; e: ; r i | » | Kurbeiwellen-” | 
& I au au 1: Wenn j ng en oe ll 
Liter Art | Kurbel: Nocken- Markierungen | Wenn Markierungen nicht mehr erkennbar | ann .. 
RR weiehtag ' wellenrad vorkanden; | 
u | u RR — 1 
K Die 8. Zahnlücke des Nockenwellen- | 


des {von Mitte Nockenwellenrad durch | ER A 

Keilnut nach rechts gerechnet) in | 0,075—0,1. 
:ahn *) des Kurbelwellenrades 
1 Kurbelwellenrad durch Mitte | 

ks gerechnet) einschieben. | 


„0 oder Eu. 


s Nockenwällehräd durch le 1 2 
4: | ON 04 
rechts gerechnet) in 0,075——0,1 
rbelwellenrades 
ellenrad durch, Mitte 


Da  BRAasasa 
U © | oRun-=o 
le he ee un 


auf 
Zahnlücke, 


- ME | En 
3,5 &£ wellenrades Kette 
| S urch Mitte |. 
| enüber- 
F | £ ' ® 
rennen nn ij FE PER neun mean 
E55 | 
3 ei | f | 
_ Die? Jücke, wellen- | 
eu | Markierungen auf de mrad durch ı unse on. 
= e j } Kurbel- und Mitte x echnet) in | 0,075—0,1 
3615| Nockenwellenrad | gen 4; Wellenrades } 
u] \ uno (von Mitte äljenfad durch Mitte |. 
& | iegen Keilnut nach links gerechnet) einschieben, | 
9 VEEHERE ; I 


= dar über der Keilnut liegende Zahn ist. a egea 


Ventilfü Uhrungen - — alle Motoren 


'  Motortyp Gesamtlänge A Bohrung B. 


re Lage der langen Verjüngung 
Liter Einß® | Ausiaß |  Einlaß Auslaß - N AURSHOLARSSSER Einlaß, 
mm mm mm mm mm 
7,125 7,163 ragt zum | 
1,0 62,5 62,5 7,150 7,188 Verbrennungsraum 3 
z | 7,125 7,163* E _—— ragt aus u 
LE BE 72 2 | 62,5 7150 .| 7,188 | Ventilfedersitz 15 
nn... ILenge.Verjünaun st KR ERROR: 
12 Pr Venübfiggersüz n u 
1,3 j ! { Yerbrennungsraum' | | 
| SEE RE RER 
Dale N j 
tz 22. 


Einpreßtiefe C auf 
Ventilfedersitz bezogen. 


“ 


| Auslaß 


mm 


5 
) 
2 

5 


Ynungsraum N N 


Einlaß: ragt zum 


- , 9,025 9.050 Verbrennungsraum 
se ‚a2 | 9,047 9,080 Auslaß: ragt aus 
Ventilfedersitz 


TEE TTEN ET ETETEET — 


20 s s) Lange  Ventirührung bei: 1,5-Olympia-47 ab Motor-Nr.48-01998, 1,5 1-45 ab Motor-Nr.48-04112, 
2 2, 5-Kapitän-47 mit Produktionsbeginn. en 


ATaEBaR N 


23 


Motortyp | Ventilsitzring 
in 0,5 mm Übergröße 
Liter Außen-® | Höhe 
mm mm 

1,0 | 
| 1,1 29,693 4,50 
-| bis Motor-Nr. Y-28 287 a „_——_ 
1,2 29,669 4,38 

1,8 


| 1,1 Eu L 
. ab Motor-Nr. Y-283288 | 31,693 4,50 
2,0 
1,5 37,625 
2,5 37,605 
41,693 
> Me | 
j 39605 ı 512 


Einbauhinweise 


i { FE 2 

ı ‚Fräsen. für MeRt 

‚Sitze set Eint 

Y never Verfufi 
rung vorads/ 


Ventilsitzringe — alle Motoren 


Spezialwerkzeuge 
Fräsvorrichtung S 663. mit folgenden Spezialwerkzeugen 


verwenden i 
Führungs- Grenzlehr- Eintreib- Druck- 
Fräser | dorn dorn dorn ring 

$65272 | Sö66/1 5652/33 | s652/1 | 
Ser | S652/3 | Seat 

s 701/2 S 807 S 702 
5 660/2 S653/3 | S653/1 | 

S 805 S 809 S 806 S 807 5 807 


1) Gleitflüssigkeil kann von Fa. Alfred Teves, Frankfurt am Main, bezogen werden. 


1 


Ventilsitze — alle Motoren 


Reihenfolge der Bearbeitung - Ventiisitzkbreiie 45° (30°) Höhentoleranz der 
a j Konzentrizität 15°. Fräsung 
a Einlaß Auslaß zur Ventilführung am ganzen Umfang 
1. Fräsung 2. Fräsung 3. Fräsung Ri n An | An 
ST EEE EBEN I ER ERRFRFRF “ | 
| 


a jap: 


1,8 

2000 
us | 
| 3,5 45° 150 | 750 
nz. NEREEENE URERER BE 


3,6 


Ein = Einlaßventilsitz 


Aus = Auslaßventilsitz 


22 


7 


| 


| X ingend. 


t 


0,9—1,5 


| 1,2—1,5 


Ventile — alle Motoren 


Ventilschaft Ventilkegel 


| on Höhe D der Breite def tragenden 
MeRPIP: Gern: Durch- | Zulässiger Spiel in Nenn-d | Winkel Zulässiger Tragfläche Ventiikegeifläche 
in länge messer | Schlag Ventilführung B c Schlag zum über Einlaß Auslaß 
Liter A Einlaß Auslaß Ventilschaft ne | E F 
| "mm | mm | mm 


1,2—1,5 | 1,8—2, ” 


121,5 | 1825 | 


I BJ 1 1,8—2,5 


18 | 1905 nr 0068 | 08-10 | 1,.2-1,5 Ik 1,8—2,5 
4,5 um at : rad x 0,03 0,810 13-15 | 2224 | 
1,8 130,5 an 1245 | 1825 
20 | 1205| ZUR7 | 121,5 | 1,825 
En 12 | 000 | aan En Bu 
ats Bo 0 a a 
Eg 
3,5 1a _ | | 081,0 a 1,24,5 u 1,8—2,5 
a] ee VE ee Bızıl en eur vr " 
36 \E154 | 9,000. a ooRisieh ‚050 jein = il 2 0,03 aa 1,0 | 091,5 | 1,624 | 
|... |At22 | 8978 7° Ku Ye 1 "9,102 (au 37 nn nn: | 


Ein = Einlaßventil: Aus = Auslaßventil j . 


Ventilfedern — alle Motoren 


Motortyp Federlänge re | | Dr | Feder 
in | ae } | außen-& Einbauhinweise - 
Liter ‚unbelastet| belastet ei ame | F at 6 am 
E camm ;, mm 


| von einem Ende| enggewickelte | 
21+1,5 rechis- zum anderen 4 . Seite an 
nehmend Zylinderblock?) 


gängig 


| enggewickelte | 
| Seite an 
Zylinderkopf 


_ kleiner Durch- | 
konisch messer an 
Zylinderblock | 


von einem Ende " | 2 enggewickelte 
zum anderen | De 425 | | Seitean 


zunehmend | | ‚ Zylinderkopf 


| 1) Bei dieser Ventilfeder immer den oberen Ventilfederteller 642 276. verwenden. 
24 


Motortyp 
in 
Liter 


3,6 


Kipphebel und Kipphebelachse 
1,5 — 2,5 — 3,6 Liter Motoren 


Buchse 
fertig gerieben 


Buchse 
vor dem Einpressen 
Nenn-& 
Länge | innen 
m OEL. 
22 18,5 
24 . 20 


Kipphebel- 
üchse 


Kipphebel 


Radialspiel 


*) 1,5 und 2,5 Liter Motoren: Bei Einbau der Kipphebelachsen Oldüse mit kleinem Loch in hintere Kipp- 
hebelachse, Oldüse mit großem Loch in vordere Kipphebelaähse einsetzen. 


Buchse in Kipphebel so 
einpressen, daß Schmier- 
loch am Nutanfang in 
Buchse mit Ölspritzloch in 
Kipphebel übereinstimmt. 


25 


Ventileinstellung — alle Motoren 


1 Bao une 


Ventilzeiten ! Ventilspiel 


Motortyp 
in Liter 


. Einlaßventil | Einlaßventil | Auslaßventil | Auslaßventil | Einlaßventil | Auslaßventil 


öffnet v. 0o.T. |schließt n. w. T.| öffnetv. u.T, |schließt n. o.T. mm mm | Die Einstellung erfolgt: 
| 


0,20 095 —Beikaltem ______ 

’"T Venfile (Reihenfolge) 2stehendem Motor 

“ Tezyl I 5.21. Adylmr a Zuken2.Zyl | 1.Zyl. 

02 Ein ae| Bei’kältem, FE 
Aus Hin. Aus’£ir Ein | AstshsndenfiMdter Ein Aus] 


EEE Sch 


ö Bei kaltem, 
Br ade Motor 


23 


Stor muß betreffender Kolben auf oberen 


Totpunkt „Verdichtungshub“ stehen, damit die beiden zu- 


gehörigen Ventile geschlossen sind. 


SS 


| Yentile (Jeihenfolge) 1,0 1,1 1,2 1,3 1,5 L 


| Aus Ein|| Ein Aus | 


6 —— 79 WERL EBEN 500 6° 


45° EP 180 0,20 0.25 ___| Bei kaltem 
Vertile (Reihenfolge) 38er - a. 


Bei stehende 


.Zyl. ı LyıBeilayfendemıMoteryı. | 
Kin“ Ei» 20; - Aus h { bet n \: Psyarem Aus. 


u 


"26 *) Neue Nockenwelle seit September 1949 für Neuproduktion und Ersatzteillieferung. 


Kupplungsdruckfedern — Personenwagen 


Draht- | Feder | 
& außen-d 


Stückzahl _ Federlänge | Anzahl | 
Baumüster | je Er EN der Wicklung 
Kupplung unbelastet | belastet 
ca. mm | ca. mm 


: Feder- Feder- 
steigung form 


bei |windungen camm | mm 
kg | | 


rechKN elc zyın . a 
N a . y 3,2 25,3 5 


RN I —— 
NUN IS | 38: | 120 


DT eeee— AH Neun pe 


|1,5-Olympia-47 9 Zi 
Berrn a a ee 
18N . A 


1833 6 BT 577, f: > 10001838 26,5 
20 103 = | DD 9 | a\ I 


20.120 u 5 


| 25104 I 2 


Kpt 39 185 50+1,5 8 


w 
in 


| 2,5-Kapitän-s) 9 4 | a 5045| 9 


Ad38 9 61 | 


| | 


ü Federlänge A es . 
Stückzahl rederiäng Anzahl | . zede- | Feder |! Draht 
> alas | N der | Wicklung | seigung | form 2 
Kupplung unbelastet beiastet bei |Windungen . : > ca. mm 
ca. mm‘ caamm | kg 


Feder- | 
. außen-d | 
mm 


Baumusier 


6 63 35 40595 


zylin- 
drisch 


I bis Motor-Nr, 
3 9263 


1 1,5145 
1 ab Motor-Nr, 
| 9264 


1 3,5—34/57/83 
| 3,5—36/47 


3,6—36/42/47 | 
6700 TypA | 


Motortyp 
in 
Liter 


! Äußeres Kennzeichen | 
| Dämpfungsfedern 
Anzahl 


‘ 


Außen-& 
A 


mm 


Kupplungsscheibe — alle Motoren 


Kupplungsbelag 
Innen-& 
B 
mm 
i 


| ISEN 


= BREREEREEN 


125 


EL 


VRR 


Dicke 
c 


mm 


Höchstzulässiger 
seitlicher Schlag 


Ara... Einbauhinweis 
ı bei Radius s Wein 


ru ee a N 

| ı Gleichgewicht bei | 
ı neubelegter Kupp- | 
lungsscheibe durch | 


Materidlabnahme | 
| am schwersten 
> ZeaetgesBetages | 
<heesfeifen Di 

a , BE 
Kupplungsscheie ! 
mit Aufschrift | 
| „Schwüngradseite‘‘ | 
zum Schwungrad 
| einbauen. 


5 


ne 


2 


Motortyp 
in 
Liter 


1,0 


1,1 


12 


1,3 


1,5 
1,8 


2,0 


30 


EEE _——— 
Radialspiel | Olpumpenüberdruckventil 
Zahnflankenspiel | des getriebenen Höhenspiel A 1. | Überdruckfed i en 
Bau- | der Olpumpenrades Olpumpenräder | a | erdruckfeder „a r n a 
art Olpumpentäder auf Achse im Gehäuse | messer | Druck DEI eeeennnecene mm ° ee u 
E © - ES system 
mm mm | | mm | kg ’ Länge | Y 
0,075-—-0,120 | 0,012—0,051 0,1 12,7 | 1,19—1,36 | 38,90 
| a ee Fe er ne) eG 
y ®. N g © < 
0,075—0,120, | 0,012—0,013 | 2% 01 0 | sm 5 es 
AR 9 D 7 2a > . 
ur rt AUSSEHEN SIDE: EBENE SB u I GE 5 Do Fi 
cz 256 
| 20 2 
72 0,1 12,7 se & 
E, —— 3: 
| 2% 3. 01 Me3 8 
lan 5 bs 45 
en A 9: 2 A ei 2 
SER ER, 
e. u T Der zr J u 5:8 
0 8, 0,1 a u 
E ’ Ta we 
2.8 m 
ee — “a 
9, 3 
27 5 
Rn a 
ELTERN © LE, | 
€: 2 
U ARERHSER VER TIER ERDE, SARSIRERERELS ID Fa] | ASIAN VRR SE RERERNERBEEN RE RER 
5° Ä 


0,10 —0,20 0,016—0,054 | 0,1 


1) Kolbenspiel; bei 3,6 Lir. ab Motor-Nr. 38 Br-3811 — Kolbenüberdruckventit. 


12 18—20 | 144 


| Sn | m 


se 


unter 0,5 atü 


1 


Baumuster 


1190 

ab Motor-Nr. 
Y-33 001 einschl. 
Y-29 893 bis 
Y-29 904 


Lamellen-Kühler 


ot 3 
we 104 | 


ass c 


} 
N 


Kü Mund: Z— - Personenwagen 


Kühlwasserablaß 


am Kühler, 


—fechts unten 


amıK hler, 


rechts-u 


am Zylinderblock, 


links 


Fassungsvermögen 
des Kühlsystems 


Gefrierschutz bis zu einer Temperatur von. 


8°C 15°C | 20°C [25° c | —30°C 


3500. 


eNemaane) in der Kühlflüssigkeit 


1,7 
1,5 


"na So F nsnnshsimetemnninmnnn | nennen 


| n liter bei 
18% | 28% | 34% | 40% | 44 | 47% 
26 | 32 | 38 | 41 | 44 
k 2,4 30 34137 | %0 
19123125 | 27| 
20 | 24, 26 | 28 
27|1|34 | 37 
22 | 26 | 29 | 81 
20 | 24 | 236 | 28 
30135139 | 21. 
31|36.|40 | 42 
7\ı 44h | 48 | 52| 
49 |57|63 | 67 


Kühlung — Liefer- und Lastwagen 


Bau Kühlwasserablaß Fassungsvermögen 81/20 CC !-WC —BIC!—30C —359C 
BETT art Glysontinanteil in der Kühlflüssigkeit 


Lage in Liter in Liter bei 


! 
| des Kühlsystems 
| 340 | a0 | Am | a7 


1 180% | 28 %0. | 


im 
© 
= GERNE 
> 
A 
» = 
8. 
I—— —— 5 
3,5— 34/57/83 E 
Bay“ 
2,5—32 
1,51—45 
1,5145 Er, .am Küh 
50 rechts u 
Dr 149! u s5 ? am Zylinderblock Ri | 
PT a links | | 4958| 64 | 68 
/ | | 


Wasserpumpe 


Wasserpumpenwelle 


MBTONYD Vorderes Lager Hinteres Lager | Axial- Schmierstellen Pakung 

in ij Radialspiel Radialspiel spiel NachstellmöglichKeit 
Liter A B | c vorn hinten 
mm an Ken mm mm I SERRERRIENN 


Compobuchse A hät... 923 _ 

Fertigmaß. Nicht \N®, il 

ausreiben, verliert O3 N öl Nachstellmutter 
sonst Schmierfähig- Vemeee buchse 

co EA Hr | 


Wartungsfreie Wasserpumpe 
1,5 — 2,5 — 3,5 — 3,6 Liter Motoren 


Riemenscheibe 


Motortyp TIER 
in Überholungsmöglichkeit Außen- . rate 
Liter .® außen 
mm mm 
1,5 or Riemenscheibe 
: e 112 17 temals abziehe 
3,6 Aa 38) Instandsetzung werkstattmäßig nicht möglich. | en 
36 Neve Wasserpumpe einbauen. —— mm) schädigung der 
! 90  -, Wasserpumpe un- 
\ vermeidlich 


(alle Lkw) 118 


33 


Kühlwasserthermostat — alle Motoren 


Motortyp | 
‚in Ventilart j 


Hub A des 
Ventiltellers 
| mm 


Eingebaut OÖffnungsbeginn Voll geöffnet 
im . beica.°C bei ca. °C 


Liter 


K lappenventil F Tellerventil 


ühl: va serthermostat nicht 


y 


ET NR 
7 Br WE De R B R 


TE 
ke 
EEE 


{ 
\ 


1) 3,5 Liter Motor hat doppeltwirkenden Thermostat (2 Tellerventile). 
Wirkungsweise: ca) Kreislauf zum Kühler geschlossen, Nebenschluß zur Pumpe geöffnet, 
b) Kreislauf zum Kühler geöffnet, Nebenschluß zur Pumpe geschlossen. 
34 


Gruppe »Ku 


KRAFTSTOFFSYSTEM 


TABELLEN: 


SEITE: 
Kraftstoffbehälter-Inhalt . . 2. 2 22 22... 36 
Vergaser-Kalibrierung Personenwagen . . » . . 37—39 


Vergaser-Kalibrierung Liefer- und Lastwagen . . 40—42 


Düsenmaße zur Ergänzung der Kalibrierungstabellen 
für Opel-Fallstromvergaser . . . 2... 2. BI—hh 


Teillastnadel-Lehre - Maße zur Selbstanfertigung 45 


Kraftstoffverbrauch und -normverbrauch . . . . 4647 


35 


1Oliter 1033 


Kraftstoffbehälter-Inhalt 


PERSONENWAGEN LIEFER- umD LASTWAGEN 


Verkaufsbezeichnung Baumuster | . Liter Verkaufsbezeichnung Baumuster Liter 


35 __|| 1,1LiterLieferwagen | 1196 BKZ: 


P4 1190 


Kadett . 11 234 


Kadett normal KJ 38 
1,2 Liter 


| 1,2 Liter Regent 


| 2,0Liter 6-Zylinder | 20108 u | 
|. 2,0 Liter 6-Sitzer 2010 |... BR » JOnner 


|_Super 6 | 3514 .1..40 __|| 3Tonner | 36-302 | 8292 


= ooff 1,2 Liter Lieferwagen 
Kadett spezial K38 . g 


EI TE E 1,3LiterLieferwagen | 1396 


92C 


1,2 Liter Regent i 
| 123 0 


| 


} 
1,8 LiterLieferwagen | 18B/C | 034 


‚1,2 Liter S\“ NN re 
RER: SA a N UN 
1,3 Liter weh 
1,3 Liter Olympia | 7m 39 EEE ETTEITTIERE 57 
| 1,5 Liter Olympia Ä N 411112885) 0 |f une —— 
1,5 Liter Olympia-47_ | 1 jo DIheL | NER UNNA 62 
1,8 Liter ee 


1,8 Liter Regent a 2 | n ‘ EA n 
| 


onner © iz - 
Kr Zn 


17 
S 
F 
az 


1235 Liter Kapitän-47 _ 2,5-Kapitän-47 A 


50 1 3 Tonner 3, 647 86 


6700 TypA 82/92 


| Kapitän pt 9 | oronmer 2 
| 


Admiral |  Ad38 0. | 3 Tonner Allrad 


Baumuster En 
für Ersatzlieferung 


mit Teile-Nr., 


R Men mer 
1 


4 bis Y-292 
IY-} 9289 bis 
'Y- 00.his.37 
7 1 bis 


411284 
| Erbatz,ı Teils ER 


FERPENBEER 
1 arlkı bis 3B: 
K 38 und KJ'38 | 38,20432 bis " 


| R-3500% bis R-51000 
{ab R-35501 auch 
' Opel-Fallstrom) 
> 


1) Wird nicht mehr geliefert, Ersatzlieferung siehe Fettdruck unter jeweiligem Baumuster 


2} Abmessungen siehe Seite 43-44 


Vergaser-Kalibrierung — Personenwagen 


1 Sölex-Steigstrom 


26 FVNa 


26 FYNa 


| Solex-Fallstrom | 


solIr 


„ Angaben auf 


Vergaserschild 


Vergaser- 


'kennummer ! 


2.535 000°) 


2537 1112), 


| Solex-Steigstrom | 


j 


i 


| Kalibrierung 
'9 Lufttrichtermm 


ve 22 


} 


1 Enns epaumerrenrenen nl ans inne } unsern rare | memnnenhmnen. 


A | 19 


9°) 


Vollastdüse 
" Bezeichnung?) 


Hauptdüse 
Bezeichnun 


mi. 


N-95 


210 


Leerlaufdüse 
Bezeichnung?) 


a 


Leerlaufdrossel 
T Bezeichnung?) 


Teillast- 
nadel 


Pumpendüse 
Bezeichnung?) 


Nr) 


Starlerbrennstoff- 
düse 130 mit 
Nadelteillast- 

steuerung 


' Schwimmer- 
einstellmaß mm 


Starter- 


luftdüse 


4,5 


Pumpenhub 


Schwimmernadel- 


ventilsitz 


x 


Bezeichnung?} 


Leerlaufluftdüse 


‘ Düsenhütchen 
Spez, 6x1,5 
Außenkorrektur 


301 F 


Sparnadelführung 


Mischrohr 


37 


Vergaser-Kalibrierung — Personenwagen (Fortsetzung) 


Angaben auf & = | 3 = 
Motornummer Vergaserschild | £ En Erna EDER En Teillast- e 51015] 
Ä oa o 7 a. D] {>} oo = am Pu } 2 : 
und a|s| as Ies| 35 125858 nadel u: : 5|2|8] 
. F 2 .. a er x t N ae 4 x 
Baumuster | Hinweis . Vergaser ® 3 5 5: 3 3 3: E & = E | °5 Pumpenhub | E 53 5, S 
für-Ersatzlieferung nn | 2 E 53 ER 2 FR = 88 L £ S| ER: g 3 ; 3 | 
mit Teile-Nr. ı5|13| 2a 2383| 833 3328! Nr) | Lehre & 2 IK 5 3 
| “|D Frl ss Imlıl 3 | | IK 35 
R-35 501. bis R-43326 | 2527000) | A 175 205 100 | 50 | — 50, 724 | 205 12 mittel 
(in Partie auch T | | 
i Solex-Fallstromvergaser) ' \ 
1290. . R-43327 bis laufend Opel-Fallstrom | 2527000!) | B 
“ {in\Partie-bis 151 000. auch 
ee; vergaser). 


4 bis 21000 | G 


Ersatzteil 2 r.826011 { 


| 1397 21d01_bis zei. lo 
Ps pistahfend Sn 


a 1. h 
1:72} 
R ATUNRETR 
v GE ee] 
- “ 


. Teillata DET 
Er atz, Teillgttrzsäsoif,, 

1 bIs 37553 

| 37354 bis 3752262. 

1. 13237 37- is37 


2.551 9891) 
Opel-Falistrom | 2 590.020 


Ersatz, Tjle4lr.826014 2.590 020 


| | 4 "P 6610 113 
| 2 TESHN 


AA 
826025 | Opel-Fal 
826025 | Opel-Faltstrom 6.610.113 


' Solex-Steigstrom 
30 FVYN 


| 1833 | | 


13 Wird nicht mehr geliefert. Ersatzlieferung siehe Feitdruck unter jeweiligem Baumuster- 
2) Abmessungen siehe Seite 43-44 


38 


=. Angaben auf | £ % Ss 
nee . | Vergaserschild | | a = ie 2| Teillast- | E&|al|5 | 
ı ; {=} o 8% |8wmoı i E. Fr u BR | 
| und | oi5| »5 |85| 55 8588 nadel ‚E man 
Baumuster | Hinweis für | Vergaser | V 2 | 3ı 88: 3: S: 3:88 183 Pumpenhub| E32 | 2 = 
Yür Ersatzliefer ergaser- | 0 | | 33 |538| 38 |888%8 : 323 |5|% 
für peaatzlielsrung | kennummer 5 = 38 38 su. j15%8 E8 Yu | :3 258 3 2 
| mit Teile-Nr. 3513| 2a 8a 38 2alea| N69 | Lehre [35 wen: 
ee | NEE IN x |DpIi E_ s | H#lıl 3 #5 Kae 
| 1 bis 12510 2517002) | | 23 
12541.bis- 3268 r 2529 3227) | A | 21 
1 20103 und 39269 bis 47689 = EEE 2537 113) | ; 
| 20120 374-histeth56 a 2539 78 
I 37-4457 bis |lend | fi PR] 
| | Ersatz, Teilg-Nr.826065 I | Fo) 2847 08 


won u Bi arar N? 
samen od || VI en 


TARPABIEEESSE E) | 1257 OET 
25104 38-8552 Baden ET ah trom \2 551 990 4 2 ai; 
| Ersatz, Teile N ) . 112 551 990 ® 
a | ee) 011 | |. 
Kpt 39 und | | | "| ERAFS 8 Yy bie |} 
2,5-Kapitän-47 ii er Du T- . ir iS: 5 1183 
| Ers Aue el 512558 75__ ROTEN 
ee Beate va, ea lied | ee EN “ dr 7 
| N 6 ERIRETER 
IH | 
| 38 BZ HIER} 2 545 8001) 
Ad | SEBr-t4 wg Br-2204 | | alle: | 2553 930% 
Ad 38 r- Opel-Failstrom Ei: 
Bee 39 Br-3634 2553 9301) | 
39 Br-3635His laufend | 2579 317°) 
Ersatz, Tki eNr.26024 | 2584 786 


1) Wird nicht mehr geliefert, Ersatzlieferung siehe Feitdruck unter jeweiligem Baumuster 
?) Abmessungen siehe Seite 43-44 


3 


Vergaser-Kalibrierung — Liefer- und Lastwagen | 


Angaben auf E = F ® u | 5 
- 1 Fraas Foul Een Freue} id 2 A HA » 
Motornummer ! Vergaserschild E o Pi: ER | 3» 28 Teillast- ur & ® 3 5 
und | aIısı 3 |I8>2| 53 153133! nadel a] e 588 
rn eIE SE 58| Ss |S: 8: J |EE EnE|l2|)% 
Baumuster Hinweis Vergaser e e|# 38 33 35 35 ER 183 Pumpenhub che Ss 3 
fr Erstzleferung | ala se se a8 see 135518 |E 
mit Teile-Nr. Be = “) Ta >02) 0 mim) Nr.2) | Lehre ns ara) 98 82 
| zsilo| E |Fr| cc |ıH/ı) i IK | | 
. 2551 988 A | 1% 26. | 38 70 | 36 | 50 647 | 
1196 Ersatz, Teile-Nr.826011 | Opel-Fallstrom 2551 988 A | 49 26 | 28 70 | 36 | 50 647 2 
R en MR en ee ee ze ee Te Ss en a anna 
12 B/C \ 
12 N uf ' Solex-Sfdigstrom { u 
12 LGl. Er iB Na 
1296 ! 4 n 


Era X 5 (® z 
Ft Starterbrennaöff- 
gas duse130,8; 


HL ET Node 


R, ARERR % 2 Een nee En Ann va 
—. 1 bis R-B1.000 
' (ab R3S50T5 "af ? 


R-35 501. bis R}& "2 527000! 
1296 (in He auch.“ FR RER 
Solex-Fallstramyerg Bi Re 


2 527 0001) | B | 
| 25371111) | A | 
1396 | | Opel-Falistrom | 2539 781!) | A 
Bra bis | 25470521) | A 
Ersatz, Te | 2551988 | A 
ENRESCRENS: EN an 
18 B/C en a 
2,0412 _ ı 1.600 en | 


1) Wird nicht mehr geliefert. Ersatzlieferung siehe Feitdruck unter jeweiligem Baumuster 
?) Abmessungen siehe Seite 43—44 


Vergaser-Kalibrierung — Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


| Angaben auf = 3 | = ® 
. N Fe Fr a y i } 
Motornummer Yargasersehlld. | E 5 5 82% 89ea Teillast- ‚E 2:m18|5 
j j - Fe oe lesi| 38 \958C nadel 5a vu o2ı5|.& 
! | au | »|2| 82 |32| 22 8222 EEE, len: || 
Baumuster | Hinweis ı Vergaser % > |3 38 33 35 18885} 3 E=| Pumpenhub | E55 |@ 3 
Eee IE ergaser- | 8 | » Is za less F ==251|153.381 
für Ersatzlieferung kannummerı 5 5 38 38 Sn 5 EN 4: Er s|8| 
h mit Teile-Nr. = 3 |. Ta >a) a |Jacm Nr.) | Lehre |7 ® am 98 
| 2|D E |r| 6 H|ı Be 
| 601 bis art | 2517002) | D| 7 | 25 
! 4112 bis Br X-2658 25293221) A 42 235 
| Br X-2659 bis 37 Br-474 | _ 2571) | A| 446 200 
u 37 Br-475 bis 37 Br-2921 ‚ Opel-Fallsirom | auaoranı) | A 446 
37 Br-2922 bis laufend | 2547/053 | 4 
| ErsatzzFeile-h Fi 40: / 
Fri ee 4 
' 38 Br-1] bis 39 Briß0 
1,5-29 \ 29 Br-3i u; 
| Ersatz;Fei 
nv vn u er Se 
| 
| 
’ 
Sonderäusfüh 
| | ee 
2,5-32 | 


m 1 25519901) | A | 28 
Opel-Fallstrom | 2551 990 B ı 23 54 
2551 990 B |23 54 


| 38 Br-t}bis 38! B er 
I 39 Be2BS bis, a aa 


EL 


mu Ze A ER 2551990 | B 

. 1,5445 Ersatz, Teile-Nr,828009 | Opel-Fallstrom | a i = | 5 

" 1251990 |B 123) 54 
8,5-34/57,88 | R-1 bis R-3165 en | | 28 |125x51 | — 


1) Wird nicht mehr geliefert. Ersatzlieferung siehe Fettdruck unter jeweiligem Baumuster 


2) Abmessungen siehe Seite 4344 
4 


Vergaser-Kalibrierung — Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


| R-3166 bis R-6720 
- 3,5.34/57/83 R-6721 bis laufend Opel-Fallstrom. 2 529 429 
| Ersatz, Teile-Nr.826000 2529 429 


2 529 429 


| N Sonderausführungl—: == mel 
|. 3,6-36/42/47 een 
' und 

6700. Typ A 


Br A-1 bis 38 Br-5029 


ZR 


1) Wird nicht mehr geliefert, Ersatzlieferung siehe Fettdruck unter jeweiligem Baumusier 


2) Abmessungen siehe Seite 43—44 
42 


Angaben. auf 
Vergaserschild 


Hauptdüse 
Bezeichnung?) 
Vollastdüse 
Bezeichnung?) 
Bezeichnung?) 
Leerlaufdrossel 
Bezeichnung?) 
Pumpendüse 
Bezeichnung?) 


"Motornummer: 
und 
Baumuster Hinweis Vergaser 
m Ber Vergaser- 
für Ersatzlieferung kennummer 
mit Teile-Nr. 


m Lufttrichter mm 
zT L.eerlaufdüse 


9) 


| 2529 4291) 


® >| Kalibrierung 


3,5-36/47 Ersatz,Teile-Nr,8 26.000 el. Ilen 
. > Zi 2529429 | 


38 Br-5030 bis 38 Br-8626 Bu Fr 


| 38 Br-8627 bis 39 Br-1854 2 553 930°) 
39 Br-1855 bis 40 Br-403 2 553.930!) 

| 40 Br-404 bis 41 Br-1osog | OPel-Fallstrom | 2,79 3171) 
41. Br-10510 bislaufend | | 2 584.786 
Nachbau Daimler-Benz 2.584 786 
Emeir Teile-Nr.826.024 | 2 584 784 


Teillast- 


Nr.) | 


601 
497 
556 
556 
356. 
556 


:Schwimmer- 


10. 
10 


| 10 


10 
10 
10 


410 
-10 


einstellmaß mm 


Pumpenhub 


Schwimmernadel- 


r ventilsitz 


lang 
Sommer :mttl. 
Winter: lang 19 


ommer:mill. 
Kan nme lang 195 


i ımerimitl.! 


Aa lang 
mer: mit. 


| Ausgleichdüse 240 


Bezeichnung”) 


Leerlaufluftdüse 
Sparnadelführung 


I 


ern 


",_ |Sommer:mtil.| 


‚Winter: lang. 220. 


lang 220. 
— 220 
— 220 
— | 220 
m 220 
— 220 


EEE | Mischrohr 8x1 


Vergaser-Kalibrierung — Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


1" 3,6-36/42/47 
und 
6700 Typ A 


Br A-1 bis. 38 Br-5029 2565-800°} 
| 38 Br-5030 bis 38 Br-8626 


38-Br-8627 bis 39 Br-1854 


2553 9301) | 


| 89.Br-1855 bis 40 Br-403 | BE | 2553 9301) 
40 Br-404 bis 41 Br-10509 | CPel-Fallstrom | 5 579 3171) 
41 Br-10510 bis laufend 2 584 786 
Nachbau Daimler-Benz 2.584 786 
Ersatz, Teile-Nr.826024 | .2 584 78% 


1) Wird nicht mehr geliefert. Ersatzlieferung siehe Fettdruck unter jeweiligem 
2} Abmessungen siehe Seite 43-44 


4? 


Angaben auf 


A Pi E 
"Motornummer. MERGSHEENNR E = 5 Fun 
und 2 | o F FA 5 & 5! = 5 
Baumuster Hinweis Vergaser B|8. 925 |85 35 
für Ersatzliefer. Vergaser- | 2 | 8 5 [85 a 
ür Ersatzlieferung 'kennummer | s |5 | 88 1098| 88 
mit Teile-Nr. 3 || Ta |>a m 
“IE F G H 
'R-3166 bis R-6720 2 529 4291), | A 
3,5-34/57/83 | R-6721 bis laufend Opel-Fallstrom | 2 529 429 | B | 25 | 
Ersatz, Teile-Nr.826000- 2529 429. | Bi 
esta mins ennmnneneerre meeenneruenenne [msn nd nginaminannansonnn, | panmenpnmeen nennen una } 2 5 
2529 429 Be 
3,5-36/47 Ersatz, Teile-Nr.826000+”0 pel-Feilftrom % 
— eg 


2545 00 A 


au 75 

Aal 8 15 7 
. 1 

Alz|ı ejs| = 


Baumuster 


Leerloufd rossel 


Bezeichnung?) er 
Pumpendüse 


Bezeichnung?) 


| Nr) 


Teillast- 
nadel 


K 


Lehre 


 Schwimmer- 


| 12 


ilery ommer:mill. 


Winter: lang| 
a - ———— 
3 I mer:mittl.. 


ji Pumpenhub 


einstellmaß mm 


12 I lang. 
Sommer mttl. 


Winter; lang 


lang| 


Schwimmernadel- 


m ventisitz 


Bezeichnung?) 


Sommer:mttl. 


10 |Winter: lang 
10 lang. 

10. — 

10 au 

10 —. 

10 — 

10 _ 

10 | — 


| 
1 


| 


| 
| 


Leerlaufluftdüse 


! 
| 


Sparnadelführung 


Mischrohr 8x1 


| 


Düsenmaße 
zur Ergänzung der Kalibrierungstabellen für ir 


215 | 220 | 225 | 230 | 235 


l2.05 zn | 2,20 | 2,25 | 2,30 | 2,35 


54 | 68 205 | 210 


_ Bezeichnung 4 


a nn Am mern 


| Maß A mm @ 1,96 2,06 2,08 ci 


| Bezeichnung | 38 | 46 50 | 87 | 79 | 100 120 | 135 | 150 | 175 | 200 


1,20 | 1,35 | 1,50 1,75 | 2,00 


0,93 | 1,09 | 1,28 | 1,00 


| Maß B mm @ |0,85 0,88 
en . 
| 


 Leerlaufdüse Bezeichnung | 40 | 50 | 55 | 60 | 75 | 80 | 85 


(von unten eingeschraubt) 


BohrungC mm 0,0) 0,50 0,55 0,60. v, 75 0,80 iss 


ze | C | Abstand Dmm 12 | 12 | 12 12 | 12 112 | 12 I 
Be änge | [225 | 22,5 |22,5|22,5 22,5 22,5 | 


Länge Emm 22,5 


nd rn sage” Tann Sue nsnamcnare rn | ansnensnenn sunerbapmstanen 


| Leerlaufdüse | Bezeichnung | 45 | 70 | 75 | 8 


{von oben eingeschra.bf) 


„uns. | anni EEE ; PRPRIE ATS) Sch re u nn TO TEN ons Ten BEE anf Ariane? 244 My ri rer 


| Bohrung F mm 0,45 | 0,70 0,75 | 0,85 


. | Abstand G mm} 85|1|85 | 85 85 


nn riet a 


tänge Hmm! 57 | 57 | 57 | 57 
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Düsenmaße (Fortsetzung) 
zur Ergänzung der Kalibrierungstabellen für Opel-Fallstromvergaser 


Bezeichnung | 32 | 36 | 42 | 45 | 50 


aan nungen nn Amen nen ansmenuner  aemammunnn nme | men, mm he, nun nn | een ar... rn | mmmmmmnnmmemngmnsengihunnannmnin anne Anrnnanannnnnnmener 


Bohrung I mm| 0,77. 0,85 | 0,90 | 0,92 | 0,97 


Bezeichnung | 50. | 55 | 60 | 70. 


| Bohrung K mm: 0,50 | 0,55 | 0,60 | 0,70 


Schwimmernadel- gr | | 
ventilsitz | Bezeichnung | 155 | 195 | 220 | 


Schwimmernadel darf nur mit Ventilsitz zusammen ausgewech- 5 
selt werden, da beide Teile zueinander eingeschliffen sind. 


nennen era entrennnnnn |, manner | nen run 


| Bohrung L mm! 1,55 | 1,95 | 2,20 


Nr. 109 | 120 | 301 | 402 | 446 | 464 | 475 | 497 | 556 | 591 | 601 | 647 724 | 726 | 729 | 814 
Länge M mm 86,75|86,75.86,75|86,75| 93,5 86,75| 93,5 187,00/93,00 86,75 87,00 93,5 186,7486,74186,74 93,51 


Durchm.N mm! 1,50 | 1,49 | 1,15 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | 0,99 | 0,93 | 0,93 |1,50 | 0,93 | 1,00 


1,15 [1,15 [1,15 | 1,27. 


1,60 1,84| 


Durchm.O mm| 1,75 | 1,77 11,70 | 1,79 | 1,81 | 1,74 | 1,84 | 1,76 | 1,76 1,80 | 1,75 | 1,81 11,68 |1,76 
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Teillastnadel-Lehre — Maße zur Selbstanfertigung 


1 Teillastnadellehre do 


A 
2a Bezeichnung a | Na a” sh ae ae 
20) | 2,00 74,50 +0,01 
05 205 68,40 +0,01 
210 2,10 68.400,01 
Pe PP BEER 
259) 2,25 680 
es ra .“ 2 a. 


!) Teillastnadellehre 200 ist unter Nr. 25394 


09 lieferbar. 


2) Teilldsinadellehre 225 ist unter Nr. 2524 514 lieferbar. 


Kegel 
hinweis 
a? 
70,4 45° Bei Fertigbearbeitung zu- 
573 er nächst Kegelspitze genau 
0:4 45° maßhaltig bearbeiten, 
= BERERE dann Nadel durch Material- 
70,4 450 abnahme am anderen 
m Ende auf genaue Länge 


Bea rbeitungs- 


schleifen. 
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Kraftstoffverbrauch — Personenwagen 


i Durchschnitis- Kraftstoff- Durchschnitts- Kraftstoff. 
verbrauch : | normverbraucht verbrauch normverbrauch* | 
Verkaufsbezeichnung ı Baumuster für Baumuster | für Baumuster Verkaufsbezeichnung . Baumuster für Baumuster für Baumuster 
vor 1938 nach 1938 vor 1938 nach 1938 
Liter/100 km Liter/100 km Liter/100 km Liter/100 km 
1,0 Liter 1033 ı ca. 90 _ 1,5 Liter Olympia OI38 . — ı ca. 9,9 
; BSWRRN BIRSIASRN SIDE INORRESEIESUHERE A JESSRECERESENIEUHEESSCHRTERLTERIEREN. | Be ä Ing I EEESREIERN! 
I P4 1190 ca. 9,0 |. ; : } 
ee nn DREH 11 45 Liter Olympia-47 a ca. 9,0 
Kadett 11.234 ca. 8,5 — | | | 
! Kadett spezial | K38 ' 1,8 Liter 
REIHE —_ ca. 7,8 2 
Kadeit normal 1,8 Liter 
am nz dk 18 ber Regent 


2,0 Liter 6-Zylinder 20 103 


EEE EEEEEEEDEREEEOEEIEINANEEEEERERREE 
n } 


a; I| 2,0 Liter6-Sitzer | 20120 


1,2 Liter 
1,2 Liter Super 6 | 25104 
. 1,2 Liter | ; | 
ERSHERR BR BR Kapitän Kpt 39 
1,2 Liter I — ERRER = = 
Pe um me me | 2,5. Liter Kapitän-47 | 2,5- . ca. 12,0 
1,3 Liter 1397 ca. 11,0 — | Kapitän-47 
1,3 Liter Olympia | 132377 | ca100 |  — I} Admiral Ad 38 er ca. 17,5 


die unmittelbar aufeinanderfolgend hin und zurück durchfahren wird, unter Verwendung von Kraftstoff mit Oktanzahl 74 und einem Zuschlag von 10°/, zum gemessenen Verbrauch. 
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Durchschnitts- Kraftstoff- | Durchschnitts- Kraftstoff- 
verbrauch | normverbrauch*] | verbrauch normverbrauch* | 
Verkaufsbezeichnung Baumuster für Baumuster für Baumuster I 1 Verkaufsbezeichnung Baumuster für Baumuster für Baumuster | 
. | vor 1938 nach 1938 vor 1938 nach 1938 
| Liter/100 km Liter/100 km Liter/100 km Liter/100 km | 
1,1 Liter Lieferwagen 1196 | — ca. 8,0 2!/, Tonner 3,5-57/83 | ca. 24,0 bis 35 
1,2 Liter Lieferwagen | 12 B/C BIS ae ae 
Br h 9 aM 3 Tonner 3,5-36/47 | ca. 24,0 —_ 
Ba er mit | 
1,2 Liter Lieferwagen 12N En Hixterachs- | 
Zr == | ca. 11 ‚0 = übersetzung | 3 
1,2 Liter Lieferwagen | } 
ehe ae, SEN ae Te re mar u ia 
1,2 Liter Liefe | 3 Tonner 3,5- / 
. . 3 | . on Sa $ a3 & Hinter achs 
1 3 Liter Lief: ca, 11 ‚0 —— = & ie 5 übersetzung 
NNINEDEN BEBRERIERE FREENET FIR SEHE SSRNUDEHTA TRIER, 44 :6& 
1,8 Liter Lief SO en = A1.3::: ee m = EIER f BREI ae Se ut M ed 
| = Se elegener 13,6-36/42/47 ca. 23,6 
1 Tonner 2.04% 2 ca.16,0 | — mit 
Hinterachs- 
2 ee | re übersetzung 
1 Tonner 1,5-29 — ca. 11,5 40:7 
Be En . ER EECHRORERELGEN GONE FE Pe u RC RAEHECHE: | WeoWDE ni ann ent anne Ken Fo . 
1:/, Tonner 2,5-32 _ ca. 17,0 3 Tonner ı 3,6-36/42/47 _ ca. 24,4 
i a DESPENRANEIRCHEEN VO. SHE SPORE mit 
„ 5 . Hinterachs- 
ah ers een ee de 4 6 
2 v. 2 1 A Tonner 3, 5.3 jA ed. 22, ) bis nr un z Te Br Nenatans ram nn nme un nenne Ferien Sscnanin immer Te a 
24,0 Ä 3 Tonner Allrad 6700 r A — ca. 25 bis 26 


Kraftstoffverbrauch u ‚Liefer- und rmagen: 


*) Kraftstoffnormverbräuch ist ermittelt bei zulässigem Gesamtgewicht und ?/, der Höchstgeschwindigkeit, bei windstillem Wetter auf ebener Autobahn-Strecke von 50—60 km Länge, 
die unmittelbar aufeinanderfolgend hin und zurück durchfahren wird, unter Verwendüng von Kraftstoff mit Oktanzahl 74 und einem Zuschlag von 10°/, zum gemessenen Verbrauch. 
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NOTIZEN. 


Gruppe »G« 


GETRIEBE — GELENKWELLE 


TABELLEN: 


engen nn neue ne Trinrane 


Getriebe-Hauptdaten!) 
Getriebe-Hauptdaten!) 
Hauptantriebrad 

° Hauptantriebrad 
Vorgelege-Zahnradblock 
Vorgelege-Zahnradblock 
Getriebe-Hauptwelle 
Getriebe-Hauptwelle 
Rückwärtsgang-Zahnrad 
Rückwärtsgang-Zahnrad 
Schaltgabelsicherung 
Schaltgabelsicherung 

_ Gelenkwelle 
Gelenkwelle 


SEITE: 
Personenwagen » 2. 2 2 000. 50 
Liefer- und Lastwagen . . . 2... 51 
Personenwagen . . . 2.2... 52 
Liefer- und Lastwagen . . . 2:2... 58 
Personenwagen . x 2.2 220200. 54 
Liefer- und Lastwagen . . 2.2...» 35 
Personenwagen . . 22 22200. 56 
Liefer- und Lastwagen . : 2.2... u M 
Personenwagen , . 2.2... .. 98 
Liefer- und Lastwagen . . . ... Br ; 
Personenwagen . . x 2 2.2.2.2... 60 
Liefer- und Lastwagen . 2. 2.2... 61 
Personenwagen . . 2 2 2 2.2.2. 62-63 
Liefer- und Lastwagen . . . ... 64-65 


') Tachometerschraubenrad auf Hauptwelle (treibend), Tachometerschraubenrad im Gehäuse (getrieben), Tachometerwinkelantrieb und Tachometer siehe Gruppe „E". 


| 


Getriebe-Hauptidaten — Personenwagen 


Übersetzungsverhältnis 


Baumuster ; Gangzahl Verzahnungsart ' | 
| 1. Gang | 2. Gang | 3. Gang | 4. Gang Rückwärtsgang 
re 122.8. |L___2 gerad verzahnt 3,52:1. 1734 _ Aa |  — | A 
i „#....\. schräg verzahnt‘) 3 2a: | 1491 | san 
3_ _geradverzahnt‘“ | 352: 1,73:1 1:1 ei, _461:1 
1190 s_ alle Räder schräg verzahnt aa Eh non 1 = |___ 460 
KORG EEE |. ____$ehräg verzahnt!) 3,91:1 HEN 2,47:1 1,49:1 1:1 IE 4,21:1 
4. 1....8.._. |.__alle Räder schräg verzahnt 32) 1.60: 1:1 = ___|. 460: 
Ri 3 alle Räder schräg verzahnt 7 1,73:1 1:1 ann 4,44:1 
ee 3 gerad verzahnt | 3,00:1 1,80:1 1:1 u: 3,85:1 
Er Las ERS SNERTREEREN a u N rn 
12N . 
1216 3 gerad verzahnt ‚52:1 1,73:1 1:1 _— 4,61:1 
1210 4 schräg verzahnt’). % ‚91:9 2,471 1,49:1 1:1 4,21:1 
1290 ser 
Ei 1397 = 4 ie schräg ; verzahnt! 4,21:1 
= se geräs yarzanng) 4,61:1 
13237 3 ale Rülanchrägven 4,60:1 
= R N 4“ |. schräg verzahnt!) 4,21:1 
er S-Olympia-s7 4 schräg verzahnt! ur 4,21:1 
vn 18 B/C Rus 3 :; gerad verzahnt 9 1... 80071.. A 1,60:1 411 — 3,85:1 
ee a - Den us - > 3 ma mn a 
nn 4 schräg verzahnt?) 91:1 2,47:1 1,491 4:1 4,21:1 
ir 4 schräg verzahnt‘) 3,9:1 2,47:1 1,49:1 4:1 42:1 
a TTTT Baar Re - j n _— 
Kpt 39 alle Räder schräg verzahn ; ; : en - 3,78:1 
FE aa x 2. und 3, Gang synchronisiert ie en a | ie 


!) Zahnräder für 1., 2. und Rückwärtsgang sind gerad verzahnt. Die Aufführung von zwei und mehr Getriebebauarten für ein Baumuster bedeutet, daß während 
der Bauzeit innerhalb bestimmter Partien bzw. bestimmter Karosseriemodelle diese Getriebeausführungen zum Einbau gelangten. 
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Getriebe-Haupidaten — Liefer- und Lastwagen 


Baumuster Gangzahl Verzahnungsart 


r 


Übersetzungsverhältnis 


1) Zahnräder für 1., 2. und Rückwärtsgang sind gerad verzahnt. 


2) Zahnräder für 1., 2., 3. und Rückwärtsgang sind gerad verzahnt. 


| 3. Gang 4. Gang 5. Gang Rückwärtsgang | 
schräg verzahnt?) 1,49:1 1:1 _ 4,69:1 
gerad verzähnt 11 _ _ 3,85:1 
gerad verzahnt 1:1 Pan! _ 4,61:1 
schräg verzahnt!) 1,49:1 1:1 —_ 4,21:1 
schräg verzahnt!) 1,49:1 1:1 _ 4,21:1 
schräg verzahnt!) 3,9 111 Bu 4,21:1 
gerad verzahnt mn mu 3,85:1 
schräg verzahnt!) 111 _ 4,21:1 
schräg verzahnt!) 1:1 _ 4,69:1 
1,5145. schräg verzahnt u) _ 4,15:1 
3,5-34 
3,5-2T 
s 4 11 min 6,50:1 
3,9-57 
3,5-83 
3,5-36 
3,5-47 
3,6-36 ga} 
5 schräg verzäahnt? : 1,58:1 1:1 7,391 
3,6-42 | schräg verzahnt?) 7,84:1 
3,6-47 | 
6700 Typ A 


Die Aufführung von zwei und mehr Getriebebauarten für ein Baumuster bedeutet, daß während der Bauzeit innerhalb bestimmter Partien bzw. bestimmter Karosseriemodelle 


diese Getriebeausführungen zum Einbau gelangten, 
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Hauptantriebrad — Personenwagen 


"Hauptantriebradzapfen i im Kurbelwellenflansch \ Lager für Hauptwelle * He 
Innen-& | Durchmesser Logernadel | rnugelager | 
Art . derein- | rt der Bohrung! derein- | auf Hauptantriebrad 
ı gepreßten | Zapfen-& | Radialspiel | Einbau- für gepreßten =| I Ringaut-. 
Buchse hinweis Lagers Nadel-bzw. | Buchse innen | N Aal . Seeger- | mutter mit. 
A i B Rollenlager c < Fe .. ring- | Sicherungs- 
mm mm. | ring 


Baumuster: ‚Getriebe. 
des 


16,003’) 


Buchse 15,876 
eingepreßt 45,850 


en. Rillenlager mit Wälzldägerfett 
eschlossene Seite. nach der Kupp- 


ing drücken. 


E 
© 
a 
Bi 
[63 
8 
u 
a 
P=} 
© 
> 
c 
oO 
> 
Im 
N: 
= 
:o. 
[4 


lemmen, Prüfung durch Drehen des 


ET en IE FE Kr je veret 
15,876 
15,850 


15,982?) 


N 
20,235 D 2 221 2,5x19,8 
15,938 


20,218 


Ringnutmutier aufschrauben und fest anziehen. Bei fest angezogener Ringnutmutter muß 


4-Gang 
1 ‚5= a Por verzahnt & 


25104 > Sand | 
Kpt 39 schräg verzahnt | Rillen- 


2,5-Kapitän-47 ‚ 2. und 3. Gang lager 
"Ad 38 synchronisiert 


25,028 
25,007 


eines der Sicherungslöcher in der Ringnutmuiter mit einem der beiden Sicherungslöcher 


im Hauptantriebrad genau übereinstimmen. Sicherungsring in die Sicherungslöcher 
stecken und in die Aussparung einlegen. Der Sicherungsring muß auf dem ganzen Umfang 


satt aufliegen, Bei Nichtübereinstimmen der Löcher Ringnutmutter wieder abschrauben 
und mit entgegengeselzter Stirnseite auf das Kugellager aufschrauben. _ - 


Seegerring darf nach Einsetzen in die Nut nicht 


lung zeigt. Eintreibdorn darf nur auf den! 
Ringes in der Nut. 


‚Buchse mit Führungszapfen von 15,950 
M 46 füllen. Lager in Kurbelwelle einträt 


Compobuchse vor dem Einbau ca, 24 $ 


- nm — nn un 
‚) Bohrungsdurchmesser für Buchse im Kurbelwellenflansch hs m m 2) TREE TERHER für Buchse im Kurbelwellenflansch ——— 2%, 000” 


52 


Hauptantriebrad — Liefer- und Lastwagen 


Hauptantriebradzapfen im Kurbelwellenflansch - Lager für Hauptwelle Sicherung für Kugellager 
Kia . auf Haupiantriebrad 
. A: me ER: PR B : Durchmesser _ Lagernadel 
hy rer Art '| derein- | Zapfen- \rt erBohrung | der ein- Sechskanimutter Ringnut- 
BAUMUNSE RErleDe des | gepreßten | Radialspiel|Einbau-| des | für gepreßten |... & | mit ImitUm-| mutter mit 
| Lagers Buchse B hinweis | Lagers | Nadel- bzw, |Buchse innen zahl, und | Siche- | schlag- | Sicherungs- | 
A Rollenlager < Länge rungs- | bund z. ring 
mm |. .mm. mm En . mm, mm mm blech | Sichern ; 
1196 I, | Ä | | | 
. I - = 4 H rt pP 3 7,8 “= 
un _ 18.008) 228 55} | | | | 5 | 5 (3er8E 
42LGL 4.Gang (amipe v0 15,876 0,127 3 82 we | | | 5 5 Sy. 22 
1296 ‘schräg verzahnt | buchse 15,850 0,106 v 33 Nadel- 20,235 | Ba 2 ® 23 x 5 = 
j — —_ er eee i FOR ' 5 A An I Ko je} 
1396 0088 825 | lager | 20018 Zen, | 1.8658 
j - 3 ; . © . er 
2,0-12 | | we © ss | 58 573893 
Ben? u ne Ener RER Bass WEILER RE: 2% —— in £ Fr 4 28 E © bo we 
ale | 4-Gang Rillen- 14,984 2,3 | S 2: | 53853 
Ein i Pr ie z —— j 1777 Pi } i y TUI ga. ® un 
|sehran verzahn | [Bger, 1478 53%: ISSHEH GE 
en - ; Harz >E 0 LITT 2 DR N ee, wi CH an U he U 2 ER h 
NERV n che; | LS. 5% 2 0 en, 
50°7 Buchse | h WO RS ing u 8:5 E73 et 
m - i h De 
a ge RER ne A Y es 35 3 
re TEE u TE co E 
14,978 al lager | 25,007. 1. L SELTZEG 
Se a = 20 ae BE Sn N 5 9522 = 
IB "RES = ©“: Se2s Hal 
oE2 Buchse :schwimmend N =. E® 0.3.9} 
Sa ss BUChER schwimmend 6 ‚96 EN E E35 = 
gegdischwim | 202 | a7 I 2 FR ug 93,2% 
3585| mend | 28000 | znon 2205| SS | 38 | =, [884835 
s2 Aueh a r ee “ 3. ED 
Be ae | 55 | 83 |ese| 
“3%| Rollen- | 28,022 =5 BE 2.2089 
EUSE| FR ni _ — 2.0 zo |Br3B&25£l 
oNeö| lager 28,000 y2 35 | 2E88 
ne er en eine PERS A DRRFAERRENERE:SABRRE | GENRES SDERENEIEE- AR = El . 2 BIN ER IE EARREHNENSERERRR ER 5 ö 3-5 $ r- Fl Be: a 
Tamm 19285] ® | Om ko 
3 5.36]47 5-Gang Compo- 7, 15,876 0,106 38 ‚Rollen- 30,013 | i we s3 ö 8 re; 55% 
; schräg verzahnt | buchse =$, 15,850 0,088 r- “= „| lager 30,000 | u = = 2 4 23 2573 az 2 
SsEI5 an | E82 254588 
RER TLIIRTNTRBERRE N NER, ee a Er each EEE EEE ERRERDE —j > = INRRORETERIGENEIRGNN EERTRER DREHEN ITHSRRNERTS] TORTEN Keller en Se = 5 Hl = = 5 5 < m. 5 
Fe . 1£ . iDu N, i Im 250 40€: 
3,6-36142147 | 5-Gang | Rillen- 14,984 E52 2 Rollen- | 30,013 25 | 2° [80.5589] 
| ren, 5 ae 22 a K K: “ m 
6700 Typ A schräg verzahnt lager 14,973 | VAZ2]| jager 30,000 | oa 38% |ESIEE5 
BETEN IRRE FIR 20,664 R: 4,02 
Y Bohrungsdurchmesser für Buchse im Kurbeiwellenflansch Zug m 2) Bohrungsdurchmesser für Buchse im Kurbeiwellenflansch on mm 
5 , Eu? 
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Vorgelege-Zahnradblock — Personenwagen 


Lagerung des Vorgelege-Zahnradblockes auf der Nebenwelle | Velssishe Zahnrsableck! im Getriebegehäuse 
Neben- . 
Buchsen. j j . ; 
Baumust ‚Getrieb wellen-& Hays: 4 as Dicke der Druckscheiben 
N ee A ArtdesL Innen-& | Außen-& Radialspil | Axialspiel | vischen Vorgelege-Zahnradblock | 
EUGSFS B c | D und Gehäuse 
mm mm. mm | mm N mm 
ve EEE D un 
1190 
12 B/C | 
92C ! | ' 
1233 3-Gang Ein gepreßte 4 8, 670!) ie 0,076 keine 
t2 N gerad verzk Buchse im Vorgelege-. 18,644 | 0,038 
1216 : “ Zahnradblock 
1210 i 
1290 H 
13237 N 
18 BIC 1A en, 
” Ds) i ı Buchse Innen-&' hinten 
7 zur Welle jeibe u. Bronzescheibe 
1190 % Doc 1,80 
ea |sGung/ 155 
K} 38 schkäg ver hr E vorn 
13237 
ERBE IENFERNR sus } 
1033 
: , a RN g 19,697 ‚000 Biel RAIN 
12 LG | zasan mm en > mm tief 4 zun,Bohrung,“ 
; g 
1210 : sgespart. & NR | ; 
1397 4-Gang 4 & p. 0,107 
43237 schräg verzah: Pe Se a Zn 
18 N 5 Eingepreßte 
1833, “Buchse im Vorgelege- 
201083. .  Zahnradblock 18,688.!) ae 
20120 ® wn 
0138 % 
- 1,5-Olympia-47 Be 
25104 3-Gang BE | | 
2 » = schräg verzahnt | 22,000 ER re 22,117 3) = 
“ mlADr und 3. Gang 21.98 an ayae: ” 
Ad synchronisiert 21,987 | Zahnradblock 22,034 


Perezeni 


. 4 E Vorgelege-Zahnradblock eingepreßte Buchse auf diesen Dorchmässer dusraiban. 
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Vorgelege-Zahnradblock — Liefer- und Lastwagen 


Lagerung des Vorgelege-Zahnradblockes auf der Nebenwelle Vorgelege-Zahnradblock im Getriebe- Einbauhinweise. 


| |  Neben- SEEN gehäuse " 
' Baumuster | Getriebe | wellen-& : ee Radialspiel | Axfalkpiel Dicke er erh lean ne 
di nnen- ußen- . } zwischen Vorgelege- a = un 
u u a x D | Zuhnradblock und Gehäuse | Yusn | Muser 


mm mm mm mm mm mm 


| IT radblock 
RG Prradh Bipckbohrung 
ehend\g at 


re 


x 
S% 


TR, | schwimdlnde Buchse 18,718 | 21,893 Buchse-nnen-Q | 
; 18,594|| I Vo Belege | 18,695 21,880 0,124 0,505_ 5 
1196 m |) ahnradbloc 0,089 0,228 en ES 5 
12 N A ı Vorgelege-Zahnradblockbohrung Buchse-Außen-& f 1 ä 's 
12 1LGL 11 an beidg ı Enden 38 mm 0,15mm ur aunng a i 3 
126 | 4ans || Fräie | | 1-3 
. ; verzahnt a a IF 
= 1,53 4 & 
0,094 0,505 NEIN I 4 
0,062 0,228 N N FI 
3 N | | 7 so 
& N & UN Ei 


& 
ESEEEEZERITTELE 


nr 
um 
A 

+] asıte 
28, 


leche. nach dem Getriebe 
Hilfswelle (21,5 mm .£r) in Bohrung ein- 
ie.Lager 26 Stück, einsetzen. und neuen Druckring einlegen, 


om 
hrung zur Aufnahme der Lagernadeln: mit 


ib 


| = |c 
E “ a 

2,5-32 ng ©. Is 2 

1,5 1-45 schräg ( .=*® 

i verz phat = 3 " 2:5 

KAHN | © 

— Yet a RN cl 35 

| % 2; Buchse-Innen-I =... + Zz=E 
108 H zur Welle 5 u T 
| ae un 494 2 0,125 NE 3 285 
| 4Gang) | "0,090 ERS & EN 
Ba "gerad Buchse-Außen-& {3 2 Fa: 
nn ; A zur Bohrung une n 97 5 
ed YA 9 3:9 
4. | 
INNE. U RERPRIERERERIN A HRGETER| OBRARE: GERD N = KL: 
X 2 S33 

Br 2 j A ZZ e | > = ou u N 
35-3647 | 5-Gang‘) vrMörgblage:Zährfadl, Lu arlangl m den Z Vakaellar 7 77 s 252 
3,6-36/42/47| schräg. block beiderseits in bl ockes er Lehre” Ss 739 bestir a. , 2 83% 


‚6700 TypA | verzahnt Fueellgaer 


1) Vorgelege-Zahnradblock rang‘ Rad für 4. Gang aufgepreßt. 
2) Vorgelege-Zahnradblock zweiteilig, Doppelrad für 4. und 5. Gang aufgepreßt. 
®), in Vorgelege-Zahnradblock eingepreßte Buchse auf diesen Durchmesser ausreiben. 
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Getriebe-Hauptwelle — Personenwagen 


Bi DIENTE Zahnrad auf Hauptwelle | De 
Hauptwelle in Hauptantriebrad (alaiie Bohrung, keinsinnensroällgrang) | Montagehinweise für 
; R : Bohrungs- &| ! | n | ; 1 . Anlauf- 
Baumuster Getriebe Art Lager- Radialspiel | Wellen-& | im Zahnrad | | | er { ee scheibe für } 
des Zu B |: c | Radialspiel | Axialspiel | gr | Haupt- ee | 4. Gang- 
Lagers | | | Hülse | welle Ir [Zahnrad aufl 
mm mm. il mm mm | i Bis: 07,5, ,.Hauptwelle | 
1033 | | | | 
| | 
1190 35 | | 
12 B/C =“ | g 
92C | | | sE u: 
1233 3.Gang | Buchse | 15,825 : | g 
12. N a 2° 5 o 
4210 . gerad verzahnt | eingepreßt 15,812 ci) 3 | = 
1216 | | ES 2 E 
1290 Luce) Fe S 
18 B/C = 2 | 3. 
| ® m: 
BEREHESREE SS ERERBER DR j en. 
E 43 
jo N 
1190 In N 
11234 3-Gang 13,45 Ts 
K 38 :| schräg verkahnt | Nadellager | 13,44 Sa 
K1 38. I = | 
13237 | Be ı 
| 
1093 | E 
1190 i. 
1233 . | 
1210 KAM R | 3 
12 LG FAN = 64 
1290 eng.. 15,20 u: a 5: 
1397 schräg verzahnt | Nadellager | 7579 Ko | 928.563 g (Orr Nr BEE I® < 
13237 of i > 4 1,7 INGozE| 8.8 4 3 I 
18N NFSP35 02 | a8 
1833 | | \ IN NER 2; ge 
20120 X |sck:l88 | 85 
O1 38 } nıs5es| de ES 
1,5-Olympia-47| a |; 27300 G%+ 
2 |ge35| 3 An 
_ BEL NRLENECHEERNEL U AS UBBERRSUREARIHEN PIERRE = Fe Er 53 2 3 5 5 55 
. Gang-Zahnrad. = |BIEN #0; 7 
25104 3-Gang | see 5E | 5% 
.Kpt39 schräg verzahnt | Rollenlager Det |. —_ eo a az REIN ZI | Z% 
 2,5-Kapitän-47| 2. und 3. Gang 2 15,983 £ 33,950 34,000 | 0,025 | 10° 
. Ad38 synchronisiert j | 


Getriebe 


4.Gang 


| schräg verzahnt 


Baumuster 
4196 

12N 

12 LGL 

1296 

1396 | 
2,0-12 | 
1590| 


# 


} 


2 ” 
schräg us 


Getriebe-Hauptwelle — Liefer- und Lastwagen 


Buchse 
FR ischwimmend: 
RN BE ! 
: gerad verzahnt | : i 
. Rollenlager 
vera Kuna sr E Mtsthunsnurnhmenantan m A on 
3,5-36/47 Be 
3,6-36/42/47 schre: Ih  Rollenlager 
6700 TypA | ar | 


21,95 


21,93 


nn rm mn in 8 


19,99 
19,98 


19,998 
19,980 


! 


Hauptwelle in Hauptantriebrad 
Lager- |! 2, 
Art zapfen-& | Radialspiel 
des ‚\ 
Lagers 
je an 
115,20 
. Nodellager 15,19 — 


$ 
H 


| 


4. Gang-Zahnrad 
34,975 35,025 0,089 
34,936 35,000 0,025 


| $ 


. Zahnrad auf Hauptwelle | 


(glatte Bohrung, keine Innenprofilierung) 
| Böhrungs- & 
Wellen-& |im Zahnrad | Axialspiel - 
B fe) } Radialspiel D 
mm mm | ah. 
3. Gang-Zahnrad 
28576 | 2804 | 00sı a8 
28,563 28,601 ; 187 


Montagehinweise für 


Schiebe- 
räder Haupt 
und welle 


DAL 


GB R nei 


un 2%) 
Ken en 
Im = = 0 
PR. 2Uu 
Be : 1 
EI | ES 
ost ı EUSES 
ou. 2,8% 
43 
5 B 05 ri 
ed, 2°T> 
Fi) Eee 
h h au. 
| SS 


don Anlauf- 
a scheibe für | 
"Haupt- 4. Gang- 


welie 


Nur für 5-Gang schräg verzahnyi« 


IS Narr N ER , 
Kadhfene: 

Dahn) 
53 


Nur für 5-Gang schräg vergal 


1 


Schiebehülse mit der Aufschri 


eit6 des Molors einbauen. 


Zahnrad auf. 


.| Hauptwelle 


dem Ansatz der Hauptwelle zeigen. 


Fase an der Bohrung der Anlaufscheibe muß nac 


' 23,5-Kapitän-47 


Baumuster 


0138 


1,5-Olympia-47 


25 104 
Kpt 39. 


: Ad 38 


58. 


Rü ckwärtsga ng-Zahnrad — Personenwagen 


Getriebe 


3.Gang 
gerad verzahnt. 


3.Gang 
schräg verzahnt 


4-Gang 
schräg verzahnt 


3-Gang!) 
schräg verzahnt 
2. und 3. Gang 
synchronisiert 


3-Gang 
schräg verzahnt 
2. und.3. Gang 


Anzahl der Einpreßtiefe. Innen-Z Lage des Wellen-& Radiaispiel 
eingepreßten A fertiggerieben Doppeirades C 
Buchsen mm mm | im Gehäuse | mm mm 
ee 17,476 einfaches 17,412 0,089 
1 j ä Se : ae Ku ee 
BER ie 17,450 Zahnrad 17,387 0,038 
‚Rückwärtsgang-Zahnrades | 
bündig 
Buchse sitzt mi der inf 
1 StirntTachkAuks‘ 15,059. einfachgs_— 4 15,000. 0,070 
Rückwärtsgang-Zahnrades | 15,032 Zahnrad 1 14,989 0,032 
D Hr: ig 
be SC A SeR 2 BENEEERE SOHEHBEENE: \ 
1/7 A 77 2 [> 1% 
BEN 7722w22000202 | 
1 | SEE Bi 2 F ; j j ” 
ne | [großes Zähnrad |. 17 0,102 
m Een nachwernssrrtr; 0,051 
| IRELLLG, 
AI 
| ww; 
| NIIIITSIIITIIITTITIIIKY 
| ! es 
2 i beiderseits. | 22,084 ' großes Zahnrad | 22,000. 0,130 
| & i 22,117 nach vorn 21,987 0,084 
2 | beiderseits 22,084 großes Zahnrad 22,000. 0,130 
| 22,117 nach vorn. | 21,987 0,084 


Axialspiel 
D 


mm 


0,25 


0,13 


Zahnrad 
auf Welle 
axial 
verschiebbar 


Zahnrad lang?) | 
0,50 


0,20 
Zahnrad kurz!) 
0,15 


Rü Uckwärtsgang-Zahnrad — liefer- und FARIWaBeh 


Einbauhinweis 


| | Buchse im Rückwärtsgang-Zahnrad u Rückwärtisgang-Zahnrad im Gehäuse | | 
te RR | Einpreßtiefe Innen-& } Wellen-& ER i für Welle 
BEMIRUSET SAUREN: Anzahl der er fertiggerieben | Lageds | A ee | Rus 2 
eingepreßten A B Doppelrades c Radialspiel D j ; er ig 
Buchsen _ mm .mm\ | ..im Gehäuse ' mm ma | ne ahnrades 
42 LGL ! | Von der Stirnseite | Zahnrad | 
4296 4-Gang } 4 des kleinen Zahnrades! 17,171 ı großes Zahnrad | 17,095 . 8102 | auf Welle | 
4396 schräg verzahnt | | gemessen: | 17,146 | nach vorn | 17,069 0,051 axial \ 
2042 : ; 1,2 | : | verschiebbar | 
. : 1 } ; 4 
1,5-29 f ; N i | ze 


2 BL 47€ einfaches | \ 17,412 0,089 N 
IN 


. | 
12 B/C | | een N 
42 N 3-Gang 4 Stirnfläche ‘ G: N 0,25 
er ‚hr | Rückwärtsgg were == 
gerad verzahnt 9 7 7 A2 8 N 0,13 
18 B/C i Zahn rad SER AURS Be u  ı AUS N 
: | k-G y ! ven mega 5 55, ssss SSH genen Zahnrad AUSPaLUNg nr der | 
j 2,5-32 rang ) j 2 DE EEE Zu k S FT IS: auf Welle . Welle URN u 
4,5 4-45 schräg verzahnt Hr 21 ‚987 N 08 k * as ial eingebautem Zustand 
n | INT i f: ' N en nach dem Vorgelege- 
| IL. | | N Ascher ı zahnradblock zeigen 
a Be i N & | 
- en N ATIIIITIEETEERTETN ee man 
{ Zahnrad j 
. 3,5-34/57/83 | 4-Gang | 4 ; beiderseits 21, ‚09 | großes Zahnrad | 21 ‚000 0,125 auf Welle % 
gerad verzahnt | 0,5 21,11 | nach hinten | 20,985 © 0,090 axial 
| | E, | ) | verschiebbar 
u Zn ee |: Ele A | je i 1 | ZRH ER ONESES. 
3,5-36/47 | | it | E. Zah nrad 
3,6-36/42/47 | = 5-Gang | | beiderseits 25,073 ı großes Zahnrad 25,000 0,086 auf Welle BR 
| 6700 Typa | chräg verzahnt 0,5 . nach hinten 24,987 0,040 axial 
se w verschiebbar 


Ä 


1) Rückwärisgang-Zahnrad läng, 70 mm (breiter Gleitstein) 
Rückwärisgang-Zahnrad kurz, 66,5 mm (schmaler Gleitstein) 
Zahnrad kurz kann anstatt Zahnrad lang eingebaut werden, jedoch breiten Gleitstein durch schmalen ersetzen. 
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Schaltgabelsicherung — Personenwagen 


“ Feder 


eg he Kugel 

bei kg. | Außen- Cr Drahtstärke | Gesamt- . Burchmasser 
‚ Windungszahl 

mm. mm mm | mm | j mm 


s Länge 
Baumuster _ Geiriebe zur Arretierung ger 


der Gänge unbelastet . belastet 


1033 
4190 
12 B/C 
92C 


1233 3-Gang. Schaltgabelsicherung nicht austauschbar, mit Getriebedeckel unlösbar verbunden. Bei Ermüdung der Schaltgabelsicherungsfedern 


12 N gerad verzahnt kompletten Getriebedeckel auswechseln. 
121G : 1 
€ 


1210 3 
0 | en 
13.237 / % 
18 B/C 

1190 

11 234 3-Gang 
Kia ‚schräg. verzahll 
13 237 

1033. 

1190 

1233 

122N | 

121G 

1210 

1290. 

1397 Gang 
13 237 schräg verzahnt 
13N 

1833 

20 103 

20 120 


1.und? | 0145 n 


1,3 0008 | 0798 


ge 
SESSSD 
Sn 


nd 


& 
NAT 


R 


n ; 
| 


ES 


Pe 


a EISEN a | este, au, 2; | 


3,4. und ca. 15,0. 12,5 


1,3 007% 7,95 
Rückwärtsgang : 


NEE 


25 104 3-Gan 
- "ang 
 Kpt39 schräg verzahnt 
2,5-Kapitän-47 | 2. und 3. Gang 
‚Ad38 synchronisiert 


1.,2.,9. und 


Rückwärtsgang. 


| 
H 
| 
| | 
0138 a j 1 
1,5-Olympia-47| ; N . 
be ee a En ET FR TRRETS| n & E 2 at nn m u mn en Tamara m m m mn ne m, man sn nn ne nen rennen mm mania >, 1 mn nen Ansenmen 
| 
! 
ca. 34,0 19,0 10 bis 12 | 9,5 | 


' u j I) Größter Außendurchmesser 


2 Länge j Sn Kugel 
Baumuster Getriebe zur Arretierung OO Außen-& Drahtstärke | Gesam- | Durchmesser 
der Gänge : | Unbelastet | belastet bei kg Y Windungszahl 
| ! 
mm 4 mm | 
Ian. | | und | als | 0125 2,7 bis 3,3 
12 LGL 4-Gang 
129 | schräg verzahnt A 
1396 | | i 
2,0—12 | | | 
1,529 ‘ 3, 4. und ca; 15,0 $ Dem 
Rückwärtsgang Di ’u 
A LLLZ 


] 


Pr 


“; 


12 BjC e 
12N OR: 
rad 
18 BC N 
1 APR 7 Ze 4-Gang 
At schräg verzahnt 


4-Gang Schaltgabelsicherung nicht austauschbig 
: gerad verzahnt | komplette Schaltplatte auswechseln. 


3,5-— 34/57/83 


Sn 


a 
Haan 


[eunnnnnante äna nn nnust at om rtsennn 


EN PO 


RgyÄRe EN A 
Vena wo anne } ke 
Si = ERROR 


Ri 
" 


ER 
USRESERANREE 


35-3647 5GB) | 1,2,3,6,5. i | i 
3686/42147 | schräg verzahnt |, , nd ca, 23,5 19, 
- 6700 Typ A Rückwärtsgang | 


a 


TRETEN 


1) Größter Außendurchmesser.- 
?) Rückwärtsgangsperre am Getriebedeckel einstellen: Verschlußschraube für Rückwärtssperre auf der rechten Seite des Getriebedeckel-Schaltturmes so weit eindrehen, daß- ein 
Überschalten des 1. Ganges in den Rückwärtsgang verhindert wird. 
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Gelenkwelle — ge 


5 Gelenkwelle ohne Zwischenlager | _Gelenkwelle a ohne > Zwischenlager 
Normale Welle Lage | Einbau-f Normale | Welle | Lage 
Baumuster ; Betriebs- | zusammen- | des ; Kreuz- | pinweisi } Betriebs- | zusammen- | des | Kreuz- | 
länge | geschoben Nut | gelenke 4 länge ‚geschoben. | Nut- | gelenke wo 
) .i Länge stückes s . ı Länge istückes | A 
| mm | mm i I mm | mm | | 
- - = = m ou _ — - anna — = 
1033 Dreiganggetriebe 1179 j 1137 | Gleitstein') | 1210 REN 1170 | 1137 le Gleitstein?) | 
\ \ 4 = i 2 i > 
Vierganggetriebe | 1149 : 1108 ; Gieitstein!) E: Vierganggetriebe ! 1140 | 1106 r Gleitstein?) ; 3 
' R am. } ; N zu 
1190 Drei N : 2 bis 1985 Se 2 | ee 
reiganggetriebe 1170 : 411373); | Sleitstein, ! W 8 1290 Dreiganggetriebe ; 1170 1137 ! Gleitsteint) ! S 
er Fa - 
Dreiganggetriebe | 1198. ; 11609) ! Nadelien a r = Vierganggetriebe | 1140 1106 | Gleitstein?) | r- = 
a j ; . 5 ‚2 . "u 
1190. Vierganggetriebe , 1100; 1106) bien | 2% | 1397 1470 1445 | Gleitstein) | m 
, 3 | ; E R i h 
: | ’ : ab 193 a: ar | ROERDIREERSEER, EN ER —n —; BE 
Vierganggetriebe | 1123 s 1090°) | N delger 3 ® 1] | | | bis 1935 e so 
EDER Eu : | zes || 13237 | Gleitstein, | 5-5 
ar er < . | we: 2 Dreiganggetriebe 140° AM  ab1936 : & 
12a | | | hinter 58 i ; | hinter | Nadellager 8 E 
Kı 38 En : "TR 
: Ei 
: RR vn 
12 B/C IN | EEE 3 
| : 1 eg = gg 
ee => = ze > = 8 ee a re eier m =] nt E23 
| ı 2% u 
92C ‚1222 119 | nn Gleitstein‘) Be 1,5-Olympia-47 126 13985 | | Sadallagse | 5 3 
| ; ! Se: - ; : = 
E IE SE ne 222 ELTA TER NE u er Ze aa BE REEFTE ne N MO 
| 838 = = | re: 
| 1233 | 1194 14 | | Gleitstein‘) EB 18 B/C | 1306 127° | | Gleitstein?) | 3 3 
i | ö | 2. ee ar BEN ee en: 2 
| 12 N Dreiganggetriebe | 1170° | 1197 " Gleitstein‘) 2 — 18N | I: a Bu 7:7 Gleitein) | | 28 
Vierganggetriebe | 1140 1106; | Gleitstein!) | = 2 - . - ee | 2 2 
nn am mann ir ee Dee an, | 2 3 1833 ı 1276 0 1 1257 | Gleitstein’) 2 3 
121LG | | i 8 EUTRLIEREEREEN ee Eee 7 SEOREHABEREEIEN NER: ci 
Dreiganggetriebe 1330. | 13002 | Gleitstein!) 8 cs | | 8 Ss | 
. { S i . } 15) 3 
Vierganggetriebe | 1300 | 1271 - Gleitstein!). | 20103 | 1470 | 1445 | ab 1936 ; 
i \ } | | | | Nadellager 


2) Für Ersatzlieferung ab 1936 ai Nadellager-Kreuzgelenkan, 
®). Für 1190 ist Angabe der Fahrgestell-Nr. für jeweilige Länge der Gelenkwelle nicht möglich, deshalb ist bei Ersatz die Länge (Welle zusammengeschoben) zu berücksichtigen, 


2 


Gelenkweile mit Zwischenlager 


Gelenkwelle ohne Zwischenlager | 
Normale Welle as Einbau. |_ Yordere Gelenkwelle |. REN Hintere Gelenkwelle en _ Einbau- 
Baumuster Betriebs- | zusammen- | des | Kreuz- | jinweis Normale | Welle | hinweis . 
länge geschoben | Nut- | gelenke Länge | Zwischen- Betriebslänge | zusammen- kage des | Kreuz- ' 
Länge stückes : lager | geschoben Nutstückes gelenke 
mm mm. EEE ERROR... BE RE mm | Länge mm | | 
! f fl 
| en 
1. Pe a [re 
20120 Se mr - |35 | 08 ; 4220 4195 | _ hinter Gleitstein, 
| &8$ | ; Zwischenlager | 451936 
| Fein = Gelenk- j ! . 
Sr Nadellager 
5 welle 
ee ee ee en 
| E85, 
| 4 : 
an FR 1835 | | | s 
25104 | 1358,5 1334 hinter | Nadel 552 00 | = ee © Er N FE 
| Getriebe] lager 5 2 g | ! | i Fi 
1 | £] 1 ! t i 3 1 
a I 
En 
ze 
u. 


inbau der Gelenkwelle stets darauf achten, daß diese 


Gelenkwelle und Nutstück. sind mit je einer Pfeilmarkierung ver- 


= = ce 
a ee ; BEER ENBERTEEERE w 
Kpt 39 N | wi | | G 5 
pP 4 . 1 = 1422 Hinter-: Model: EICH" u Pr | vr nn Dunn preis 3 A 
2,5-Kapitän-47 | achse | lager | 5.8 | ! | 2 
| | 35% | | 
i ee 1 | 
H i > | j 
FONBERIEEINEIN ER EHRSULIE-BE SRG: IREHIESSHRR- SE ADELS 1RE REES SER EUREESSRAREIER. | es ii . ee: PERLE, REIN] HRETARRERE RG ER SERIE 
2 
| 2 -ı | am hinteren | 
| | Fe | u | © 
 Äd38  - | Eng Ge | A | 1016 1990 hinter | Nadellager | 2 
i ! 33 | vorderen i Zwischenlager HF 
Enke .c 
| | 3 3 I Gelenk | | s 
welle =; | 
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Normale. Welle | 
Baumuster | Betriebs- | zusammen- | 
| länge geschoben | 
Länge | 
| mm mm | 
1196 1296 1263 | 
12 B/C 1170 137 | 

12N 
Dreigang-Getriebe 1170 1137 | 
Viergang-Getriebe 1140 112 | 

3 12 LGL | 
1296 


PR EEE NEE EREIERENRAURERSE | 
1396. 1296 1263 
18 BIC 1306 1287 
2,0-12 170. 7a 
i | 
| 
| 1,5-29 Be A | = 
2,532 I 
1,5445 i | 


 Gelenkwelle ohne Zw 


Gelenkwelle — Liefer- und Lastwagen 


wischenlager i | . Gelenkwelle m it Zwischenlager 
. Vordere Gelenkwelle Hintere Gelenkwelle n 
Lage Normale | Welle Einbau- 
des K N Länge | Zwischen- Betriebs- | zusammen- | Lagedes Kreuz- hinweis‘ 
Nut Kreuzgelenke lager länge geschoben | Nutstückes | gelenke 
stückes. mm. | i Länge | 
. mm mm 
Nodellager — — | — ee PR en 

| u Ben a ee a nt a EUER: ERREERSRRE Re) 

: og 

\ Pr 

| ii — — — En n K- 

il 

} en na Fern BEBERERESOSERN SEHERDENS PURRESPRREEE BPSEL EBENEN = z 

[ 

eg 

u 

i — i — — — — — + 

j 4ata ze E gr 

. Gleilstein!) u; Pa Zu BR Be Ben £ 

> 

m 

RN u 


!) Für Ersatzlieferung ab 1936 mit Nadellager-Kreuzgelenken 


bis 1935 Gleit- | 
stein, | i =: 
ab 1936 Nadel- i 
lager | Ä 
Gleitstein!) | Z— 
INERLTEIECE NENNT VRREINE. 
bis 1935 Gleit- | 
stein; _. Ss as 
ab 1936 Nadel- ! 
lager i 
FREIEN = Ms si 
i = ‘42 | am hinteren 
Pu.) Ende der 
_ | 672 | vorderen 
'Gelenkwelle 


Al 


ER. Zee: 
1066 j 1045. hinter.Ge- 

ee mn un] Tenkwellen- 
1358,5 1331 | zwischen- 

lager 


Nadellager 


Gelenkwelle und Nutstück sind mit je einer Pf 


der Gelenkwelle stets darauf achten, daß diese Pfeile in einer Ebene liegen, 


Baumuster 


3,5-34 bis Fahrgestell- 
Ki 4 Y-3301 


3,5.34 ab Fahrgeitell- 


 3,5-57 bis Fahrgestell- 
Nr. 7 V-3196 

3,5-57 ab Fahrgestell- 
Nr. 7 V-3197 


Nr. 4 V-3302 | 


3,5-83 bis Fahrgesteil- 
Nr, 8 V-3215 


3,5-83 ab Fahrgestel- 
Nr. 8 V-3246 


. 3,5-36 
 3,6-36 


| 6700 Typ A 


4 Für Ersatzlieferung ab 1936 mit Nadellager-Kreuzgelenken 
®) Gelenkwelle zwischen Getriebe und Verteilergetriebe 


% 
| 


Normale | 


Gelenkwslle. — Liefer- und Lastwagen Ikonserzung) 


Gelenkwelle ı [e) h ne > Zwischenlager 


Welle 
Betriebs- | zusammen- Logedes 
länge ' geschoben | Nutstückes | Kreuzgelenke 
Länge 


„man 
hinter Gleistein?) 
Getriebe 


see ee et 
rr | hinter Fünf- | 
714) 700 | ‚ganggetriebe! 
46373 ! hinter Ver- FE Eye 
a 28 ‚feilergetriebe‘ Nedelauef 
1179) i 1165 vor Verteiler-' 
| «getriebe | 


= Vordere Gelen kwelle | 


Gelenkwelle mit Zwlschenlager 


Normale Welie 
Länge " Zwischen- Betriebs- zusammen- 
lager länge geschoben 
mm | | Länge 


ar | _ a 774 1043 1019 
ai | 
t Es a 
au ee | 2 = 865 1459 1485 
ni | 
Pe u Zwisch enlage r 1544 4517 
a | 1. janhinterem | ___.__ 
S Er de Ge I 
| € * Sn. 1459 
} £ 5 B & 
Vorn = ns ii SE F A RER 12 
ur x B- 


1541 


785 1637 1618 
1386,5 1637 1618 
"Zwischen 
1607 \vorderer und 1637 1618 
hinferer. 
[Gelenkweile| 


3) Gelenkwelle zwischen Verteilergetriebe und Hinterachse 
%) Gelenkwelle zwischen Verteilergetriebe und Vorderachse 


Hintere Gelenkwelle 


Kreuz- 
gelenke. 


Lage des | 
Nutstückes 


bis 1935 
Gleitstein, 
. ab 1986 


4 Nadellager 


Nadellager 
Nadellager 


Einbau- 
hinweis 


ırkierunig versehen. Bei. Einbau 
Pfeile in einer Ebene liegen. 


Gelenkwelle und Nuistück sind mit je 


der Gelenkwelle stets darauf dchtef# 
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NOTIZEN 


Gruppe »Y« 


VORDERACHSE — VORDERRADAUFHÄNGUNG 


TABELLEN: EITE: TABELLEN: 
| 
! 


Vorderachskörper I-Profil, Achsschenkel- Federgehäuse, Radtragarme mit Abbil- 
- bolzen, Drucklager, Achsschenkel ...... | .. dungen und Lagernadeln .......2.:...... 2 
Personenwagen 
Vorderfedern (Schraubenfedern) 
Vorderachskörper I-Profil, Achsschenkel- Be Personenwagen 
ale Ih DEU EDEL. AEIBEHENkE Vorderfedern (Blattfedern) ......... N 80—83 


Liefer- und Lastwagen 
Personenwagen 


Vorderachskörper Rund-Profil, Achs- _ Ä ‚Vorderfedern (Blattfedern) 
schenkelbolzen, Drucklager, Federgehäuse j Liefer- und Lastwagen 
mit Buchsen für Achsschenkelbolzen 


Vordere Stoßdämpfer 


FIRE: een: Personenwagen 
Vorderachskörper (Trapezlenker), Lenker- 


arme, Achsschenkelhalter, Achsschenkel- | Vordere Stoßdämpfer ...cccccnccencncca 
bolzen, Drucklager, Achsschenkel ........74-75 | Liefer- und Lastwagen 


6 


Vorderachskörper I-Profil, Achsschenkelbolzen, 


- Achzschanksipaban Bun 


 Achsschenkel 


Buchsen für Achsschenkel er In 4 Spiel in 
! ae den Buchsen 


me innen 


Radlagersitz 
” Zulässiger | 
3 
| 
| 


Schlag eingepreßte | 


Baumuster äußerer innerer bei i "Hinweis für Buchsen | Durchmesser | a 
5 Aufnahme . n . ausreiben rüfung 
Zupfen-& |  Zapfen-& in.den | das Einpressen Se ; D vor 
A Zentrierungen | c Einbau 
mm mm mm oT mm | mm__ | ie 
i 


15,860 | a | | | 48,657 
15,847 Ä nu 18,682 


15,870 ERON N "18,657 
Ä Bi u 


rennen „ET R 
E N N Sn = RB Schmierloch ih Buchse 


ERS; 


or 
2 
Ba 


ara RER Ten“ S 3 u % Mm B: mit B tung im 


men me rn 


2 
Ber 
1 
3 
DB 


Eingeölter Achs-. 
schenkelbolzen 
muß bei Hand- 
ballendruck 
durch die | 
jüchsen gleiten. | 


den. Längsgenuiete 
sed mit Nuten zur | 20,028, 

= ba a0 ee IT ne 
juchge mit. ' 

seite, un- ae skin PRERENS 


e” it Nuten | 


2 ÄAchss überein- 1 Be 
1 
H 


15,870 | 7 
15859 mil 


Engine 
RE E 
1] 


Zr 
Be 1 = 
m: 
® 


us 
EA 
P. o 40 


E u SE 
E33 "Ay Par 5 & > Geseate unge BR 
nach M kö per,“ RR IN ae; Y 


pen tnnsse RE 


\ Pa 
, ; 18,657 
| 18,682 
‚ 


48,657 1 18,644 0,013 
| 
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Drucktagen, Achsschenkel — Personenwagen 


Achskörper 


Bohrung in Achsfaust für Achsschenkelbolzen 


Ren 


gung. u Fluchtung Parallelität EonsenDng a. 
Durchmesser | oben nach | beider beider Mitte” 
urc Ee se | ae j Bohrungen ; Federauflagen Fe Federa uile 
2 - Es | zueinander „ zueinander mm. ge 
55 | | ! 
18,64% 5 | 
25 1,0 
18,870 88 0% u | 
3 E s 
Ben - 
har 8 - ii ; 
2% 
E © | 2 
18,6 | s 9 | 
te | 5° 35 I? 5 | 
18,670 3 2 ER 0 Pe er 
mn i i 
509 
oa 
ISSN en e.5 
u. 
5.2 
y ; en a 
20,000 50 = * er 
20,021 259 
85 _ 
Bee 
’ 2oN 
Br m NE meet i 
18,644 y | Zr 
has o jo i 
18,676 ” 2 u; 
| | 
18,644 r | ’ 
v 14,0 f ; 
18,670 ? +% 9 


| 
"In Achsfaustbohrungen einges 
beim Visieren über beida Dd 
Fahrtrichtung gesehen senikre 


Drucklager und Ausgleichscheiben zwischen Achsschenkel und Achskörper 


Richten 
des 
Achs- 


körpers | Art 


Ausgleich 


. Ein Warmrichten ist nicht zulässig: 


scheiben — 
i Kugel- 
druck- 
lager 
= : 
2 4 
5 ı Kugel- 
klader 
2 
I 
= 
= 1 
iu j 
2.4 
2 
:S 
4 
E. 
< 
$ 


! 
! 


Drucklager 


nr eiserne ren ent 


Lage 


‚Ausgleich- 
scheiben 


Achsfaust, 


Arial 


spiel 


Druckläger und Ausgleichscheiben müssen sich spielfrei einschieben lassen. 


2,9-32 19,993 


3,5-36/47 23,817 
3,6-36/42/47 23,804 


Vorderachskörper I-Profil, Achsschenkelbolzen, 


En 
ttä Achskö 
f EP ER EI ERSSEEEEE 
uslauf, ze ee DET 


sfaust. 22,028 
22,007: 


21,896 
21,921 


Se Äc h sschen kel j _ Achsschenkelbolzen 
Radlagersitz | _ Buchsen für Achsschenkel BR Spi etin 
"Zulässiger . den Buchsen 
Baumuster } Schlag eingepreßte 
a as äußerer innerer bei Hinweis für Buchsen Durchmesser i 
Zapfen-.& Zapfen-& Ans das Einpressen ne zn Bruns 
A B | Zentrierungen C Einbau 
mm j mm & 
15,870 20,028 
1196 15,859 
12B/C 121GL 13,860 
12N 1296 15,847 
- . 15,870 
1396 15,859 Bar; 
SE EN wu EEE NIREBESNE 
17,447 ‚Schm dier rloch i& Buchse 18,657 
taBic |. 1748 Wr pit Bohrung im 18,682 
2.012 19,051 FERN N ‚B Eingeölter Achs- 
er 19,038 Enke N ten zur 23,858 schenkelbolzen 
ii . i 
nn. kseilü..c BDRRSSEN, muß bei Hand- 
i ..h£ db&re Bughse mit 22.028 ballendruck 
4,5-29 19,993 zur R Radse site, un- nn durch die 
= 19,980 Ey J 22,007 


üchsen gleiten. 


Ä Drucklager, Achsschenkel — Liefer- und Lastwagen 


1 


Bohrung in Achsfaust für Achsschenkelbolzen | 


Neigung Zune BR Entfernung Mitte des 
Fluchfung Parallelität ’ 
Dürchmesser | > beider beider ee a en 
E N innen Bohrungen Federauflagen Fed \ Fo ö SEpeIE | 
EL a | ae Ge mm 
a 11 TE | | 
E77 a a | +1%° 580 
’ H R o > i 
Be ee hs, 7 N = ale GEBENIESBEIN._ ROURGRIER 
18,644 28 L 
Bet. Au 56 en je } : 
18,670 2 8 
EEE ER in i 3 5 ae rs 
18,644 ı: 05 i = 
run 50 \ F- K 
18,670 | Er | S 
NL RERIBEIRAEIERRIERSN. ee | & v PH | = 
18,644 a: Ss A: 
18,870 55 | = 
ns I er Min, kz 
j L -_ a 3 z c 
2 21,819 i H 5 3,80 ; & 
ETF Bis ı 3 
ee FH j ERESRRRR Ir ame 
MODE EREREINEE "= 1 ame ; 
| Fr 3 
22,021 oa: ee, > 
22,000 5% : JE E 
; | „IN 12; \ TR nu 
an 8.8... BERERE ER E SEI E IS 5 
RD z g 
EN 716 3 
| Ri co .E RER 5 I TIENERITAUE AN TER a 
zen ati ER re 
. i i un % 1 ! oa 
| 53% | [ = 
21,83 am | Bu | ee | g 
i Fu i < 
i oe } 
PORN USERN BERN SELEPEDIRHEE NER: j ao ICP PEIRKEREFSERUNERSERN BEE, ABER IERSENABERERER SER. USER 
08.8 
Se ‚ 
Y. x = 272 & 
25,000 == | 


Achskörper 


Federauflagen 
___: Richten | 


H 


&. Offene | Seite des Lagers 


Unterseite Achsfaust. 
ner Kugellagerring nach unten ! 
Offene Seite . 


Drucklager 


Unten zwischen Achsschenkel und | 
Unterseite Achsfaust, Geschliffe- 


ner Ku; 
zum 


nach unten. 


Unten zwischen Achsschenkel und 


zum Achsschenkel, 
des Lagers nach unten. 


| Unten zwischen Unterseite Achs- 


faust und Achsschenkel, Druck- 

scheibe mit großem .& liegt über 

der Druckscheibe mit kleinem. £&r. 

Offene Seite des Lagers nach 
unten. 


Geschliffe- | 


Drucklager und Ausgleichscheiben zwischen Achsschenkel und Achskörper 


Lage | 
. der 
Ausgleich“ 
scheiben 


Oben zwischen 
Achsschenikel 


und Oberseite 


Achsfaust. 


druckläger, 


Unten zwischen 
Achsschenkel 
und Drucklager 


. Oben zwischen 
Achsschenkel 
und Oberseite 
Achsfaust 


Unten zwischen 
Achsschenkel 
und Drucklager 


sän sich spielfrei einschieben lassen. 


Drucklager und Ausgleichscheiben 


71 


Federgehäuse 


Hinweis für das 
Einpressen. 


Schmierloch in Buchse muß mit 
Bohrung in Federgehäuse über- 
einstimmen. Längsgenutete 

Buchsen mit Nuten zur Druck- 
seite einpressen, d, h. obere 
Buchse mit Nuten zur Radseite, 
untere Buchse mit Nuten nach 


Mitte Achskörper. Nutenaus- 


lauf zeigt zur Achsfaust. 


Baumiisher 

11234 

1397 nn 
aaa 

0138 at 

20108 nn 

20120 

25104 

Ad 38 bis Fahrgestell-Nr. 4993 | 


“Ad 38 ab Fahrgestell-Nr. 4994 
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| Buchsen. für. Achsschenkelbolzen 


Vorderachskörper Rund-Profil, Achsschenkeibolzen, Drucklager, 


Spiel in den Buchsen 


netten ta nn 


Durchmesser 1 = 


eingepreßte Buchsen 
ausreiben auf B s 
% no mm mm Prüfung 
' 20,028 20,000 | „0,007 
20,007 19,987 | 0,041 
= RESSSEILANLCNRGNEEEE EARCRS BR Be BEP ESLEIRAENEN i 
20,028 20,000 | 0,007 
I, 0,041. 
. ‚825! 0,007 
0,043 
ee a - } 
? $ 0,007 
: 0,043 
N | 09,04 
A 0,007 
0,043 |  Eingeölter Achsschenkelbolzen 
IR: muß bei Handbellendruck 
+, x Y 2 B durch die Buchsen gleiten, 
N 0,041 
| ae 5 ® 
|- | ı 
| 
| | i | 


Federgehäuse mit Buchsen für Achsschenkelbolzen 


Drucklager und Ausgleichscheiben zwischen Federgehäuse und Achskörper Achskörper 
Ar ing Bohrung in Achsfaust für nn 
Drucklager j - > Be f u 
ER: u Achsschenkelbolzen Prüfung Richten | Querschnitt 
usgleich- xialspie Dürchmesse; Neiqu: mit . er des 
Art Lage scheiben Rs ai I oben en Spezialwerkzeug ‘  Achskörper Achskörpers 
mm i 
| 2% 
: 20, 2 
Bon 7° } 5715 
er .| Verbogener Achskörper | 
20,000 } a ist stets zu ersetzen. | 
{ S—— 7° s 715 vnraßl 
BREUER < 20,021 Richten des Achskörpers Rohrpröfil 
u HERTERSERTH EI = Fri 5 msn | women . en alle) : 
NSWISCHEeN Feen vn. 21.819 ist nicht möglich. 
Se | 3 _ 5606 
: RS S 21,815 
R R rn BES ERSERENE, VERSUS BIEFEENN SSR SER, - nn ehem 
Mach E 21,845 WW ‚Achskörper nur kalt nf 
nn] Re IN © 21.820 | 8 s715 richten. Ein Warmrich- an 
N. EN E a BE ten ist nicht zulässig. a 
ei ars —- TO A 
N N | u“ 20,000 ; a 
RN): Sl Ausgleich® zogen ” Achsaufidde 
scheiben? —_—— 
Oben zwischen = % 1 
Federgehäuse 4 KRACH: 
| und Oberseite S \, : 
Achsfaust. 3 
E 
e 
© 3 
& 
= 
i Kugel- © ger Au 
drucklag® ist STers-zu.erseizeni\ ,) 
jr) | Richten des Achskörpers‘| Rohrprofil 
2 | ist nicht möglich, 
u Pröfüng nur im 
> 25,000 Werk Rüssels- 
s 25,029 heim möglich, 
5 
tier reu an S 
. E i SVrjegeay 8 KRIBFERSR © > 
Kugel DAchsfaust. Geschliffener ö 
druck- - Kugellagerring nach | 
lager unten zum Federgehäuse, 


! Offene Seite des Lagers | 
nach unten, | 
MR 
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Achsschenkelhalter 


Buchsen für Achsschenkelbalzen 


74 


Kpt 39. 
2,5-Kapitän-47 


Schmierloch in Buchse muß mit Bohrung in Achsschenkelhalter übereinstimmen. Längs- 


genutele Buchsen mit Nuten zur Druckseite ein 


Mitte Achskörper, untere Buchse mit Nuten zur Radseite. Nufenauslauf zeigt zur Achsfaust, 


Baumuster I — 
Hinweis Eingepreßte 
für das Buchsen ausreib.! 

Einpressen auf Amm& 

Fa 

£ . 
ö 
© 

1 ! 

5 | 
5 
Z. 

| = | 

1 ‚5-Olympia-47 F \ 20,021 
S , g ı 20,000 

m. j 
ri 
u 
R-\ 
© 
. 
5.3 
73 
u 
58 

| EORESKEEEE EIER TAN, a en 


22,028 
22,007 


Vorderachskö örper (Trapezienker), Lenkerarme, Achsschenkelhalter, 


_ Achsschenkelbolzen 


Spiel in den = 


‚Durchmesser Farb- A Buchsen 
B mar- 
Prüfung kiarıı mm Prüfung | 
Ki ierung \ | os 
£ 
& 
3 
2 [ 19,985 
2 E 19,996 
& u 
897 © | @ 19,996 _ 
S 1 “© "20,007 
: $ 
5 ne 3 20,007 
5 ' | ers 
3 Gel 3 20,018 
= Kr EN 2 
S. h RUN © 
= N; AN 5 
w Sy N = 
u ee S . Br 
gi IS DI: 8; 
4 : I JR. T | 
| 5 iS; NLL/L | 
z » 
u . 
! E 2 
i E= 
| {") 22,002 
F | 
897 7 © 
& = | 22,002 
E Ri 22,013 
5 & 
= < 22,013 
Fr 22.024 
© 
& 
Be 
ec 
5 


Bohrung für Achsschenkel- 
Zus; 


| 
| 


a. ng. 


weiß. 


gelb 


grün 


a 


gelb 


grün 


Auswahlpassung mit Achsschenkeibolzen 


Achsschenkel. 
Radlagersitz 
| äußerer innerer u Prüfung 
Zapfen-or | Zapfen-& | 
D mm Emm | 
15,870 25,400 | 5899 
15,859 25,387 


Auswahlpassung :mit Achsschen 


26,989 


| 26,976 


‚589 


Siehe „Technische Nachrichten‘ KTA Nr. 90, September 1949, Seite 9. 


Achsschenkelbolzen, Drucklager, Achsschenkel 
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Richten 
der 
körper 


Achs- 


Lagerung 
innen 


du 
» 1 
m : 
5 2 anne Te in n —_ 
“ | ; 
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E 05 
je Im 
ö € c& 5 0% 
En 238 u 
$ Sn 3 3 -syay uw opuimeßuasgny Hw zus asyug Imaßyp a yw ssydng u USZogapuimen 
15 se Ä o- 
S e 
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IB ayasıuyde gewis | 
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4 oa © I © Ip - ©® 
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Lage 


Achsschenkelhalter und Achsschenkel 


Drucklager und Ausaleichscheiben Zwischen 
Drücklager 


Art 


18B50j42n1Ppj2Bny R Jeßppypaupjeßny 


i 13237 Seite 78 


y) A= Erstes Aufarbeitungsmaß 
*) K38 bis Fahrgestell-Nr. K 38-24112 
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Pesergenaese, Radtragarme und Lagernadeln 


3 Az Zweites. Aufarbeitungsmaß 


**) 0138 alle, K38. ab Fahrgesteli-Nr. K 38- 24113, 


E Aufarbeitungsgröße bekommt mm Untermaß 


_Federgehäuse mit Stahlbuchsen Radtragarm = Br nn — 
Nadellagerbuchsen Nadellagersitz Radlagersitz u Anzahl. 
Baumuster EN Mar- an Mar- ( a y| träger- ; = 
« 52 kie- äußere innere |5 2 kie- adseite Innerer äußerer Innerar platten- | Teile- & | Länge jäußeres| | 
28) runa ARaeele) El rung Zapfen-& Zapten-2] Zapfen. | Zapfen-& lager- Nr. ade ee 
er Innen-& | Innen-& 3° E ‚ _buchsen ‚ (Rad- | Lager | 
a. mm mm |<9 BR Be ee mm RR mm | mm | seite) | 
keine Auen 2 306178) 19 | 248 | 55 47 
ö u an Au} I K 
35,268. | 30,426 30,842 | 26,000 15,870 25,400 | 
11234 2|ık nn —— |3 Al I — Paiae eiuche & En Ren 06180 2,2 24,8 47 40 
E- IoderAn| 3525 | 04 | I | 0 | 1500 | 25,387 gg 31 | 
30,242. 25,400. Ne 
AA: ! ’ ! er 1306182) 2,5. 24,8 4 35 
a | Ko | Bi ee 1 
Be ee 5 | 26,613 T zu 
z keine ST 285 SET N Se 306178) 1,9 | 248 55 47 
© 30,842 E00 | 15070, S@®*35 400 
| K38 & ee N = 3061800 22 | 48 | 47 40. 
. 0138 5 0 | | Te , 3,8 
’ ’ RE EN 
2 5 306182) 25 | 248 | 4 35 
ER | ERRN 
L 306175) 2,383) 24,8 49 077 
. 18297 ©. 
[ bis Fahrgestell-| © 25,400 | 37,975%)°) 
Nr. 237-51 350 3 | 253807 | 37,90 306182 2,5 24,8 45 45 
306181] 2,975| 24,8 37 37. 
, 928 } | 
ET keine | 1306178 19 | 248 | 61 61 
13237 o 15,870 25,400: Es 
F ab.Fahrgestell- = 15,859 25,387 
- Nr. 237-51351 | ® 
39,829 35,028. 
ee F . Mrdche 17. | | . } & 
on ehe Er 306175] 2,383| 248 | 49 9 
. Fortsetzung. 


#) Buchse mit Preßsitz fest auf Radtragarm 


Federgehäuse, Radtragarme 
Abbildungen zu den Seiten 76 und 78 


Bild A 


LinkerArm 


Bild 1 


Linker Arm 


SchniftH-H \ 
X 


Schnitt K-K 
’ RechterArm 


Bild | 
j linkerArm Bi = un, et 71,2 


Bild 10 
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Federgehäuse mit Stahlbuchsen "7 


Ad 38 


ir 3:3 


ı Nadellagerbuchsen r 
Fo 2 ; En 
Baumuster IS”) Mar- S 
ee äußere innere |52 
a8 Er (Radseite) 23 
as: 9 | Innen-& | Innen-& 3% 
<o In 25 
mm mm | 
| Fortsetzung x 
' von Seite 76 o| a 
| 13237 2 > 3 
ab Fahrgestell- | & 33,716 [ 
| Nr. 297-5135 | 
| 39,829. 
p 1997 = 39,817 
20103 2 Ba 
. bis Fahrgestell-| © 
"Nr. 103-44083 38,728 
20120 | ERS 
38,928 
38,916 
| 20103 keine 
} ab Fahrgestell- | © | oder N 
Nr. 103-44084 | 5 An- 39,829 
132 Ifertigung! . 
25104 “| 39,817 <S 
Okt.49 \ = 


uni nenn. omas ron unse 


44025 | 39245 | = 
02 | 922 | 
wa 


| Nadellagersitz | Radlagersitz 
Mar- äußere innerer 
ie- Mn =: äußerer innerer. 
kie- | (Radseite) Zapfen-& | Zapfen-& 
sung Zaplan..& Zopfen-&r D E 
1 c 
mm mm 

15,870 25,400 
15,859 25,387 


Sitz für 
Brems- 
träger- 


\plattenlager-) Teile- 


buchsen 


 Zapfen-&r | 
F 3 


mm 


Nr. 


26.989 4.013>)°) 
26,974, 41,000 
ae 
S 
26,989. s 
26,976 3.06 175 
h 306182 
i 
AA») | | 3.06 181 
39,000 | 34,220 | 19,993 32,000. 
| keine | zu009 . 32208 | 19,980 31,989. — BIETE 


& 


Lagernadeln 


Länge | 


Anzahl 
‚äußeres | 
, Lager | inneres 

{Rad- | Lager | 
' seite) u 
45 45 
37. 37 
49 49 
45 45 
37 37 

61 


248 | 4 49° 
28 | 4 45 
28 | 37 37 
238 | 52 46 


Vorderfedern (Schraubenfedern) — Personenwagen 


Federlänge 


| “Anzahl Feder- Draht. ehe 
Baumuster unbelastet belastet der außen-&I max, durchmesser a 
A B bei kg Windungen C | D 
ca. mm ca, mm ; | 


11234 ; 207 166 650+8% 11% 71 12,9-—13,1 312 004 


REN EI EEE BETZ HERET SRERSEEREN 


720+8% 11% 71 


K 38 | 221 | 180 13,3-13,5 312 008 


1397 £ 253 


45,00-15,25 312 000 

13237 253 312 000 

j O1 38 u . 220 312 009 

'4,5-Olympia-47_ *) 295 312 016 
20103 250 


"312 003 


20120 258 312002 


25104 250 312 005 


Kpt39  *) 343 312 013 
2,5-Kapitän-47 *) 343 232 550+45% | 10% | kelss | a [ 5 12 = 5 
Ad38innere Feder 278 200 350+8% | 18 50 | 929,4 u 312 010 
Ad 38 äußere Feder 255 200 9258% | 9% 95 | ne Bu; 312 011 


*) Federn in jedem Falle nur paarweise, wie werkseitig zusammengebunden geliefert, einbauen. 79 


Länge der Feder 5 Maß von RER . 
von Mitte Foderauge zu.Mitte Federauge | Zentrierbolzen Dieke:ger Federblaster  Gesamtdicke 
Kontrollmaß Länge bis. Breite | Anzahl mm der Feder 
für Ersatzteil- | _. bei Mitte | Mitte der der | BE am 
FESUmUEEN lager; Feder u ns Belastung |vorderes|hinteres| pader | Feder-  Zentrierbolzen 
\unbelastet und Länge von Feder- | Feder- blatt 2 
nicht eingebaut ur Kg auge auge: Wer; gemessen 
Ä B c Federblatt Nr, 
mm ___|___ mm. mm mm | mm | mm | 112)3|415|61|7|819 }io|m |12 113] mm 
1033 716 737 — | 368,5 40 s 16151515135 1 | lol ben m be be | 26 
gleich } 


. 1190 


KJ38 32,5 
| 12B/C bis) 716 3. | 368 40 s is 2158) 31. 00,2 
' Fahrgestell gleich 


- Nr.4516 
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— Bersonenwagen 


i Gewindebolzen fest 


in vörderer 


debuchse 


im 


in vorderer 


Giewindebolzen en 


im 


Artder Federaufhängung 


hinten 


Zylindrischer Bolzen in hinterer 
Vorderfederstütze, Buchse in hinfe- 
rem Federauge, 


Zwei G fen inlden Ko mit Konus- 


ei: ; 


sitzen fest in 


laschen. Je, i 
Federaugasßz er Feder- 
stütze, Fede $pann- 
schraübe, 


zo 


Einstellvorschrift für die Feder 
und Fesiziehen der Federaufhängung 


Zum Anziehen der Mutterdes Laschenbolzens 
an vorderer Federaüfhängung Lehre S 1 ver- 


"wenden. Nichfzu fest anziehen, damit Fede- 
rung nicht zu hart wird, 


Vorn: Gewindefederbolzen so weit anziehen, 


bis Feder innen an Federstütze und Sechs- 


kantkopf außen an Federstütze anliegt. Dann 
Bolzen so weit zurückdrehen, daß der Bolzen 
'mit einer Fläche des Sechskantkopfes in 


Haltefläche hineinpaßt. Darauf Bolzen fest- 
ziehen und Mütter sichern. 
Hinten: Mutter auf Spannbolzen der Ge- 


hängelaschen so fest anziehen, daß Abstand 


G'zwischen den beiden Laschen am Spann- 


bolzen 0,5 mm kleiner als Abstand H zwi- 


schen den beiden Laschen ist. 


Vorn: Umschlagsicherung auf Gewinde- 
federbölzen aufstecken und Bolzen so weit 
eindrehen, bis Sechskantkopf und Sicherung 
fest an vorderer Federstütze liegen. Mutter 
aufschrauben und versplinten. Umschlag- 
sicherung mit einer Ecke über eine Fläche des 
Sechskantkopfes umschlagen. 

Hinten: Mutter auf Spannbolzen der Ge- 
hängelaschen so fest anziehen, daß Abstand 
G zwischen den beiden Laschen am Spann- 
bolzen 0,5 mm kleiner als Abstand H unten 
zwischen den beiden Laschen ist. 


— 


Länge 
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Keil für Vorderfeder 


"Dicke 
vorn 
E 


mm 


6,7 


Dicke 


hinten 
F 
mm 


2,4 


Steix 
gung 


Ky 


3» 


| 2027 | 


82 


67 


Einbau- I 


hinweis 


Dicke 
Seite 
vorn 


v 


Vorderfedern (Blattfedern) 


Länge der Feder Maß von. | 


: Dicke der Federblätter : 
von Mitte Federauge zu Mitte Federauge | Zentrierbolzen ar ne Gesamtdicke 
Kontrollmaß ba bis Breite | Anzahl | eh der Feder 
‚für Ersatzteil | estreckte Bi Mitte | Mitte der der | am 
ee ee | Belastung. \rrdereslninteres| Fader | Fade | Zeniierboizen 

icht eingebaut 1 ven ge blätter | : gemessen 
nicht einge au kg auge auge | Federblatt Nr. 


} Baumuster 


.urur 


mm mm mm mm mm mm 


41 512 [13 mm 


12cC | | a 
ke 716 736 368 


 gestell-Nr. | 
4517 | | i ; | | | 


Es 26 


mh 

» 

mE 
u} 


| gestell-Nr. | | | | I: | 
| 10-34772 0 : | -—— 


Bars Es Ka nm mn un mn ame 2 m | mm mn nt nn aan | Sun  — zu] Inden Anmen) kung Ba ae: et Kama u San ie 
| 1290 | 806 821 sn 368 453 40 7A | Beh en tr 2 Tea le 29 


; 2 | - u ua u ni 
ab Fahr- | Urz eng | f | 
„ gestell-Nr. | ; | | 


| 10-34773 | Par BD - — Te 


| 
f 
1 
} 
i 
i 
u 
| 
ld 


| 18 B/C 23 | 838 _ 419 45 6756561565656 156 — | _i- _ |) 33,6 
| Zu... 
| 
! 
| 
! 
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— Personenwagen (Fortsetzung) 


Artder Federaufhän gung Keil für Vorderfeder 


Einstellvorschrift für die Feder : ’ 4 


! i 
| und Festziehen der Federaufhängung Länge | Dicke | Dicke | Stei- | Einbau 
vorn hinten vorn |. hinten | gung ; hinweis 
D E F | 
mm mm mm N. 
Tryon-Gehänge. Je ein Federbolzen Zylindrischer Bolzen in hinterer Zum Anziehen der Mutfer des Laschenbol- 82 67 |) 2,4 30 | Dicke 
in vorderer Federstütze bzw. vorde- Vorderfederstütze, Buchse in hinte- | zensan vorderer Federaufhängung Lehre$ 1 | | Seite 
rem Faderauge 85 Ängepreßt. Die rem Federauge. verwenden. Nicht zu fest anziehen, damit \ | vorn 
Bolze Federung nicht zu hart wird. | | 
| 
: N H 1 
| Ger Tr 
| | | | 
Fe VER ETRESER mn. ee ana | nn Zn amp | nnsshnunanunsn 
Gewindebolzen fest in vorderer Zwei Gewißliebolzen mit Konus- Vorn: Gewindefederbolzen so weit anziehen, 82 6,7 | 2,4 30 Dicke 
Fed Gewindebuchse im sitzen fest if\den Konussitzen der | bis Feder an Federstütze und Sechskantkopf | . Sei 
Federauge. RSS Federlaseh R Gewinde- am Rahmen anliegt, Dann Bolzen so weit zu- | En 
i buchse in’ Rede . in hin- rückdrehen, daß unter Beachtung einer gün- . 
; & terer Federstüi e-Fed jlaschen mit | ‚stigen Schmiernippelstellung der Sechskant- 


kopf des Bolzens in Rahmenausschniit hinein- 
paßt. DaraufBolzen festziehen und mit Mutter 
sichern. 
Hinten: Mutter auf Spannbolzen der Ge- 
hängelaschen so fest anziehen, daß Abstand 
G zwischen den beiden Laschen am Spann- 
bolzen-0,5 mm kleiner als Abstand H unten 
zwischen den beiden Laschen ist. 


euren nern mer et an am ensnncnnn smnonen me ernennen. em man 


Zylindrischer Bolzen in Sinarer | Zum Anziehen der Mutter des Laschenbol- 
Vorderfederstütze, Buchse in hinter zens.an vorderer Federaufhängung Lehre S 1 
rem Federauge. j verwenden. Nichtzu fest anziehen, damit 


Federung nicht zu hart wird. 


sorgen für Dau Kriibrung der 
Fedeaufhanging, 


mich anen vr 
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Vorderfedern (Blattfedern) 


Längederfeder ° | _ Maß von Dicke der Federblätter er 
von Mitte Federauge zu Mitte Federauge en ER PET gene . 
Kontroilmaß a 2 reite | Anza er reder 
Br Länge 4: es 
: für Ersatzteil» | _ En Mitte | Mitte-| der der am 
Ba h treckt bei n R 
SUmDEST | lager; Feder | 97.0. | Belastung j"arderesihinferes | Feder | Feder- | Zentrierboizen 
nichtein ebaot 2 auge auge blälter. gemessen 
nichteingebut| || — N Ka Br ae er i Federblait Nr. “ 
mm mm | mm mm mm mm | 112j]3]4]5}6]71j8])9 jJ1o la J12]J1ı3) mm. 
1196 A a 7 | = 368,5 40 | | 
“ gleic 


| 


bis Fahr- 


' 368,5 
gestell-Nr.. ie fi 
116 | 


gleich 


12C 

ab Fahr- . 

gestell-Nr. 
4517 


12N 

12 LGL 
1296 

bis Fahr- 
‚gestell-Nr. | 
10-34772 


26 | 26 

ab Fahr- 
‚gesteli-Nr. | 
10-34773 
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— Liefer- und Lastwagen 


Keil für Vorderfeder 


Artder Federaufhängung 


Einstellvorschrift für die Feder 


und Festziehen der Federaufhängung Länge | Dicke | Dicke | Stei- Einbau- 


pel versgfsfe Mi She I rbolzen 
sorgen für a uetse ba uerung der 


vorn hinten vorn hinten gung hinweis 
D E F 
mm mm mm 
ee Vorn: Mutter auf Spannbolzen der Gehänge- 7 
Zwei _ ne laschen so fest anziehen, daß Abstand G 82 ı 168 12,5 s Dicke: 
sitzen fest in nu zwischen den beiden Laschen am :Spann- Seite 
| laschen. Ja, ehe N bolzen 0,5 mm kleiner als Abstand H unten zum 
Federauge:h> BEWEIN N zwischen den beiden Laschen ist. 
| Stütze. ASTISRERER Hinten: Gewindefederbolzen so weit an- 
schraube. PR: ziehen, bis Feder innen an Federsfütze und 
BR Sechskantkopf außen an Federstütze anliegt. 
i Ze Dann Bolzen so weit zurückdrehen, daß der 
i 28 Bolzen mit einer Fläche des Sechskantkopfes 
DE in Haltefläche hineinpaßt. Darauf Bolzen 
EN. festziehen und mit Mutter ‚sichern. an und mif Mufter chen. 0—0— | N 
Zylindrische Bolzen — 82 6,7 2.4 3° Dicke 
Seite 
vorn 
Tryon-Gehänge aein Federbolzen Zylindrischer Bolzen in hinterer Zum Anziehen der Mutter desLaschenbolzens 82 
in vorderep»feder: Seh erhzw. vor- Vorderfederstütze, Buchse in hinte- | an vorderer Federaufhängung Lehre S 1 
Jerem FgH fepauoe est Eiigepreßt. rem Federauge, . verwenden. Nicht zu fest anziehen, damit 
Die Konü Hai zeder-Bolzen! sind in Federung nicht zu hart wird. 
‚den Kon den ders sieh hlaschen 
gleitend geift gert, Federaden pann- 
scheibe un -Mütleh.de N pann- 
bolzens der 1%, derlascheh steil # diese 
selbsttätigg 3 cl) iernip- 


Federaufh ü Rd 
Gewindebolzen fest in, vorderer Zwei Gewin lebolzen mit Konus- Vorn: Gewindefederbolzenso weitanziehen, | 82 | 6,7 2,4 | 30 | Dicke 
deretutze EWinT sitzen fest inKonussitzen der Feder- ‚bis Feder innen an Federstüfze und Sechskant- | \ Seite 

laschen. ewindebuchse in kopf außen an Federstütze anliegt. Dann j | vorn 
Federauge SE hinfdcer Feder- Bolzen so weit zurückdrehen, daß der Bolzen 
siütze, 

schraube, Haltefläche hineinpaßt. Darauf Bolzen fest- 
ziehen und mit Mutter sichern. BER DM 
Hinten: Mutter auf Spannbolzen der Gehänge- 82 67 24) 3° Dicke 
laschen so fest anziehen, daß Abstand G zwi- . ı Seite 
schen den beiden Laschen am Spannbolzen ] vorm 


0,5 mm kleiner als Abstand H unten zwischen 
den beiden Laschen ist. | 


it Spann- =. mit einer Fläche des Sechskantkopfes in 
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von Mitte Federauge zu Mitte Federauge | Zentrierbolzen 


Kontrollmaß bis 
für Ersafzteil- 
lager; Feder 

unbelastet und 
‚nicht eingebaut 


Anzahl . 


: Breite 
der 
Feder 


Länge der Feder | Maß von 
| 
Fi 
| 


der 
Feder- 
} blätter 


Mitte | Mitfe 
z 'vorderes| hinteres 
Belastung | roder- | Feder- 
von | auge | auge 
Kg f ie Ge 
| mm | mm 


gestreckte 
‚Länge 


1 Baumuster 


mm 112)3]) 4 


45 | 6 156|5,615,6 | 5,6 


| Ce u i 
; el 
2 ! | | i | | 
1529; 870 880 |; 440 501 6 7 6 | 6 | 6 
(bei 290 kg | | | 


gleich | 
Belastung) = a z a: : 


era nennen B v 


2,0-12 

‚bis-Fahr- 
gestell-Nr. | 
2 V-700 


822 
 (bei.300 k 


ab-Fahr- | 
‚gestell-Nr. | 


Belastung) 
2 v.701 


| 
| { | SE ER N U 
nen anne nun neben Ar mr gene ern amateure . — | nis | vv sangen en er arm he Br Dass | En = Eee az 7 
2,0-12 ; 805 . p 822 403 419 | 45 ». 3 778 | 6,6 
; (bei300kg | kurz lang | r H 
| - 
| i 
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15 


& B 


5, | 


| 


| 


MEN 


Verderfedern ( 


Federblati Nr, 


6 


Blattfedern) 


Gesamtdicke | 
der Feder 


am 
Zentrierbolzen 
gemessen 


—Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


Artder Federaufhängung 


vorn 


ü Federbolzen 


in a »Fedlers Srhbzw. vor- 
BÄREN NE 

derem Feger est eingepreßt. 

Die Konuss Ralze sind in 

den Konu BIER Felleriaschen 
B Y 

‚gleitend gelagert. Karen e.$pann- 


scheibe dB a 
bolzens der! 
selbstäfig 2% 
nippel vers 
sorgen foh 
sorgen Kun a 


ne 


a 


s 


Zylindrischer Bolzen in vorderer 
Vorderfederstütze, Buchse in vorde- 
rem Federauge. 


‚Zylindrischer Bolzen in vorderer 
Vorderfederstütze, Buchse in vorde- 
rem Federauge. 


Zylindrischer Bolzen in vorderer 
Federstütze, Buchse in vorderem 


Federauge, 
ä 


hinten 


Zylindrischer Bolzen in 'hinterer 
Vorderfederstütze, Buchse in hin- 
terem Federauge. 


Keil für Vorderfeder 


_ Einstellvorschrift für die Feder 


Dicke | Dicke 


und Festziehen. der Federaufhängung Länge Stei- Einbau- 
vorn | hinten | gung hinweis : 

D E Fo. 

mm mm . 


mm 


Zum Anziehen der Mutter des Laschenbol- 
zens an vorderer Federaufhängung Lehre $ 1 
verwenden. Nicht zu fest anziehen, damit 
Federung nicht zu hart wird. 


6,0 1,5 2048 


Zwe debolzen mit Konus- 
sitze est! in: Konussitzen der Feder- 


en & 
ir - hr 15 
zn Se : 


; Konussitzen der Fede 
tend gelagert. Fe der 
scheibe unter der. aut ar 
'bolzens der Federlasche 
selbsttätig nach. 


Ken für Dauers Ei 


ö 
iger 


‚schen den beiden Laschen am Spannbolzen 
(0,5 mm kleiner als Abstand H unten zwischen 


Mutter auf Spannbolzen der Gehänge- 
laschen so fest anziehen, daß Abstand G zwi- 


den beiden Laschen ist. 


Zum Anziehen der Mutter des Laschenbol- 
zens an hinterer Federaufhängung Lehre $ 1 
verwenden. Nichtzu fest anziehen, damit 
Federung nicht zu hart wird. 


schen ‚mit Spann- 
Hose = >P 


beiden Laschen ist. 


Mutter auf Spannbolzen der Gehängelaschen 
so fest anziehen, daß Abstand G zwischen den 
beiden Laschen am Spannbolzen 0,5 mm 
kleiner als Abstand H unten zwischen den 


‚87 
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Vorderfedern (Blattfedern) 


u Länge der Feder Maß von Be os N * Ir 
von Mitte Federauge zu Mitte Federauge | Zenirierbolzen Dicke der Federblätter Giesamkdicke 
Kontrolimaß | r ‚bis Breite | Anzahl et ‚der Feder 
für Ersalzteil- ande Mitte ‚Mitte der der . am 
j AURUENEH lager; Feder re B = ‚vorderes| hinteres) Feder | Feder- "Zentrierbolzen 
unbitnund | hänge | Beauns (NedentFnder- Feier | Dede pa 
en Bi ku an = sa | 
mm mm mm __ mm mm | mm 1]2]3|j]4]5|%]|7|8|9 jo] 11 |12 113 mm 
2,5-32 864 j 880 440 - 50 10 716:5 5/1515 cr ee | 5 | wu | mn | mn | 53 
(bei 375 kg gleich | | 
Belastung) IR LEER a 
1,5445 866 ‚880 AD 50 10 7. 18:192.173.3.3158 5151515 Se | m | 53 
bis Fahr- (bei 375 kg gleich | 
‚gestell-Nr, Belastung) | 
1,5-505 | 
| 
1,5 1-45 9 
von Fahr- == A 
gestell-Nr. f 
1,5-506 
'bis Fahr- 
gestell-Nr. 
1,5-16067 
1,5 1-45 
ab Fahr- nn ua == = 
gestell-Nr. 3. =r : 
'1,5-16068 is Bez | 
3,521 N | | IP a u 
Ra | (bei 420 kg kurz lang n 
Be | ‚Belastung)) | | 
3,5-34/57 | 952 9% | 965 458 | 510 | 50 8 175|75|75|75/75|75|75|7,5 | len 60 
| (beid455 kg | kurz lang i no 
Belastung) j | | 
| | 
I | | 
3,5-83 | 968 965 458 | 510 50 | 9 I7s|175175175|75|75|75|7,5 | EEE Re VE | = 67,5 
(bei550 kg | kurz | lang | 41 | 
(Belastung) | ei | 8 | 
Rn SR. EB: UBR ORE IE Ai N: 


— Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


ArtderfFfederaufhängung Keil für Vorderfeder 


3 Einstellvorschrift für die Feder er 3 RE er u 
i und Festziehen der Federaufhängung | Länge | Dicke | Dicke | Stei- | Einbau- ; 
vorn ; hinten S vorn | hinten | gung hinweis 
mm | mm ‚mm | 
Zwei Gewindebolzen mit Konus- Mutter auf Spannbolzen der Gehänge- Fi 


laschen so fest anziehen, daß Abstand G zwi- 
schen den beiden Laschen am Spannbolzen 
0,5 mm kleiner als Abstand H unten zwischen 
den beiden Laschen ist, 


‚sitzen fest in Konussitzen der Feder- 
laschen. Je eine Gewindebuchse in 
Federauge bzw. in hinterer Feder- 
stütze, Federlaschen mit Spann- 
schraube, 


Vorderfederstütze, Buchse in vorde- 
rem Federauge, 


| 


Zylindrischer Bolzen in vorderer 
| 


rain naar untenstehend 3 


nn a 


ab Fahrgestell-Nr. 1,5-16068 
(lange Vorderfeder) . 
Kein Keil vorhanden 


ERS ES DER ECG LEEREN EN LEHRER SS NDEER, EBERSSDERSERSCEBIERVEIRE EROIDEE SCHERE 


Zylindrischer Bolzen in 'vorderer 
Vorderfederstütze, Buchse in vorde- 
rem Federauge. 


‚selbstäti IFRACh 


Tryon-Gehänge. Je ein Federbolzen 
in .hinterer Federstütze bzw. hinte- 
rem Federauge fe es Neem . Die 
‚Konussitze der Bülze di 


ET nf 
Konussitze 6 Br 
EN 
gx 


bolzens der F& a 


'bolzens an hinterer Federaufhängung Lehre 
5 1 verwenden. Nicht zu fest anziehen, da- 


Zum Anziehen der Muller des che 


mit Federung nicht zu hart wird, 


J Kein. Keil vorhanden. 


Vorderfedern (Blattfedern) 


Länge der Feder | _ Maß von Dicke der Federblätter Gesämt- | 


von Mitte Federauge zu Mitte Federauge | Zentrierbolzen 4 dicke der | 
Kontrollmaß ans bis Breite | Anzahl = Feder am 
| für Ersatzteil- u, | Fänge | Mitte | Mitte | der | der Zentrier- 
| Baumuster |. | "Feder | gestreckte bei > entrier- 
ager; Feder 5 Balnchrn vorderes |hinteres Feder | Feder- ! bolzei 
unbelastet und | Länge en 9 | Feder- | Feder- j plätter SREON 
nicht eingebaut s gemessen 
ns a 2 Va; kg uBE URR Federblatt Nr. 


mm mm. mm mm | mm mm 1l2)3)4 1516 1718| 9 [Ho ji Isa | 13 | 14 ne 


bis Fah | so |  |lelse|7ı7z|7|r7!7r 7 re 
al Nr. | (bei 620 kg lang 
Br san s Belastung) 


3,5-36/47 


| 1062 
Er (bei 620 kg | 
Br-1533 _Belastun: 


3,5-36/47 1007 
BSela2 | 16) | 


(bei 620 kg 
‚Belastung) 
1060 
hei 710 kg 


1 6700 1947 — 1058 
) (bei 620 kg 
IPA Belastung) 
1060 
(bei 710 kg 517, 543 
Belasfung) kurz lang 


— Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


Artder Federaufkängung { Keil für Vorderfeder 


5 Einstellvorschrift für die Feder 
| 4 und Festziehen der Federaufhängung 


Länge Dicke 


Dicke _ Stei- Einbau- 


vorn | hinten | vorn In a gung hinweis 
j | Be 

| nm u mm 
> u 

Zylindrische Bolzen BIER | 
- 

Zylindrische Bolzen { — 
| 
| 

Zylindrische Bolzen — 
H 


RER — 


Zylindrische Bolzen . H Sie 


Termanmunsuneien 
Imperia 


A 


Vordere Stoßdämpfer — Personenwagen. 


Drehstabstabilisator 


92 *) Für besonders schlechte Straßen: Aufstoßvenfil HI-BZ; Rückstoßventil M—E 


Wirkun a Aufsioß- | Rückstoß- Drebsabs SPiiteler Wirkungsweise | Aufstoß- | Rückstoß- 
re £ 2 ventil- ventil- an zwischen a ei = ventil-  ventil- an zwischen | 
empf FBzäch.| Bereich, |Verderras- | interen || Beamter | Mm [mensch | Bezich- | Vorderrad | hintran 

nung nung | ‚hängung dämpfern | F= nung nung hängung dämpfern | 

einfachwirkend 13237 doppeltwirkend 9—AX | sc — | x 

1190 einfachwirkend | 0138 einfachwirkend — | 3—F _ _ 
11234 einfachwirkend 1,5-Olympia-47 doppeltwirkend | II-—BX*%)]) M-—C# vn == 
ur ar: n 5 ie 7 18 B/C - eo ee: - tem ne ne 
a DENE 18 N einfachwirkend | — BE = 
er 1833 
K1 38 einfachwirkend iR = aa 1 unsre 
= n Ser W 20103 ” 
. I IN bis Fah tell- i ku 7—D — 
12 B/C einfachwirkend \ N | Nr.2Q311646 BOPRENYIrkend Er Ju 
92C einfachwirkend_\ £ | | 
2 7? {HE nr ARABL ae OR x 
1233 eintachwirkei | \ Leer F EEE 3 n & RILIT? 
Bi 2 ee IATEIRLeteh HE Hin i "Nr. 103-44.083 | 
12 N ‚einfac £ ir Zu) unse ö un 8 “ € 
IRRE RER: LIRRS einen von Fahrgestell- EN 
p- Nr. 103-44.084 us: N 
>; ehwirkeng bis Fahrgestell. | doppeltwi N | N * 
; —n. _ Nr. 37-4998 N AN. 
r sirffachwirkend mit Trommel- \ | N 
ev —— nabe N) | SSL IT HI SSS I 
38 7 = es EL EELLEN GITTER ELLLELIZZEEREEE 
bis Führgestell- | einfachwirkend 20120 doppeltwirkend AY 5 ö x 
Nr, 10-34772 a Fa 
Ba u en a 25104 doppeltwirkend | 8--AZ 6—D _ x 
1299 Enz, er IRBEIEESLERFLANER (AR BaR RER: 
1 ab Fahrgestell- | einfachwirkend _ 7-G — _ ; HF 
1397 = 2,5-Kapitän-47 | doppeltwirkend | IF J | ee 
bis Fahrgestell- | doppeltwirkend | 9—AX | s—D _ x N er “ en (= NP x & 
Nr. 97-20988 . j j Se a £ SE un 
re u En SSPRRPNEGBERLULG N. EREEREE S Ad 38 doppeltwirkend | X—D PO Zu _ X Ä 
1397 — == EB ie: Bas akmn oh ame ee Dir 3 
ab Fahrgestell- | doppeltwirkend | 9--AX 8-—C — x Ad 38 1 . : 
Nr. 97-20989 (Siebensitzer) | doppeitwirkend x—F xX— x 


Vordere Stoßdämpfer — Liefer- und Lastwagen 


| Wirkungsweise Aufstoß- Rückstoß- 


Baurnuster : des ventil- ventil- 
sumuster E 


; ; Baur 
Stoßdämpfers Bezeich- Bezeich- ee 


einfachwirkend 


einfachwirkend 


1,5.4-45 ab Fahrgestell. 
Nr. 1,5-16068 


as 3,5-361) 
Rückstoß- || 3,6-36/422) 
veniil 


= 6700 Typ A!) 


1) Diese Baumuster wurden nur bei einigen Sonderausführungen mit Stoßdämpfern ausgerüstet, 


Wirkungsweise 
des 
Stoßdämpfers 


einfachwirkend 


Aufstoß- “  Rückstoß- 
ventil- venfil- 
Bezeich- Bezeich- 
nung nung 


doppeltwirkend 


PROITTEINSTERNINTG 
ZEN 


FREE, 


ee 


CHIEITTBUTTEITED 
ff) £ 


9 3bis® 
Rechts- Rechis- 
drehungen) ‚drehungen) 


3 


NOTIZEN 


Gruppe »H« 


HINTERACHSE EINSCHLIESSLICH AUSGLEICHGETRIEBE 


TABELLEN: 


SEITE: e 


TABELLEN: SEITE: 


Seite 
Übersichtsblatt für Einstelltabellen — Antriebkegel- 
rad und Tellerradd ..: 22220000. r 9% 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung. . . . 97—121 
Hinterachsübersetzungen . . » 2 2.2.2... 122 


Hinterachs-Ausgleichgetriebe mit Tellerrad. ... 128 
Personenwagen 


Hinterachs-Ausgleichgetriebe mit Tellerrad. . . 124 
Liefer- und Lastwagen 


Seite 
Hinterachswellen . . 2» 22 220000. 125 
Hinterfedern (Blattfedern) . . . 2... . . 126-137 
Personenwagen 
Hinterfedern (Blaitfedern) . .. !..... 138-—145 _ 
Liefer- und Lastwagen 2 
_ Hintere Stoßdämpfer et ur 146 
Personenwagen 
Hintere Stoßdämpfer . 2.222220 147 


Liefer- und Lastwagen 


9 


Übersichtsblatt für Einstelltabellen — Antriebkegelrad und Tellerrad 


PERSONENWAGEN 


Verkaufsbezeichnung 


| Baumuster | 


1,0 Liter 1033 
PA 4190 
Kadett = 11234 
Kadett Spezial K.38 
Kadett normal Kl 38 
1,2Liter 12 BjC 
1,2 Liter Regent 92C 
4,2 Liter Regent . | 1 233 
42lter 12N 
4,2 Liter 1210 
4,2 Liter 1216 
1,2 Liter 1290 
1,3 Liter 1397 
48 Liter Olympia 19237 
4,5 Liter Olympia 0138 
4,5 Liter Olympia-47 | 4,5-Olympia-47 
4ölitr ABB/C 
| 1,8 Liter 18N 
4,8 Liter Regent 1833 
2,0 Liter 6-Zylinder 20103 
2,0 Liter 6-Sitzer . 20120 
| Super 6 25104 
‚Kapitän Kpt 39 
2,5 Liter Kapitän-47 | 2,5-Kapitän-47 
Adıniral | 


AdS8 


‚Seite 


97,98 


99, 100 
97,98 
102 


102, 103 


99-100 


99,100,101 


99,100 
102 


102,103 
u 


LIEFER- UND LASTWAGEN 


Verkaufsbezeichnung | Baumuster | ‚Seite 
4,1 Liter 1196 101 
1,2 Liter Lieferwagen 12 B/C 
= 97,98 
1,2 Liter Lieferwagen 12 N 
1,2 Liter Lieferwagen 12 LGL 
1,2 Liter Lieferwagen 1296 99, 100 
1,3 Liter Lieferwagen 1396 ohne Stützlager 
-1,3 Liter Lieferwagen 1396 mit Stützlager 101 
1,8 Liter Lieferwagen 18 B/C 99, 100 | 
4 Tonner 1,5-—-29 101, 105 
1 Tonner 2,012 106, 407, 108 
1% Tonner 22 109, 110, 111, 112 
1% Tonner 15 412,113. 
2 Tonner 3,5-—34/57 ohne Stützlager 114,115, 116 
2 Tonner 3,5——34/57 mit Stützlager 417, 118, 119, 120 
2%, Tonner 3,5——34/57/83 ohne Stützlager 414,115,116 
2% Tonner 3,5--34/57/83 mit Stützlager | — 
Tenae ine | 117, 118, 119, 120 
3 Tonner 3,6-— 36/42/47 Tragkörper aus Hinter- 
achsgehäuse heraus- 
nehmbar 
3,6-—36/42/47 Antriebkegel- und Teller 
rad unmittelbar im 
.3 Tonner Hinterachsgehäuse 121 
gelagert | 
6700 Typ A 


| 3 Tonner Allrad 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 


Markierung ohne Vorzeichen + oder — 


Einstellanweisung. 


1 Beilagscheibe in Tragkörper einlegen. 


2 Lagg,gss Ausglei a beachten, _ 
3 Hal aan zu S au AL 


g ugelläger aufligger 


=, N 


SEI 
N 
DE 7 ‚ % 


Ye 


a 
® 
Fra 2 
Bj 
“. 
Ad 
3; 
[77 
B2 
61 
Q 
= 


Bhrei: 
RE RR 
ZA 
i 
ii ER 


EZ 
* SERR, 


z | je] 
1 est = 
ERS %, Ent hdn 


SD 2 Ede Bad 
Ne r 
Ausgleichschkig 
Wenn Mikromiet 
Ausgleichscheißen l 


5 Der untersiht a \ 


237 

NN 

RSS 
2 
© 
[7 
Fi 


EIN 


ES 
5 

3 

Q 

2} 

Ä 


<E 
Sm 


’®’, 


Mike fotneter-Ablesung 
und _Maß_„A®-ist”Gleikh..der Gesamtstärke der 

 Ausgleichscheiben, die einzusetzen oder zu ent- 
fernen sind, 


N, 5 


a 
N 


Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad 
0,10 bis 0,15 mm. 


Baumuster Übersetzung Memusiet Übersetzung seumusier Übersetzung 
' 12BXC;.. 1. 


RE, u: u 
11234 1233... .7 39:7 AB237 2...” 3657 
K 38 [8:7 39:7 12N. 
03 1210. 
Mar- Maß „A“ Maß „A” 
kierung | muß 1 kierung muß 
j aufdem | betragen | aufdem | betragen | auf dem | betragen. 
Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad Tellerrad mm 
3,30 50,60 3,35 50,35 3,80 4,05 49,85 
3,31 50,59 3,56 50,34 | 3,81 4,06 49,84 
3,32 50,58 3,57 50,33 3,82 4,07 49,83 
3,33 50,57 3,98 50,32 3,83 408 | 49,82 
3,34 50,56 ‚3,59 50,31 3,84 4,09 49,81 
3,35 50,55 3,60 50,30 3,85 4,10 49,80 
3,36 50,54 | 3,61 50,29 3,86 4,11 49,79 
3,97 50,53 3,62 50,28- 3,87 4,12 49,78 
‚3,38 50,52 3,63 50,27 3,88 4,13 49,77 
3,39 50,51 3,64 50,26 3,89 414 | 49,76 
3,40 50,50 3,65 50,25 3,90 4,15 49,75 
3,41 50,49 3,66 50,24 3,91 4,16 49,74 
3,42 50,48 3,67 50,23 | 3,92 4,17 49,73 
3,43 50,47 3,68 50,22. 3,93 4,18 49,72 
3,44 50,46 3,69 50,21 3,94 4,19 49,71 
3,45 50,45 3,70 50,20 3,95 4,20 | 49,70 
3,46 50,44 3,71 50,19 3,96 4,21 | 49,69 
3,47 50,43 3,72 50,18 3,97 4,22 49,68 
3,48 50,42 3,73 50,17 3,98 4,23 49,67 
3,49 50,41 3,74 50,16 3,99 4,24 49,66 
3,50 50,40 3,73 50,15 4,00 4,25 "49,65 
3,51 50,39 3,76 50,14 4,01 4,26 19,64 
3,52 50,38 3,77 50,13 ji 4,02 4,27 49,63 
3,33 50,37 3,78 50,12 4,03 4,28 49,62 
3,54 50,36 3,79 50,11 4,04 4,29 49,61 


Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A"- 


Maßes von 53,90 auszugehen. 
Für nicht erfaßte Markierung, z. B. 3,21: Rechne 53,90 — 3,21 = 50,69 Maß „A“. 


Für nicht erfaßte Markierung, z. B. 4,38: Rechne 53,90 — 4,38 = 49,52 Maß „A, 


Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen. | 


en Übersetzung a Übersetzung PUDDSIER Übersetzung 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 190 222189:7 Bere rien 
1233 \ 39:7 13337 ,.. 36:7 


Markierung mit Vorzeichen + oder — BERN! | :7 39:7 12N 
KI3B.... | 1210. on en 
Mar-. Maß „A” Mar- Maß „A“ | Mar- Maß „A” Mar- Maß , ‚Au | 
2 2 Ann was 5, kierung muß kierung muß kierung | muß | kierung muß 
Einstellanweisung auf dem | betragen | aufdem | betragen | aufdem | betragen | auf dem betragen. 
= Tellerrad.. mm } Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad „mm 
ee in Tragkörper einlegen. ae " er " ee ZT Zu er 
21 Ausgl a 1 —0,60 49,30 —0,10 49,80 +0,40 50, 30 +0,90 50,80 
RZ 7 der = > | —0,58 | 49,32 | —0,08 | 49,82 | +0,42 | 50,32 | +0,92 | 50,82 
3 Halterigmuß aufRugeliäger = 1 —0,56 | 49,34 | —0,06 | 49,84 | 10,44 | 50,34 | -10,94 | 50,84 
ME RB N REG —0,54 | 49,36 | —0,04 | 49,86 | +0,46 | 50,36 | +0,96 | 50,86 
Testkichlen ae In Knien: —0,52 | 49,38 | —0,02 | 49,88 | +0,48 | 50,38 | +0,98 | 50,88 
Haklering zit. R : —0,50 49,40 | 0,00 49,90 +0,50 ! 50,40 +1,00 50,90 
er th a en —0,48 49,42 |. +0,02 49,92 +0,52 | 50,42 +1,02 | 50,92 
mr ei —0,46 | 49,44 | +0,04 | 49,94 | +0,54 | 5044 | +1,04 | 50,94 
Sr iebkegeh —0,44 49,46 -+0,06 49,96 +0,56 |; 50,4% +1,06 | 50,96 
—0,42 49,48 +0,08 49,98 +0,58 | 50, ‚48 +1,08: 50,98 
—0,40 | 49,50 +0,10 50,00 +0,60 50,50 +1,10 51,00 
—0,38 49,52 +0,12 50,02 +0,62 | 50,52 | +1,12 51,02 
—0,36 49,54 +0,14 50,04 +0,64 | 50,54 +1,14 51,04 
—0,34 49,56 +0,16 50,06 +0,66 50,56 +1,16 | 51,06 
—0,32 49,58 +0,18 50,08 +0,68 50,58 +1,18 | 51,08 _ 
—0,30 49,60 +0,20 50,10 +0,70 50,60 177 
ATI —0,28 49,62 +0,22 50,12 +0,72 50,62 
are —0,26 49,64 +0,24 50,14 -+0,74 50,64 | Abweichend von 
| bihädizen] 0,24 49,66 +0,26 50,16 +0,76 50,66 | dieser Schreibweise 
Wenn Mikromekst 5; et —0,22 49,68 | +0,28 | 50,18 | +0,78 | 50,68 | kann die Markierung 
Ausgleichschstbggj eh ya. \ 1 020 | a070 | +00 | 5020 | +oso | som | Gi 
) vor ner ZH Zgeerer.nbiesung 018 | 49.72 | +0.32 | 50.22 | 1082 5072 |. 00 meaı one 
) vnd--Maß_„At-ist"Ulg a Gesamistärke der | —0,16 49,74 +0,34 50,24 | +0,84 | 50,74 | + 404 anstatt + 1.04 
Ausgleichscheiben, die einzusetzen oder zu ent- | —0,14 49,76 +0,36 50,26 +0,86 1 50, u ne war 
 femen sind. 1 —0,12. 49,78 +0,38 50,28 | +0,88 50,78 


Zahntlankenspiel zwischen Keg el- und Tellerrad Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des.enisprechanden „A”- 
AR a L a Maßes ‘von 49,90 auszugehen. 


0,10 bis 0,15 mm. Für nicht erfaßte Markierung, z. B. —0,55: Rechne 49,90 — 0,55 = 49,35 Maß „A”. 
Für nicht erfaßle Markierung, z z.B. Eu 25: ‚Rechne 49, ” +4, 25 = 51 ‚15 Maß „AT. - 


98 Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseilig Belikrent einbauen. 


| Baumuster Übersetzung uate: Übersetzung 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 12101... .. . 19:7 ae 
Markierung ohne Vorzeichen + oder — 13% ohne Stötzlager . 39:7 = nd 5 20108 se 5:9 43:10 
„Mar Maß „A" „Mar. 5; Maß „A“ T „Mar- | Maß „ar ‚Mar- | | Map „A" | 
FR Ber i dt: | : ki = i mu ; 
Einstellanweisung Eu dem Beragen aufdem Battageh E Auf. dem { Bemagen ut den | betragen - 
Tellerrad mm Tellerrad mm ] Tellerrad , mm 'Tellerrad | mm 
1 Beilagscheibe in Tragkörper einlegen. SE BEE VER Er as ar DE Er 
2 Lage der Ausgleichscheiben beachten, 2 en . a ar 2 i 2. | ul | 
3 hand zur Roger aut 42 | 5990 4,57 59,65 | 2 | 30 507 | 5915 
NE RI IE NER "RE Re 3 538 | 59 3 239,39 1. 
4 Die Hreil Halteschraub&n abwechse allmählich . er Eno0 ee. i 5 In ’ rn i 
(eetliondn, [Samt Tre” koftsche r seh den | 41 5988 | 459 | 59,68 | 484 | 59:38 | 5,09 | 59,13 
on, N Baal Insniees 435 | 59,87 | 4,60 | 59,62 | 485 | 59,37 | 5,10 | 59,12 
RATTE NE er - 9 436 | 59,86 | 4,61 59,61 | 486 | 59,36 | 5,11 | 59,11 
1 ee wu ; | 4,37 59,85 | 462 | 59,60 4,87 | 59,35 5,12: 39,10 | 
FFISSRTET | Antiebkeseht Ken 438 | 59,84 | 4,63 59,59 | 4,88 | 59,34 | 513 | 59,09 
Fsschekantlı — | 439 | 59,83.| 464 | 59,58 | 4,89 | 59,33 | 5,14 | 59,08 
Ben 440 | 59,82 | 465 | 5957 | 490 | 59,32 | 515 | 59,07 
N SUNG 4,41 59,81 } 4,66 59,56 4,91 59,31 3,16 59,06 
7 Einstelldorä\ 4,42 59,80 | 4,67 59,55 4,92 59,30 5,17 59,05 
körpers\einog 8; 443 | 59,79 | 468 | 59,54 | 493 | 59,29 | 5,18 | 59.04 
5 Beide Laderdedehhir-Lion die uuh | 59,78 | 4,69 | 59,53 | 494 | 59,28 | 5,19 | 59,03 
Bee IR. | #5 | 77 | 470 | 59,52 | 495 | 59,27 | 5,20 | 59,02 
nom asien 3 | 26 | are | ar | ai | 5 | Be | 22: | 3% 
W !Mi to WEN. = INNE: : ‚ Yl> \ +, „7 TE N . D nk 
AusgteichschnikEh hi Ton veralsmat.Ag | Zus | 50,74 | 473 | 590 | 498 | 5924 | 523 | 58,9 
Wenn Mikrombl A Si DENpinor ie Mana 4,49 59,73 | 4,74 59,48 | 4,99 | 59,23 5,24 58,98 
Ausgleichscheisäh: Entleinen> u 2 | 
Sn Zi, eeN__—— 1 1 450 | 5972 | 475 | 5947 | 5,00 | 5922 | 525 | 5897 
ODer-UntersihiaäZ@wiechen Miktäfeter-Ablesung | 4,51 59,71 4,16 | 59,46 | 5,01 59,21 5,26 58,96 | 
| ‚S4nd Maß _„A" Ist-gleiäh der Gesamtstärke der | 4,52 | 59,70 | 4,77 | 59,45 | 5,02 | 59,20 | 5,27 | 58,95 |. 
1 Ausgleichscheiben, .die!'einzusetzen oder zu ent- 4,53 59,69 478 | 5944 1: 5,03 59,19 5,28 58,94 1 
dernen sind. | 434 | 59,68 4,79 59,43 5,04 59,18 | 5,29 58,93 
Zähnfiankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A”- 
0,10 bis 0,15 mm. ‚Maßes von 64,22 auszugehen. 


Für nicht erfaßte Markierung, z.B. 4,19: Rechne 64,22 — 4,19 = 60,03 Maß „A”. 


Antriebkegel- und Tellerrod nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen. 


Für nicht erfaßte Markierung, z.B. 5,25: Rechne 64,22 — 5,25 = 58,97 Maß „A”. 


9 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 


Markierung mit Vorzeichen + oder — 


Einstellanweisung 
1 Beilagscheibe in Tragkörper einlegen. 


2 Lage der Ausgleichscheiben er 


3 Hal a N Beräu Qu Ta 


nählich 

den 
ndidieses 
dkörper 


körpers\ eine SE 
8 Beide Lagerd ackel 


ben mäßig fe Nu 


9 Mil Mira ater 


Wenn Mikrd sn en $ 
ee a i 


Er oBR ee: 

Pa 

Ausgtelchsch. SIDE nik = ® 

Soer untersähide Neter-Ablesung 

und Mas Ar sten ei der ende der 

“ Ausgleichscheiben, die "einzusetzen oder zu ent- 
fernen sind. 


MEI RGERRAHRENNNE 


Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad 
0,10 bis 0,15 mm. 


100 


Tellerrad 


Baumuster Übersetzung Baumuster “ Übersetzung 

12 GL j 2 BER 

12 EN 4 IBN- Zus Weser 1:9 ; 
Sahne Sifizienar. : : a ee ee 43:10 

1397 . 2 a % :9 : 0 39:7 36:7 0 ohne sen “| 


_Mar- | Maß „A“ 


Mar- | Maß„A” Mar 
Kierung muß kierung | muß | kierung kierung .. muB 
auf dem | betragen | aufdem | betragen | aufdem j aufdem | betragen 


mm Tellerad | mm jTellerrad Tellerrad 


—0,08 1 Abweichend von 

| dieser Schreibweise 
—0,06 kann die Markierung | 

j auch lauten: 

Be — 1 anstatt — 0,01 
_0.03 + 9 anstatt +0,09 : 
+ 33 anstatt + 0,33 
—0,02 
—0,01 


Für nicht in ee Tabelle erfaßte, Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „Au - 
Maßes von 59,22 auszugehen. 

- Für nicht erfaßte Markierung, z. B. —0,32: Rechne 59,22 — 0,32 = 58,90 Maß „A“. 

Für nicht erfaßte A z.B. +0, 85: Rechne 59, 22 + 0,85 = £) 07 Maß. “AN. 


Anltiebkegell, und Telleırad ı nur paarweise, wie weikseilig ‚geliefert, einbauen. 


Baumuster Übersetzung 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung BI Sande a Be ee ee .39:7 | 
1396 mit Stützlager Sa ee er wer 3087 
Markierung mit Vorzeichen + oder — j ae 2W-6 bis 2W-184 . .. . ee 
Mar- | Maß „A“ „Yar- | Map A" | Fe Man „A" | Mar- 
Einstellanweisung en Halogen Be rd Banagen 1 aut dem barregen aut dem betragen. 
Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm ] Tellerrad _ mm 
1 Lage der Ausgleichscheiben beachten. Be Se a BA a Er 
—0,35 47,65 | —0,10 47,90 | +0,15 | 48,15 
2 Stellring muß doppelreihiges Kugellager fest in —1,34 47,66 | —0,09 47,91 +0,16 48,16 
Tragkörpen_ drücken. _r i —0,33 471,67 | —0,08 4792 | +0,17 | 48,17 
BI T 6 7 RR —0,32 41,68 —0,07 47,93 +0,18 | 48,18 
—0,31 47,69 | —0,06 47,94 0,19 48,19 
nripb- | __0,30 | 47,70 | —0,05 | 47,95 | --0,20 | 48,20 
zogen I —0,29 47,71 1 —0,04 | 47,96 40,21 | 48,21 
I —0,28 4TT2 | —0,03 | 47,97 0,22 48,22 
PR —0,27 41,73 | —0,02 | 47,98 +0,23 48,23 
iebkeg | ä —0,26 47,74 | —0,01 47,99 | --0,24 48,24 
| = | 025 | 47,75 | 0,0 | 48,00 | 40,25 | 48,25 
rungeniäps Tag | _024 | 47,76 | +0,01 | 48,01 | -10,26 | 48,26 
—0,23 47,77 0,02 48,02 +0,27 48,27 
ähtschrau- —0,22 47,18 +0,03 48,03 +-0,28 48,28 
RER — 0,21 47,79 +0,04 48,04 —+-0,29 48,29 
Bee... |=8 | 28 |1e8 | 28|8|25 
RtEU Han, Bar ber als MaßAn, —0.18 | 47.82 1007 48.07 1032 48,32 | Abweichend von 
—0,17 47,83 | —-0,08 48,08 +0,33 48,33 | dieser Schreibweise 
kleiner als Maß „A“ —0,16 47,84 | —+-0,09 48,09 +0,34 48,34 | kann die Markierung 
auch lauten: 
u —0,15 41,85 —0,10 48,10 | +0,35 48,35 | _ Be 
em Miktopn} er-Ablesung | 0.14 | 47.86 | 10,11 | 4811 | 10,86 | 4836 |, 3 arstat —on 
Heiihite eu der | —0,13 47,87 +0,12 48,12 0,37 48,37 | 4 33 anstatt +0,33 
Keksiahehsiken. die einzusetzen oder 'zb ent- —0,12 47,88 0,13 48,13 10,38 48,38 Ba 
fernen sind. —0,11 41,89 +0,14 48,14 | +0,39 48,39 


Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des ES SEINEN PR SG 
Maßes von 48,00 auszugehen. 
Für nicht erfaßte Markierung, z. B. 0,38: Rechne 48,00 — 0,38 = 47,62 Maß „A”. 
Für nicht erfoßte Dee z.B, +0, 62: Rechne 48, 00 ® v 62 = = #8, 2 Maß, ‚AT 


Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad 
0,10 bis 0,15 mm. 


Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie erkselüg geligien, einbauen 101 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 


Markierung mit Vorzeichen “ oder — 


| Mar | Maß„A" 
Einstellanweisung. | er es 
s 1 Tellerrad | mm 

1 Lage der Ausgleichscheiben beachten. | 0,35 | 46,65 

2 Siellring muß doppelreihiges Kugellager fest in BE | Be .: 
Mi 2 2 = 6 ae PA —0,32 | 46,68 
—0,31 ; 46,69 
—0,30 46,70 
— 0,29 46,71 
—0,28 46,72 
—0,27 46,73 
—0,26 46,74 
ST n-kuste hd rungen —0,25 46,75 
se ii 5 —0,24 | 46,16 
> —0,23 46,77 
i —0,22 46,78 
—0,21 46,79 
—0,20 46,80 
— 0,19 46,81 
—0,18 46,82 
\ Koet 9 —0,17 46,83 
. Wenn Mikrö ar A: —0,16 | 46,84 

Ausgleichscheig geh ik 

Her-Untersaied Mio pfer-Ablesung | —0,14 46,86 
und Mal“ ni ist Bieichn er-Gesamtstärke der. | —0,13 46,87 
Ausgleichscheiben, die einzusetzen oder zb ent- —0,12 46,88 
fernen sind. 10,11 46,89 


‚Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad a 
0,12 bis u 17 mm. 


102° 


Mar- 
‚kierung 
auf dem 


Belange 


Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A"- 
Maßes von 47,00 auszugehen. 
Für nicht erfaßte Markierung, z. B. —0,38: Rechne 47,00 — 0,38 = 46,62 Maß „A, 
‚Für nicht erfaßte Me? z.B. 70, ‚65: Rechne 47,00 +0,85 = AT, 65 Moß, ‚AN. 


—0,10 


Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen. 


Maß „A“ 


muß 


betragen 


mm 


46, 90 


et 
ie 


Mar- 
1 kierung 


auf dem 


Tellerrad | 


10,15 


Bra He lE 


u... 


BE te 


Maß „A” 2 
] kierung 


muß 


beitragen | 


mm 


47,4 5 


47,16 
47,17 
47,18 
47,19 


47,20 
47,24 
41,22 
41,23 
47,24 


47,25 


4TR6 


41,27 
41,28 
47,29 


47,30 
41,31 


| 4732 
47,33 
47,34 
5 
47,36 ° 


41,37 
47,38 
47,39 


Dr SE SE ve 3 


Übersetzung 
a: 9 


j on 43:10 41:9 
Kan 2: 10 


Mar- Maß „A“ 
muB 


aufdem |beiragen . 
mm 


Tellerrad 
+0,40 | 47,40 
0,41 | 47,41 
+0,42 | 47,42 
+0,43 | 47,43 
A044 | 47,uh 


+0,45 | 47,45 
40,46 | 47,46 
10,47 | 47,47 
10,48 | 47,48 
10,49 | 47,49 


+0,50 | 47,50 
10,51 | 47,51 
10,52 | 47,52 
+0,53 | 47,53 
1054 | 47,54 
| 


1 Abwei chend von 


dieser Schreibweise 
kann die Markierung 
auch lauten: 


— 1 anstatt — 0,01 
+ 9 anstatt + 0,09 
+ 33 anstatt + 0,53. 
Dann Tabelle auf. 
Seite 103 verwenden. 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung nt ums 
: 1,5-Olympia-47 ,„...4:9 


Markierung mit Vorzeichen + oder — 2,5-Kapitän-47 °... .43:10 


Mar- 


„Mar- | Maß a „Mar- | Maß „A” „Mar- | Maß „A“ j | ; 
TIER R ' ‚kierung muf ietung muß | kierung | muß | kierung ; mu 
Einstellanweisung auf dem | betragen | aufdem | betragen | aufdem | betragen | auf dem | betragen 
Tellerrad mm Tellerrad , mm Tellerrad | mm Tellerrad mm 
1 Lage der Ausgleichscheiben beachten. (u BR eu Ban 
35. | 46,65 | —10 | 46,90 
2 Stellring muß doppelreihiges Kugellager fest in — 34 | 46,66 | — 9 : 46,91 
Tragkörpen_drückef. 33 46,67 —8 : 46,92 
DD? SE aa 7 —2 | 4668 | —7 46,9 
—31 4669 | —6 : 46,94 


4 Sec —30 4,70 | —5 | 46,95 


3 Flarjsch auf) eg aufstecker]. 
Sl hzi 


” | aa a 19 | 46,1 | —4 : 46,96 6; 
—23 : 46,72 — 3:46,97 447, 47,47 
—27 : 46,73 | —2 46,98 +48 | 47,48 
kai —26 ; 46,74 | —1 46,99 +49 : | ATI. 
stel —25 .: 46,75 ) 47,00 450 : 47,50 
örpers e —24 . 46,76 + 1 47, 01 1 +51 | 47,51 
N 213 : 46,77. | 42 40 | 152 | 47,52. 
7 Beide Lage —22 4678 | +3 47.08 153 | 47,53 
ben festzie —211 46,79 +4 47,04 +54 | 47,54 
Bo | 
—20 | 4680 | +5 | 47,05 | 
—19) . 46,81 +6 47,06 ] Abweichend von 
—18 ; 46,82 — 7 41,07 | ‚dieser Schreibweise 
II ir N) —17 246,83 +8 47,08 | kann die Markierung | 
Ablesı) | kleiner a. Maß „A”, — 16 1 46,84 -- 9 47,09 | auch lauten: 
I — 00 ee 1 


410 47,10 


46,89 47,14 Seite 102 verwenden. 


Für nicht in der Tabelle erfaßte Märktsrung. ist zur an des entsprechenden , „An 
Moßes von 47,00 auszugehen. 

Für nicht erfaßte Markierung, z. B. —42 :Rechne 47,00 —0,42 = 46,58 Maß „A“. 
Für nicht SICH NOS Z; B +6: Sehne 4T, ‚00 +0, ‚65 = = AT. ‚65 Maß „A, 


fernen sind. 


NEN ZN 5 46,85 
und Maß , Ar ist een =r-Gesamistürk der -—43 4687 I : 47.12 + 08 anstatt +3. 
Ausgleichscheiben, die einzusetzen oder 'z6 ent- 12 | 46,88 413 | 47,13 Dann Tabelle auf, 


Zahnflankenspiei zwischen Kegel- und Tellerrad 
8,12 bis 0,17 _ mm. 


Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie Werkzellig geliefert, einbauen 103 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 


Baumuster : Übersetzung 
Markierung mit Vorzeichen + oder — AB. „43:10 
| | „Mar Maß a | un Maß „A" | Bas | Maß „A | „Mar . Mab „A" 
pr MERE . j j ö : ' A un mu 
Einstellanweisung auf dem |; aut dem befragen auf dem betragen auf dem betragen 
Tellerrad mm [=Nerrad mm Tellerrad | mm Teneuad mm 
1 Belmgrpeibe in Tragkörper einlegen. Ba : _ ae = 3 — r z | = = | 7 = z es se Ip > R l sh 73 
N} ; u +75 > = se A ’- 
ai sgTdichscheiben B%a ü HM 024 | 4998 | 001 | 50.23 | -10,26 | 5048 | -10,51 | 50,73 
RER ERERG —0,23 419,99 | -+-0,02 | 50,24 +0,27 | 5049 | +0,52 | 50,74 
—0,22 | 50,00 | +0,03 50,25 +0,28 5050 0,53 50,75 
—0,21 : 50,01 | +0,04 50,26 +0,29 | 50,51 +0,54 50,76 
| 
—0,20 50,02 —+-0,05 50,27 | -+0,30 50,52 10,55 | 50,77 
—0,19 | 50,03 | 10,06 | 5028 | --0.31 | 50,53 | +0,56 | 50,78 
—0,18 50,04 +0,07 50,29 0,32 | 50,54 +0,57 50,79 
—0,17 50,05 —+-0,08 | 50,30 0,33 | 50,55 —-0,58 50,80 
—0,16 50,06 | --0,09 | 50,31 +0,34 | 50,56 +0,59 | 50,81 
A\ —0,15 | 50,07 | +0,10 | 50,32 | +0,35 | 50,57 10,60 | 50,82 
i Ä I = ie — 0,14 50,08 0,11 50,33 +0,36 50,58 —-0,61 50,83 
| = uni —0,13 | 50,09 0,12 | 50,34 | -0,37 | 50,59 | -10,62 | 50,84 
8 Beide I gerdbt Ne 7 hskantschrau- | —0,12 50,10 0,13 50,35 —+-0,38 50,60 +0,63 |; 50,85 
ben mäßig tet Stziehen! 1 —0,11 50,11 +0,14 50,36 --0,39 50,61 +0,64 50,86 
9 Zwischenp : Ahtrie kegelrad ayf- EEE 
| Kö: 7 | 0,10 | 50,12 | 40,15 | 50,37 | 040 | 50,62 | 
IHREN ER —0,09 50,13 +0,16 50,38 +0,41 30,63 _ 
| „1 09:08 | 50,14 | --0,17 | 50,39 | -+-0,42. | 50,64 | Abweichend von 
17 ößer als Maß "s ‚ —0,07 50,15 +0,18 | 50,40 +0,43 50,65 | dieser Schreibweise 
N; = —0,06 50,16 | +0,19 | 50,41 +0, 50,66 ‚kann die Markierung 
£ einer-als-Maß-„Ä . I. | 3 | auch lauten: : 
Zu % —0,05 50,17 +0,20 | 50,42 +0,45 50,67 | _ + anstatt — 10,01: 
bör Une DEN Krometer-Ablesung —0,04 30,18 -+0,21 | 50,43 | +0,46 50,68 + 9 anstatt +0,09: 
Maß „A”_ist” tere der Gesamtstärke der —0,03 50,19 +0,22 | 50,44 +0,47 50,69 ; 
> „A“ ist” e + 33 anstatt + 0,33 
r\ sgleichscheiben, die einzuseizen oder zu ent- —0,02 30,20 0,23 50,45 —0,48 50,70 
fernen sind. —0,01 50,21 -+0,24 | 50,46 | -+0,49 | 50,71 
Zahnflankenspiei zwischen Kegel- und Tellerrad _ a ai ee Markierung ist zur Errechnung des enlsplechenaän „AN- 
max. 0,15 mm. Für nicht erfaßte Markierung, z. B. —0,32: Rechne 50,22 — 0,32 = 49,90 Maß „A”. 


Für nicht erfaßte rein z.B, +0, 85: Rechne 50, 22 + 6, 5 = 51 ‘07 Maß „A“. 


404. Antriebkegel-: "und Tel larran nur paarweise, wie werksaite gultelart: einbauen. 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung Baumuster ; Übersetzung 
1,5—29 ab Fahrgesteil-Nr. 2W—1 bis 2W-5 und ab Fahr- 


Markierung mit Vorzeichen + oder — gesteil-Nr. 2W-185 laufend . 22 2a eeeeenen an 37:6 
„Mar- 1 Maß A" „Mar- | Maß „A" | „var Maß „A” „Mar. Maß „A" | 
2 . | un mu‘ mu r 
Einstellanweisung auf dem betragen auf dem betragen | auf dem betragen auf dem. betragen 
Tellerrad _ mm Tellerrad mm Tellerrad mm i Tellerrad | mm | 
1 Lage der Ausgleichscheiben beachten. M —0,25 44,25 0,00 44,50 --0,50 | 45,00 
2 Stelliing muß dop errenkiaee guaelogsr Joa in = oo 10:02 2 1032 eo 
T gkörpe re Fn. ' ne I u » ’ 2 TV) „W. 
ne AM 0,22 | 44.28 | 10.08 4453 10,53 | 45.03 
0,21 | 4429 | 0,04 | 44,54 1054 | 45.04 
—0,20 | 4430 | -10,05 | 44,55 +0,55 | 45,05 
—0,19 44,31 | +0,06 ! 44,56 +0,56 45,06 
—0,18 44,32 | +0,07 | 44,57 0,57 45,07 
—0,17 44,33 1 +0,08 | 44,58 0,58 45,08 
—0,16 | 44,34 | -10,09 | 44,59 10,59 | 45,09 
—0,15 | 4435 | 40,10 | 44,60 +0,60 | 45,10 
—0,14 44,36 +0,11 | 44,61 +0,61 45,11 
— 0,13 44,37 —0,12 44,62 —+0,62 45,12 
—0,12 44,38 +0,13 44,63 +0,63 45,13 
—0,11 44,39 +0,14 44,64 +0,64 | 45,14 
—0,10 | 44,40 | +0,15 | 44,65 — 
hi = | u | 186 | 2 Ai 
BRHE u), . R ; bweichend von 
SEN GE ZN —0,07 44,63 1018 Ede dieser Schreibweise 
% ann a , i 0.06 mn 1919 44,69 & Kon de 1 
ul ] auch lauten: 
er. .Unte re Anlschen romeier-Ablesung ’ ’ e ’ — 1 anstatt — 0,01 
en Ast erker Sehen tstärpe der a. 44,46 | +0,21 | 44,71 + 9 anstatt + 0,09 
Ausgleichscheiben, di@ einzusetzen oder ent- —0,03 44,47 -+0,22 44,72 1 + 33 anstatt + 0,33 
fernen sind. | 9,02 44,48 +0,23 44,73 
i —0,01 4449 | +0,24 4u,Th 


Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A”- 

0 4 BE een : Maßes von 44,50 auszugehen. 
‚max. 0,15 mm. Für nicht erfaßte Markierung, z. B. —0,29: Rechne 44,50 — 0,29 = 44,21 Maß „A“. 
; Für nicht erfaßte Markierung, z. B. +0,85: Rechne 44,50 + 0,85 = 45,35 Maß „A”. 


Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen 105 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 


‚Baumuster Ubersetzung 
Markierung, ohne Vorzeichen + oder EREA 2,0—12 bis Fahrgesteli-Nr. .Br 2V-9208. Be ee an a Serie 43 ı7 
„Mar. E Maß za" . „Mar- | Maß „ar „Mar- | Maß „A“ | Mar Map „ar 
* } '. : un B E ei U n s MU u 
Einstellanweisung aut den | betrogan avi dem Dehasen aan | betragen | auf dem betragen 
Tellerrad | mm Tellerrad mm Tellerrad | mm Tellerrad mm 
4 Ki der Ausgleichscheiben beachten, Ge: 1068 1,25 | | 62,1 9 | 2,50 | 60,94 3,06 | | 60,38 
2 Deckdi frt-Fragßörper fest Sıtschrauhen) 1,30; 62,14 2,55 | 60,89 3,07 | 60,37 
3 Halte N R | 1,355 | 62,09 2,60 | 60,84 3,08 ; 60,36 
m 1,40 - 62,04 2,65 | 60,79 3,09 60,35 
4 Die fire 1,45 | 61,99 2,70 | 60,74 3,10 | 60,34 
150 61,9 | 275 | 60,69 | 311 60,38 
1,55 ı 61,89 2,80 | 60,64 3,15 60,29 
dücke 1,60 61,84 2,85 | 60,59 3,20 60,24 
en 1,65 | 61,79 | 2,88 | 60,56 | 3,25 | 60,19 
1,70, 61,74 2,90 60,54 3,30 60,14 
6 Sechskantm i | 
1.75 | 61,69 2,91 60,53 3,35 60,09 
\_ L> 1,80; 61,64 2,92 60,52 3,40 60,04 
7 Einsteildom Sebi. Meläihiifmegser sis mm | Q) 190 | 2 | 284 | 0080 | 350 3994 
URIBERN | Re EN 0,70 1,95 : 6149 | 295 | 60,49 | 3,55 | 59,89 
8 Beide es N eri Sgchskantschrau- - { 
ben mäßig,fds Piotr et 0,75 2,00 | 61,44 2,96 60,48 | 3,60 ; 59,84 
9 Mit Mikrohetars 19 Ka: An A“/messen: _ 3 0,80 2,05 : 61,39 2,97 60,47 3,65 |, 59,79 
Wenn Mikroms% NN die Kap As 0,85 2,10 | 61,34 2,98 60,46 3,70 59,74 
Ausgleichsetäklan. Ne ee) 20,90 2,15 . 61,29 | 2,99 | 60,45 | 3,75 | 59,69 
w. m re © p Rn - eis Mana 0,95 2,20 | 61,24 3,00 | 60,44 ‚3,80 59,64 
ann Be 1,00 225 | 61,19 | 301 | 60,43 | 3,85 | 59,59 
Der Unterschied + haft Mikrometer-Ablesung 1,05 2,30 | 61,14 3,02 :! 60,42 3,90 | 59,54 
und Maß; ATi gIeiH Be =Gebamtstärke der 1,10 2,55 : 61,09 | 3,03 60,41 3,95 ; 59,49 
Auggleichscheiben, die einzusetzen oder zu ent- 1,15 2,40 61,04 | 3,04 | 60,40 4,00 ı 59,44 
fernen sind, 1,20 2,45 60,99 | 3,05 | 60,39 405 | 59,39 
Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A”- 


Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Teilerrad 


‚max. 0,15 mm. Für nicht erfaßte Markierung, z.B. 0,12: Rechne 63,44 — 0,12 = 63,52 Maß „A”. 


Für nicht erfaßte Markierung, z.B. 4,02: Rechne 63,44 — 4,02 = 59,42 Maß „A”, 


106 Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen. 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung Baer | eisen 


Markierung mit Vorzeichen + oder — 2,0-12 bis Fahrgestell-Nr. Br 2V-9206 . 2.222 00.. ».43:7 
„Mar. Man „Ar „Mar- | Man „Ar "Mar. Maß „Ar | „Mar. l Maß „A" 
s ER | kierun x 
Einstellanweisung I auf dem Ba gan aut dem betragen | auldan Betragan aan Böttugen 
PR 'Tellerrad | mm - Tellerrad | mm | Tellerrad | mm Tellerrad | mm 
1 Lage der Ausgleichscheiben beachten. | 
Fomsgppuungen pa genen | 188 BEZ | 40 | MS 
1 auf Kugelii ager aufliege —0,95 | 39,49 —-0,02 | 60, 46 
r | —0,90 | 99,54 -+0,03 ! 60,47 
Ei es siuna Band Ir bes 19 —0,85 59,59 +0,04 60,48 
pn das Kugellage —0,80 : 59,64 | 40,05 , 60,49 
—0,75 59,69 0,10 | 60,54 
—0,65 59,79 | +0,20 | 60,64 
_ Kogelrad sitam —0,55 | 59,89 | 10,30 | 60,74 
wird. \ —0,50 | 59,94 | 0,35 | 60,79 
7 Einstelldorn S% Ken EMent iw3 | ml.4 : 59,99 —-0,40 | 60,84 
in Lagerbohru ne ca Bers einlegen. oo 60,04 -+0,45 i 60,89 
r # F 
8 Beide Logerdeck sechskantschrau- : 2 60,09 +0,50 60,94 
bon müßlg Test —0,30 | 60,14 | +0,55 | 60,99 
> Mit Mikroml Be HiTcAL fassen: _ 3 —020 Ä en Tas ı & '09 11,90 | 62,34 | 
i Po —, ‘61,09 : 4 | Abweichend von 
Wenn ka ce größer als Maß „A”, 2 n 25 ” | : ig ee ae 
ar le el | 
we eL=; ri as Maße UL, 0, | ze ] kann die Markierung 
ne EL —0,05 | 60,39 | 0,80 | 61,24 | 4205 6249 |, aan om 
Der Unterschied ;heni}:Mikrometer-Ablesung | —0,04 60,40 --0,85 | 61,29 +2,10 : 62,54 °° es - ac Bene 
und Maß AHIElgleich epeGagmtstärke der | —0,03 | 60,41 | -+0,90 | 61,34 | --2,15 | 62,59 | , 405 anstatt + 1.05 
ee die öiflzusetzen oder zu ent- | —0,02 | 60,42 | +0,95 | 61,39 | +2,20 | 62 7 ar i 
fernen sind —0,01 | 60,43 —+-1,00 | 61 ‚ul 1 +2,25 62,69 


Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden , „AU. 
Maßes von 60,44 auszugehen. 
Für nicht erfaßte Markierung, z. B. —0,23: Rechne 60,44 — 0,23 = 60, 2 Maß „An. 
Für ‚nicht ariabie Markierung, Z. >. 13, 15: Rechne 60, 44 +3, 15 > = 65, 59 Maß ea 


Zahnflankenspiel ‚zwischen Kegel- und Tellerrad 
max. 0,15 mm. 


Antriebk egel- er tellerrad nur paarweise, wie Palerkseilia ge lisiert, Einbaian, 107 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 


eh BR, FE 
R Der" Unterschied 


108° 


Markierung mit Vorzeichen + oder — 


Einstellanweisung 


1 Beilagscheibe in Tragkörper einlegen. 


2 EZ der Ausg! eichscheiben EZ 


3 Hattfng aa" war er aufl ie 


iebke eg d 


u. 4 


Zu 
iM 
ee) 


4 En 
ve 


Ausdleichsch INT 2,2, 


REN 
Be 


eich, Her es ansarks der 
‚Ausgleichscheiben, die einzusetzen oder zu ent- 
‚fernen sind. 


Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad 
max. 0,15 mm. 


Ag 
den 
5 dklieses 


= 
ER a Pr 
in ed FR ei Hthei 
ARE MEHR 


_Mar- 


1 kierung 


auf dem 


Tellerrad 


—0,235 


—0,24 


1 —0,23 


—0,22 


—0,20 


0, ‚02 


—0,01 


Baumuster 


2,9-12 ab Fahrgestell-Nr. Br 2V-9207 


Maß „A” 
muß 
| betragen | 
mm 


58,97 . 


58,98 
38,99 
59,00 
39,01 


59,02 
59,03 
59,04 
59,05 
59,06 


59, 07 


59,20 
59,21 


Mar- 


‚kierung 
auf dem 


Tellerrad 


0,00 
+0,01 
+0,02 
+0,03 
+0,04 


+0,05 
+0,06 
+0,07 
+0,08 
+0,09 


+0,10 
+0,11 
+0,12 
+0,13 
+0,14 


+0,15 
+0,16 
-+0,17 
+0,18 
+0,19 


+0,20 
+0,21 


+0,22 | 
+0,23 


+0,24 


Maß „A 
]| klerung 


muß 


| betragen 


mm 


59,22 


59,45 
59,46 


Mar- 


auf dem 


| Tellerrad 


+0,25 


+0,26 


+0,28 | 
+0,29 


+0,30 


+0,31 
+0,32 


+0,35 
+0,36 
+0,37 


+0,39 


+0,40 
+0,41 
+0,42 
+0,44 


+0,46 
+0,47 
+0,48 
+0,49 


T Man ar 


muB 


A 


mm 


59,49 
39,50 
59,51 


59,52 
59,53 


59,54 


59,55 
59,56 


59,57 


59,47 
39,48 


R 
a 0. .43:7 


Übersetzung 
Mar- nr Maß PR 

] klerung muß 
auf dem | betragen 

| Tellerrad mm 
+0, 50 | 59,72 
+0,51 | 59,73 


1052 | 5974 
+0,54 | 59,76 


+0,55 59,77 
+0,57 | 59,79 
+0,58 | 59,80 


- +0,59 | 59,81 


+0,60 |, 59,82 - 
+0,61 39,83 
+0,62 59,84 
+0,64 59,86 


nern ihn 


Abweichend von 


dieser Schreibweise 


kann die Markierung 
| auch lauten: \ 
1— 1 anstatt — 0,01 
1 + 9 anstatt + 0;09 
| + 33 anstatt + 0,33 | 


Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A“. 
Maßes von 59,22 auszugehen. 
Für nicht erfaßte Markierung, z. B. —0,28: Rechne 59,22 — 0,28 = 58,94 Maß „A”. 
Für nicht erfußie Me z.B. +0, 85: Rechne 2 22 +. 0.85 = 60, ss Maß, ‚AN. 


Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, : wie werkseitig geliefert, einbauen. 


 Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 
Markierung ohne Vorzeichen + oder — Baumuster Übersetzung 
Nur für Kegelrad mit 33 mm Kopfhöhe ER, DE 33:6 

Als Ersatz kann auch Kegelrad mit 36 mm Kopfhöhe einge- ee 
baut werden, dann gilt Einstellanweisung auf Seite u 


. Mar- Maß „A Mar- Moß „A” Mar- | Maß „A”. Mar- Maß „A” 
N ae, ‚kierung muß kierung muß kierung muß | kierung muß 
Einstellanweisung | aufdem | betragen | aufdem | betragen | aufdem en auf dem | betragen 
] Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm | Tellerrad | mm 


1 Beilagscheibe | in Tragkörper einlegen. 


decäts je an en te mm 


3,40 50,82 
342 | 50,80 
3,44 50,78 
3,46 50,76 
ößer als Maß „A“, 3,48 50, 74 
u 3,50 50,72 
en er.alsM „RN, 
au. = | 
Der Unters er zW ZEWEr hehr Mikro meter-Äbfesung ° Fie} U, 
und Maß „A“ ist es Gesamtstär der 3,60 50,62 
Ausgleichscheiben, die einzusetzen oder zu ent- 5 3,65 50,57 
fernen sind. 51 ‚62 3,70 50, 52 


Für nicht. in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur. Errechnung des entsprechenden „A”- 
Maßes von 54,22 auszugehen. 
Für nicht erfaßte Markierung, z.B. 0,25: Rechne 54,22 — 0,25 = 53,97 Maß nA”. 
Für nicht erlaßte gr z.B. 3,72: Rechne 54, 223, ‚7. = 50, ‚50 Moß, „A 


Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad 
max. 0,15 mm, 


AntrieBksger und Tellerrad. nur paarweise, wie ER Geictee einbauen. | 107 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 


' Markierung mit Vorzeichen + oder — 
Nur für Kegelrad mit 33 mm Kopfhöhe 


Als Ersatz kann 'auch Kegelrad mit 36 mm Kopfhöhe einge- 


baut werden, dann gilt Einstellanweisung auf Seite 112 


Einstellanweisung 


1 Beilag ae in Tragkörper ragen 


2 Lage ES PR er 


+ Ei 


6 Sechskanimutte 


I Antrieb- 
kegelrad str Hineingezogen 
wird. ö 


7 Einstelldorn \ a 
körpers einte 7 
8 Beide erste 
ben ‚mäßig fes 


.$ Zwischenplatte 


ne 
Q 


legen. 
10 Mit Mikromäte Ab: 0] A 
Wenn Mikrame Sau Nee ÖBer als Maß „A”, 
Ausgleichs: IspE FR 2 
Wenn Mikromet S u feiner_als.Mfıß „A“, 
Ausgleichscheibg 


EINEN. 
ne ROR 


Der Untersdii& grWwischen L_MIRTO) rar tehbhe 
und Maß „A” ist Halb der _Gesamtstägße der 
Ausgleichscheiben, die einzusetzen oder zu ent- 
fernen sind, 


Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad 
max. 0,15 nm. 


110 Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen. 


Baumuster 
2532... 
Maß „A" ] Mar- | Maß„A" | Mar | Maß„A" 
muß ] kierung | muß kierung muß 


ı betragen | aufdem | betragen | .aufdem | beitragen 
mm | Tellerrad mm 


Tellerrad mm 

51,72 
51,74 
51,76 


51,78 
51,80 


31,82 
31,84 
51,86 
51,88 
51,90 


2 51,97 
5 52,02 
52,07 
52,12 


ı 52,17 
"52,22 


Übersetzung 
ot. 

Mar- Maß „A” 
kierung muß 
. aufdem | betragen 
Tellerrad mm 
+1,15 | 52,67 
+1,20 | 52,72 
+1,25 52,77 
+1,30 | 52,82 
+1,40 | 52,92 
+1,50 } 53,02 
+1,60 ' 53,12 
+1,70 ı 53,22 
+1,80 | 53,32 
+1,90 | 53,42 


+2,00 53,52 
+2,10 , 53,62 


+2,20 | 53,72 

+2,30 | 53,82 

+2,40 | 53,92 
| 


‚Abweichend von 


dieser Schreibweise 
kann die Markierung 
auch lauten: 

— 2 anstatt — 0,02 
+ 8 anstali +0,03 
+ 75 anstatt + 0,75 


Für "nicht in der Tabelle erfaßte Mölklermg ist zur r Errechnung des entsprechenden „A”- 
Maßes von 51,52 auszugehen. 


Für nicht erfaßte Markierung, z. B. -—-0,78: Rechne 51,52 — 0,78 = 50,74 Maß „A". 
Für nicht erfaßle Märklerung,. Z. B +2, 53: ‚Rechne 51,52 +2, ‚53. = 54,05 Maß „Ar 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung EN orale 


Markierung ohne Vorzeichen + oder — DB nee 33:6 
Nur für Kegelrad mit 36 mm Kopfhöhe a: BR — 
„ar: | MaB A“ uner | Maß „A“ nr "Maß Ar „Mar Maß Fan 
5 . Pi Kb nn \ i MU U ; 
Einstellanweisung ee Beh dam | betragen . ren Bor agen ten | betragen | 
Tellerad | mm |} Tellerrad mm | Tellerrad | mm elauss | mm 
1 eg scheibe in ne ‚einlegen, 0,60 2 50, 62 9, 10 48,82 2,92 48, 30 $ 3,42. 47,80 
< PrAusgieftnscheib iben Seiheg 0,70 50,52 2,94 | 48,28 3,44 47,78 
-cruf-Ki Iger-aufiie 0,80 50,42 2,96 48,26 346 | 47,76 
0,90 50,32 2,98 48,24 | 93,48 47,14 
1,00 50,22 3,00 48,22 | 3,50 47,72 
| 11,10 50,12 | | 48,20 | 3,52 | 47,70 
Be 120 50,02 4 48,18 | 3,54 | 47,68 
| 1,30 49,92 | 3;6£ 48,16 3,56 47,66 
7 1 1,40 ‚49,82 u 8,0% &48,14 3,58 4T,6h 
Antrieb- 1,50 49,72 114 548,12 3,60 47,62 
Ar 2 gingezogen | € a | 
Ye 1,60 49,62 — ©. 48,10 3,62 47,60 _ 
RN ungen n des Trag- 1,70 49,52 E 48,08 3,64 u 
Mi = 3% a8 || IE 
ed A 185 49,37 48,02 | 3,70 | 47,52 
Br. Bere geltag auf- 1,90 49,32 48,00 | 3,72 47,50 
Me Iye8 15 RR. 1,95 49,27 41,98 | 3,74 47,48 
10 Mit Mikromsiei Ve iR 4 ‚messen: 2,00 49,22 41,96 \ 3,76 a 47,46 
Wenn MikrdmeisvAhlllu@ ers Ber alsMaB.Aa“, | 205 49,17 4194 | 3,78 | 47,44 
Ausgleichscheibef de 2 2,10 49,12 47,92 3,80 | 47,42 
Wenn Mikromet&2 En eiter.als MdB „A, I. \ 
Ausgleichscheibe I t ze 2,15 49,07 47,90 3,82 . 47,40 
Der Unterschhag.-2W ErKiSE Aare eter- Ab esung 2,20 49,02 4188 | 385 ; 47,37 
und Moß „A" ist ga@filter Gesamistärgp der | 2,25 . 48,97 41786 | 3,90 | 47,32 
Ausgleichscheiben, die einzusetzen oder zu eni- 2,30 ! 48,92 47,84 3,95 | 47,27 
fernen sind. 2,35 |, 48, 87 47,82 4,00 ı 8, 22 


Für nicht in der, Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A"- 
Maßes von 51,22 auszugehen. 
Für nicht erfaßte Markierung, z.B. 0,53: Rechne 51,22 — 0,53 = 50,69 Maß „A”. 
Für nicht ‚erfaßte ee Z. B. 4 05: Rechne 51, ‚22 — 4,05 = an 7 Maß , ‚A. 


Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad 
max. 0,15 mm. 


Antriebkegel- ünd Tellerragi nur paarweise, wie werk seitig geliefert, einbauen. 111. 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 


Markierung mit Vorzeichen + oder — 
Nur für Kegelrad ‚mit 385 mm Kopfhöhe 


Einstellanweisung 


1 Beilagscheibe in Tragkörper einlegen. 


2 Lag&HerAu se efhschejben Haachten-“] T7 


3 Halteris glruß ı auf Kugsllager aufliegen 
| ehe all ählich 


Den, „dam! ıden den 
Halteri Kugel 
— mitd Js e\ . 
körf R er| Heindrücken a 


wird! 
7 Einstelldorn\84 
körpers einlageh 
8 Beide Lagerde 
ben mäßig fe 
9 Zwischenplatte 
legen. 
10 Mit Mikrometef $ & 
Wenn Mikronletei 
Ausgleichscht 
Wenn Mikromeie&k 
Ausgleichscheibgn| fh Ren. 
Der Unters ee re Ster-Abtbsung 
und Maß „A” ist gieichider_ Gesamtistär der 
Ausgleichscheiben, die einzusetzen oder Zu ent- 
fernen sind, 


mit.den u Sechskantschrau- 


De. einer als Maß „Ar, 


Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad 
max. 0,15 mm. 


112 Äntrabkesel une Tetlörrad nur paarweise, wie werkseitig gelieren, äinbaden, 


Baumuster Übersetzung 
EV SER 
DE 9 EEE > 
Mar e Maß WC Mai. Maß we Mar- | Maß „A” Mar ö 
kierung | muß kierung muß | kierung | muß kierung 
aufdem | betragen | aufdem ä betragen | auf dem | betragen | aufdem 
Tellerrad mm Tellerrad | mm Tellerrad | mm | Tellerrad 
—1,00 | 47,22 | p7 92 | +0,20 | 4842 | +1,15 
—0,90 47,32 +0,22 48,44 +1,20 
—0,70 | 47,52 +0,30 | 48,52 | +1,50 
—0,66 | 47,56 +1,70 
—0,64 47,58 +1,80 
—0,62 47,60 +1,90 
—0,60 | 47,62 +2,00 
—0,58 | 47,64 +2,10 
—0,56 47,66 +2,20 
—0,54 47,68 +2,30. 
—0,52 47,70 -+2,40 
—D,50 47,72 
—0,48 | 4T,TA Abweichend von 
—0,46 | 47,76 dieser Schreibweise 
—0,44 47,78 kann die Markierung 
—0,42 47,80 1 auch lauten: 

— 2 anstatt — 0,02 
N Ha + 8 anstatt +0,08 
0.36 47 86 + 75 anstatt +0,75 
et > e Dann Tabelle. auf: 
—0,34 47,88 +1,05 | 49,27 ; z 
—0.32 4790 14.10 49,32 Seite 113 verwenden. | 


Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A"- 
Maßes von 48,22 auszugehen. 
Für nicht erfußte Markierung, z. B. —0,78: Rechne 48,22 — 0,78 = 47,44 Maß „A". 
Für nicht ertaßte ar z.B. +2, 53: Rechne 48, 22 ö 2, 55 * = 50, 75 Maß „AN, 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung Baumuster Teen 


Markierung mit Vorzeichen + oder — ITS, are Br 
3 _Mar- Maß „A“ I Mar- Maß „A“ 1x Mar- Maß „A" PR Mar- | ae 
er, * kierun muß kierun muß | kierung muf ierung m 1 
‚Einstellanweisung auf Gem betragen | auf den | betragen | aufdem |betragen | aufdem betragen 
Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad | mm 


2 


r u - . 
g ed , r 
ee fl "9 £ ß 
AR: {Dh > 
ge * i 4 “ 
= 2 12 3: 
ki N Ä ” 
19 “ Em: . 
BEZ ’ re 
te Pen x br De h 
z DE Be D } 
SR. | ( \ 
a 5 ® 
H 4: IR”. BR. 
Hi cr SH L 12 Br EA 
Q 3 Re: ie 4 ß 
” 2 g 


a 
3 
a 


Fr 2 
= 


: 5324 put rhige galag auf | 50 | 47,72 4,22 | +65 | 48,87 | | 
gäl a U] —l8 47T 48,24 + 70 48,92 | Abweichend von 


R Pla 
en 


0 
7 I +2 
DR A” messen: —ı6 47,76 +4 48,26 +75 48,97 dieser Schreibweise 
IKgBrößer als Maß „Bu, | bh 478 | +6 48,28 + 80 49,02 | kann die Markierung | 

Ya I +8 48,30 |. + 85 49,07 | auch lauten: 
kopkleiner-aisMäß „A“, ; — 0,02 anstatt — 2 


& 3 > 


Ausgleichscheibg I. —40 47,82 | +10 48,32 | + 90 | 49,12 nn 0,08 anstatt —+ 8 
Der Untersc ic EgE her fügte Tel une | 38 47,84 +12 48,34 + 9 49,17 + 0,75 anstatt + 75, 
und Maß „A“ ist gieicklder-Gesamtstär® der —36 47,86 +14 48,36 | +100 49,22 5 
Ausgleichscheiben, die Anleöken oder zu ent- —34 | 47,88 +16 48,38 | +105 49,27 Dann Tabelle aut 


239 47,90 +18 48,40 -+110 49,32 | Seite 112 verwenden. 


fernen sind. 
’ kenspi ise E a er Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A"- 
Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad Moßes von 48,22 auszugehen, 


max. 0,15 mm. Für nicht erfaßte Markierung, z.B. — 95: Rechne 48,22—0,95 = 47,27 Maß „A“. 
Für nicht erfaßte ID SIDE: zZ. R + 253: Rechne #8, 22 u 2 s3= 50, 75 Maß „Ar, 


Antriebkegel- und Teil errad nur paarweise, wie ET geliefert, Een 5 113 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 


14 


Markierung ohne Vorzeichen + oder — 


Einstellanweisung 


1 Lage der Ausgleichscheiben beachten. 


2 Der Kt Di ae Rp 


en 
j 


dieses — 


et eichscheiben - 
leind Ücken EB: Ne 


BEER 


[ Bechskanten 


kegelrad sifamm nA 2 ZB \re 
zogen wird. "N AG 
fe Fr 0 E 
7 Einstelldorn $ äh 
Ru! N 


körpers einled& 
8 Beide sera 


eoıns | hi: 3 fi 
ll 


iBer.als Maß-A”, 


1. Unterschied Zweis +MHuomeler-Ablesung 
Ar Maß „Ari Eier er Se amtstärke der 


Außleichscheiben, die einzusetzen oder zu ent- 
fernen sind. 


Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerad 
max. 0,15 mm. 


Mar- 


Mar- Maß „A“ | ! Maß „A“ 
kierung muß kierung muß klerung muß klerung muß 
auf dem | betragen | aufdem |beiragen auf dem belragen t aufdem |:beitragen 
Tellerrad mm Tellerrad. mm ae I j) Tellerrad mim 
20 60373 | 375 | 6198 | 468 I 61,05 | 5,18 60,55 
2,10 63,63 3,80, 61,93 470 | 61,03 5,20 60,53 
2,20 63,53 3,85 | 61,88 472 | 61,01 5,22 60,51 
2,30 | 63,43 3,90: : 61,83 474 60,9 5,24 60,49 
2,40: 63,33 3,95 | 61,78 476: 60,97 5,26 60,47 
250: 63,23 | 400 : 61,73 | 4,78 | 60,95 | 528° 6045 
2,60 : 63,13 405 |! 61,68 4,80 60,93 5,30 60,43 
2,70 63,03 410 | 61,63 4,82 60,91 5,32 60,41 
2,80 62.93 415: 61,58 4,84 | 60,89 5,34 60,39 
2,90 62,83 420 -. 61,53 4,86 | 60,87 5,36 60,37 - 
“ } 
3,00 | 62,73 | 422 61,51 488 | 60,85 | 5,38 . "60,35 
3,05 | 62,68 425 | 61,48 490 | 60,83 540 | 60,33 
310 | 62,63 29 1, 492 | 60,81 5,42 60,31 | 
3,15 62,58 4,32 61,41 494 60,79 54h 60,29. 
3,20 | 62,53 4,35 61,38 496 | 60,77 | 5,46 60,27 
! Ri 
3,25 | 62,48 438 . 61,85 498. 60,75 5,48 60,25 
3,30: 62,43 4: . 61,32 5,00 60,73 5,50 60.23 
3,35 | 62,38 Alk 61,29 5,02 60,71 5,52 60,21 
340: 62,33 AUT. 61,26 5,04 60,69 1 5,54 60,19 
3,45 | 62,28 4,50 | 61,23 5,06 60,67 5,56 60,17 
} . . F 
3,50 |. 62,23 453 :' 61,20 5,08 60,65 5,58 60,15 
3,55: 62,18 4,56 61,17 5,10 60,63 5,60 60,13 
3,60 62,13 4,59 61,14 5,12 60,61 5,62 60,11 
3,65 62,08 462 : 61,11 5,14 60,59 5,64 60,09 
3,70 62,03 4,65 | 61,08 5,16 60,57 5,66 60.07 


Maß „A“ 


Baymuster 


3,5-34 ohne Stülzlager 
3,5-57 ohne Stülzlager 
.3,5-83 ohne Stützlager 


Mat- 


Moß „A” 


Ubeisetzung 


Mar- 


Ex 


# 
Für nicht in.der Tabelle erfüßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A”- 


Maßes von 65,73 auszugehen. 


Für nicht erfaßte Markierung, z.B. 1,97: Rechne 65,73 — 1,97 = 83,176 Maß „A". 
Für nicht erfaßte no z.B, 5,89: Rechne 65, 73 5,59 = 60, e Maß, AN 


isekesat. vad Teilerrad nur paarweise, wie warzseitid eher, einbaven. 


Baumuster übersetzung 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 3,5:34 ohne Stützlager | 
anrgeh ka '3,5-57 ohne Stützlager 34:5 
Markierung ohne Vorzeichen + oder — 3,5-83 ohne Stützlager 
| _ Mar- | Maß„A" | Mar- | Maß„A" | Mar | Maß„A” | Mar- | Maß „A“ 
A 5 j kierung muß | kierung muß kierung muß klerung muß 
Einstellanweisung auf dem |betragen | aufdem | betragen | aufdem | betragen | aufdem | betragen 
Si Tellerrad mm Tellerrad | mm Tellerrad mm Tellerrad mm 
1 Lage der Ausgleichscheiben beachten. m -_ h — ae u —— — 


| 110,55 ' 60,55 
110,53 : 60,53 
110,51 60,51 
11049 60,49 
110,47 : 60,47 


110,45 : 60,45 


111,95 , 61,95 -| 111,05 : 61,05 
111,90 © 61,90 | 111,03 | 61,03 

111,85 ° 61,85 | 111,01 , 61,01 
111,80 : 61,80 110,99 ; 60,99 
111,75 | 61,75 110,97 : 60,97 


111,70 | 61,70 | 110,95 . 60,95 


113,70 . 63,70 
113,60 ° 63,60 
113,50 63,50 
| 113,40 63,40 
113,30 63,30 


113,20 63,20 


2 De @ er Tragkörper gest gischpsher 


ichscheib 


körper hiffeindröckenzs 113,10 ° 63,10 | 111,655 : 61,65 | 110,93 ; 60,93 | 110,43 | 60,43 
Ba SL 113.00 ; 63,00 | 111,60 ; 61,60 | 110,91 | 60,91 | 110,41 . 60,4 
ansehe 112,90 : 62.90 | 111,55 61,55 | 110,89 60,89 | 110,39 60,9 
ee N erenn 11280 | 62,80 | 111,50. 61,50 | 11087 60,87 | 110,37 60,37 
wi [YA 112,70 | 62,70 | 111,47 | 61,47 | 110,85 60,85 | 110,35 ı 60,35 

' \_IP2 112,655 | 62,65 | 111,44 | 61,44 | 110,83 60,83 | 110,33 . 60,33 

7 Einstelldorn SIE 111,44. | 61,41 | 110,81 : 60,81 | 110,31 : 60,31 


7 tRgefbs) rag- | 112,60 | 62,60 
| 112,55 62,55 | 111,39 | 61,39 | 110,79 60,79 
112,50 62,50 | 111,36 , 61,36 | 110,77 | 60,77 


mäpig festziehe N 112,45 : 62,45 | 111,33 | 61,33 | 110,75 | 
A/messen: _7 112,40 : 62,40 111,30 | 61,30 | 110,73 

Ber als Maß .A” 112,35 : 62,35 | 111,27 | 61,27 110,71 | 
| 22a lm 
STE | u 12,25 , 62, Aue Ola NDR 
i 112,20 : 62,20 111,18 | 61,18 | 110,65 | 

ha Mikrometer-Ablesung | 112,15 , 62,15 | 111,15 61,15 | 110,63 
Sm@ökamtstärke der | 112,10 ; 62,10 | 111,12 | 61,12 | 110,61 


110,29 | 60,29 
110,27 , 60,27 


110,25 | 60,25 
110,23 | 60,23 

110,21 | 60,21 
110,19 | 60,19 
110,17 60,17 . 


110,15 | 60,15 
11011 | 60,11 


k Warst ic 


Des Unterschied / 
und MußsÄAtiist 


u 
\ 


=) 
Oo. 
S 


Ausgleichscheiben, dts=einzusetzen oder zu ent- | 112,05 | 62,05 111,09 61,09 | 110,59 60,59 110,09 60,09 
fernen sind. 4112,00 : 62,00 | 111,07 61,07. | 110,57 | 60,57 110,07 | 60,07 


Fähntiankansplät zwi BE Ermitilung nicht in der Tabelle erfaßter Werte: 
max: 0.45 eo DEREN Rene is N Markierung und Maß „A” steigen bzw. fallen um den gleichen Betrag, z. B. 
max. 0,10 MI, von nicht erfaßter Markierung 113,64 beträgt Differenz zu nächstliegendem 
Tabellenwert 0,04, somit Maß „A” = 63,64 (errechnet aus 63,60 + 0,04). 


Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen. 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung Baumuster _ Bberselzung 
3,5-34 ohne Stützlager \ 

3,5-57 ohne Stützlager ) 35:6 34:5 

3,5-83 ohne Stützlager | 


Markierung mit Vorzeichen + oder — 


- Ä 
1  Mar- | Maß „A“ | Mar- | Maß „A" Mar- : Maß „A” Mar- ı Maß „A“ 
je BR . | kierung muß | kierung muß | kierung | muß | kierung ; muß 
Einsteillanweisung | aufdem | betragen | aufdem | betragen | aufdem | betragen |] aufdem | betragen 
Tellerrad mm | Tellerrad mm Tellerrad | mm Tellerrad 


1 Lage der Ausgleichscheiben beachten. . 


DedilirtnesrmerTiost Botschfädßz3.- 0,58 60,15 | —0,08 | 60,65 | 10,50 rm +1,75 | 
2 De kei. 7, are rat B an —0,56 60.17 —006 |. | 10,5 61. I 24 
Bi = z —0,54 | 60,19 | —0,04 | 60,69 | --0,60 | 61,33 | +1,85 
—0,52 | 60,21 | —0,02 | 60,71 | +0,65 ı 61,38 | --1,90 


| —0,50 | 60,23 0,00 | 60,723 | +0,70 | 61,43 | -H,95 


—0,48 60,25 | +0,02 60,755 | +0,75 | 61,48 | -+-2,00 
1 —0,46 | 60,27 | +0,04 60,77 | —+-0,80 61,53 | +2,10 

—0,44 | 60,29 | +0,06 60,79 | +0,85 | 61,58 2,20 
—0,42 60,31 —+-0,08 60,81 0,90 61,63 2,30 


— 


| STEÄREN : 
5 Flansch Auf Antriebk 


EIER 


6 Sechskantlutter fesfanziehen, & tt Antriev- | —0,40 | 60,33 | +0,10 | 60,83 | +0,95 | 61,68 | +2,40 
kegelr SS Rlneinge ! we g 
sgelras TE | _0,38 | 60,35 | 40,12 | 60,85 | +1,00 | 61,73 | +2,50 | '$: 

1 —0,36 60,37 +0,14 60,87 —1,05 61,78 | +2,60 


—0,34 |, 60,39 | +0,16 | 60,89 | -H1,10 | 61,83 | +2,70 
—032 | 6041 | +0,18 | 60,91 | +1,15 | 61,88 | -12,80 
0,30 | 60,43 | +0,20 | 60,93 | 11,20 | 61,93 | +2,90 


8 Beide Lagerdgtke! 


aßraffeskzieihle | 
a ee 0,28 | 60,45 | 10,22 | 60,95 | +1,25 | 61,98 | 
9 Mit Mikrometetisl{gt A —0.26 | 60,47 | +0,24 | 60,97 | -H1,30 | 62,03 
:® —0,24 | 60,49 | --0,26 | 60,99 | --1,35 | 62,08 | Abweichend von 


=: 0,22 60,51 | -+-0,28 61,01 —1,40 62,13 | dieser Schreibweise 
—0,20 60,53 0,30 61,03 —+-1,45 62,18 | kann die.Markierung | 
A: 4 auch lauten: 

Bl 1 -0,18 | 60,55 | +0,33 | 61,06 | 41,50 | 62,23 | _ , anstatt —002 

DA -Untersähl eiWische RMikibmeter-Ablesung f —0,16 60,57 +0,36 61,09 +1,55 62,28 + 8 anstatt +0,08 

a | | 8A | 188 | a | He | 8 | 

Fo . 1a -ainzi i + —l, li e2 : T Wit "  Miz5i. ; T :> ’ 
N die einzusetzen oder zu en 010 60.63 10,45 61.18 14.70 62.43 


N tag ’ Yen | Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden u 
Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad Maßes von 60,73 auszugehen. 


max. 0,15 mm. Für nicht erfaßte Markierung, z. B. —0,07: Rechne 60,73 — 0,07 = 60,66 Maß „A”. 
i Für nicht erfaßte Markierung, z.B. +2,95: Rechne 60,73 + 2,95 = 63,68 Maß „A". 


116 Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen. 


‚ Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung Baumuster | Übersetzung 


Markisrung ohne Vorzeichen + oder — See | 
Nur für Kegelrad mit 48 mm Kopfhöhe . 3,6-36/42/47 (Tragkörper aus Hinterachsgehäuse j“ :7 4:6 
Als Ersatz wird nur Kegelrad mit 52 mm Kopfhöhe geliefert, dann gilt herausnehmbar) ..- =» rs... .0> ne 


für Markierung ohne Vorzeichen + oder — Einstellanweisung auf Seite 117 
für Markierung mit Vorzeichen ER oder — Einstellanweisung auf Seite 120 


_Mar- | Maß „A“ „Mar- | Maß „A“ I ß Mar- Maß „A“ | „‚Mar- | Maß „A“ 
. RER kierung mu kierung mu ] kierung ‚mu ierung mu 
Einstellanweisung. auf dem |betragen | aufdem | betragen | aufdem | beitragen | aufdem | betragen 
ö Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm Tellerrad mm 


1 Beilagscheibe unter der 


Verzahnung des Antrieb- | Beilagscheibe und | 0,00 3,25 31,75 
kegeltades. | Ausgleichscheiben | 0,05 3,30 51,70 
.- 5 . ‚ ;ı zusammen mitdop- i 0 10 3 35 54 65 
2 Ausgleichscheiben, 40 mm pelreihigemKugel- ALL R 2 ‚oO 
Innendurchmesser, _ | iager auf Antrieb- 0,15 3,40 51,60 
zwischenBeilagscheibe und kegelrad aufpres- 0.20 3,45 51,55 
Innenring des doppelreihi- | sen. ” 
rgggers. 0,25 3,50 | 51,50 
» y 0,30 3,55 51,45 
0,35 3,60 51,40 
0,40 3,65 51,35 
0,45 3,70 51,30 
0,55 3,80 51,20 
| FEERESZETTE 0,60 3,85 51,15 
de Ldgerdeckel mj&4en vier Sechs 0,65 3,90 51,10 
ben mals Ieslzishe” ’ 0,70 3,95 | 51,05 
8 Mit Mikre) $ sen: 
\ BR I. S 0,75 4,00 51,00 
Ausgiei öfer gie Mab.Ar. | 0,80 405 | 50,95 
Re 0,85 410 | 50,90 
en nefei esüffgikieiner bis Maß „A“, 0,90 4,15 | 50,85 
\usg Bil ine 0,95 en 4,20 50,80 
Der Unte? chied" frrMiktometer-Ablesung 
und Maß, „A”T eich ;detfGesamtstärke der 1,00 54,00 425 ı 50,75 
Ausgleiciischeiben; Hieliginzusetzen oder zu ent- 1,05 53,95 4,30 50,70 
ernen sind. er 1.10 53,90 4,35 50,65 
9 Nach endäutiger i Arster lung Zwischenraum zwi- 1,15 53,85 4,40 50,60 
‚schen Tragkörper und Deckel durch Einlegen von ’n x 
Abdichtscheiben ausgleichen. s 1,20 | 33,80 | 2,45 9 Ä 4,45 | 50,55 
Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad ME on ae Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A”- 
MORD. “ Für nicht erfaßte Markierung, z.B. 0,08: Rechne 55,00. — 0,08 = 54,92 Maß „A”. 


Für nicht erfaßte Markierung, z.B. 4,39: Rechne 55,00 — 4,39 = 50,61 Maß „A". 


Antriebkegel- und Tellerrad nur paarweise, wie werkseitig geliefert, einbauen. 7 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung ae Übaseiing 


Markierung. mit Vorzeichen + oder 0 3,5:3457/83 mit Stützlagen Sn. BAR 
Nur für Kegelrad mit 48 mm Kopfhöhe : Eee neiager ER. EN 
Als Ersatz wird nur Kegelrad mit 52 mm Kopfhöhe geliefert, dann gilt 3,6-36/42/47 (Tragkörper aus s Hinterachsgehäuse | #9: :7 4: 
für Markierung mit Vorzeichen + oder — Einstellanweisung auf Seite 120 herausnehmbar) . 2 22er = sn nenne 
für Maiklerıng, he KomeieR Bi oder —_ EinstellanWeilsung auf Seite 119 
Mar- | Maß„A“ | Mar- ! Maß„A" | Mar- | Maß„A“ | Mar- | Maß „a“ 
al PER . kierung . muß 1 kierung muß kierung muß kierung muß 
Einstellanweisung auf dem | beitragen | aufdem | betragen | aufdem | betragen | auf dem betragen 
Tellerrad | mm | Tellerrad | mm Tellerrad | mm Tellerrad | mm 
1 Beilagscheibe unter der 
Verzahnung des Antrieb- Beilagscheibe und —1,45 H 
kegelrades. | Ausgleichscheiben | _4 40° } 
. - | zusammen mitdop- BE j 
2 Ausgleichscheiben, 40 mm | pelreihigem Kugel- —1,35 
Innendurchmesser, lager auf Antrieb- —1,30 
zwischen Beilagscheibe und kegelrad .aufpres- 1,25 
2 


Innen Ing des doppelreihi- sen. 
R- N en 


—1,20 
—1,15 
—1,10 - 
—1,05 


u —0,95 
6 Einstellderr - —0.90 
köfperk, ‚einlegen. et Y 


URL a 4 ag | 985 
7 Beide kagerdeckel ieden er Mescud rau- —0,80 


keyelrhd 
wird, 


ben mäß i9 festziehengn; u 


H I —0,75 
3: en: 0,70 


8 Mit Mikdi 


Wenn: als Maß „A, — 0,65 +2.3-9,QUr” ws Para 

Ausalcı eh —0,60 ; 5 AZENEST RIO Abweichend von 

Wenn Mikrohieib rg ee eher Maß„Ar, 1 —0,55 ; | 9770-11 132,70 1 1598-5 54 ' dieser Schreibweise 

Ausgleichsch Ban) ERHEBEN "2 —0,50 ET LIrZON | 34 kann die Markierung 
Der Untefächrt ‚de! 18 sk n= Kr A Kiomet r-Ablesung | EN 5 zn | K = [u auch lauten: 


tieiü le: ö : \ 
iderSesamistärke der | —0,45 ; N = E 

2 ik zußetzen oder zu ent- —0,40 DE d 377 > anstatt — 0,05 
’ + 19 anstatt +0,10 


. fernen sind, 0,35 j on . Fr gt S - 
Ü f Wu: & h z N a E x B 
$ Nach endsordd Einstein ung“ "Zwischenraum zwi- —0,30 : 51,7 Q, 92,7 : ea Sta 
schen Tragkörper und Deckel durch Einlegen von 0,25 | 4. \ wo 5% 25 | 
Abdichtscheiben ausgleichen. | : a v 
Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A”- 
Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad | Maßes von 52,00 auszugehen. 


max. 0,15 mm. | Für nicht erfaßte Markierung, z. B. —0,03: Rechne 52,00 — 0,03 = 51,97 Maß „A”. 
Für nicht erfaßte ru z.B. 73, 05: Rechne 52. 00 + 3, DB= 3, » Maß „A”. 


118 Anirlebkogel: und Tellerrad nür paurweise, wie werkseitig gehätett; einbauen, 


Baumuster | Übersetzung 


alalı oh | „Ei | 3,6-36/42/47 (Tragkörper aus Hinterachsgehäuse 
Antriebkegel und Tellerrad Einstellung ersehen EEE ENTER 49:7 41:6 
Markierung ohne Vorzeichen + oder — 3,5-34/57/83 mit Stützlager a ö Nur gültig, wenn Kegelrad mit Kopfhöhe 
48:7 41:6 
Nur für Kegelrad mit 52 mm Kopfhöhe E71.) 7 Er . © 152 mm anstatt 48 mm eingebaut wurde. 
z | 2 . „Mar- > Maß „A" „Mar- 7 Maß „A“ | „Mar Man ar Ma. | Maß „A" 
ei n ierung mu ] klerung | mu ierung mu: ierung muß 
Einstellanweisung | aufdem | betragen | aufdem | betragen | aufdem | betragen | aufdem | betragen 
Tellerrad mm elSsTann mm Tellerrad | mm Tellerrad mm | 


1 Ausgleichscheiben mit 77 mm Innendurchmesser | 0,00 55,00 1,25 53, 75 E 2,50 52,50 ; 3,25 51,75 
zwischen Außenring des doppelreihigen Kugel- 0,05 54,95 1,30 53.70 2,55 52,45 1 330 | 51,70 


Beer ung Tackerzar einlegen 00 | 15 5865 | 260 | 5200 | 335 | sts | 

DBerket.auf Tragkörpe schrauben I 91: 54,8 1,40 53,60 I- 2,65 52,35 S,4 31,60 | 

EIER ETS N OR 0,20 54,80 | 1,45 53,55 2,70 52,30 | 345 | 51,55 

Fildnsch auf Bear IR DO aufstecken. an : 
wi 0,25 | 54,75 | 1,50 53,50 75 3,50 51,50 
0,30 54,70 1,55 53,43 || 2180 3,55 51,45 


0,35 53,49 182 51,40 | 
0,40 53,39 Sf S88 51,35 | 
0,45 51,30: : 
0,50 51,25 
0,55 51,20 
0,60 51,15 
0,65 31,10 
0,70 51,05 
0,75 31,00 
0,80 50,95 
hi 0,85 50,90 
krometer-Ablesung 0,90 50,85 
Gesamtstärke der | 0,95 50,80 
jätzen oder zu ent- 

8 Nach endgüfl Ei ern; erst der "Dwischen- 1.10 2 
raum Ayiriee Tragkörper Es Deckel durch Ein- | 4,15 a | 50.60 
legen von Abdichtscheiben auszugleichen. 1,20 5380 | 2,45 324 5 I 320 | 51, ‚80 1 445 50,55 

Zahnflankenspiei zwischen Kegel- und Tellerrad Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A 


Maßes von 55,00 auszugehen. 
Für nicht erfaßte Markierung, z. B. 0,08: Rechne 55,00 — 0,08 = 54,92 Maß „A”. 
Für nicht erlaßte en z.B. 459: Rechne 55, 00 —4, 39 = 50, 6 Maß, A. 


max. 0,15 mm. 


ÄAntriebkegel- "und Tellerrad nur paarweise, wie Wenns geliefert, einbauen. j en 


Baumuster Übersetzung 


1 - ur ad-Einsi 3,6-36/42/47 (Tragkörper aus Hinter- 
Antriebkegel und Tellerrad. Einstellung ; ana hörauenehmbar) 4:7 41:6 


Markierung mit Vorzeichen + oder — DIS ee 40:7 4:6 { Nur gültig, wenn Kegelrad mit Kopf- 
Nur für Kegelrad mit 52 mm Kopfhöhe 3, ‚5-34/57/83 mit Stützlager ji höhe 52 mm anstatt 48 mm eingebaut wurde. 
u Mar- : | Maß „A“ |  Mar- | Maß NZ | Mais Maß „A“ Mar- Maß „A“ 
f . | klerung muß 1 kierung muß T kierung muß _ kierung muß 
Einstellanweisung | aufdem | betragen | aufdem | betragen | aufdem | betragen | aufdem betragen 
ee | Tellerrad | mm Telenss mm © Tellerrad | mm Tellerrad _ mm 
1 Ausgleichscheiben mit 77 mm Innendurchmesser I —1 ‚45 50,55 0,20 51 ‚80 I +1,05 53,05 | +2,30 54,30 
zwischen Außenring des doppelreihigen Kugel- — 1,40 50.60 1 —0,15 51,85 —1,10 53,10 2,35 54,35 
lagers und Tragkörper einlegen. 1 —1,35 20,65 => ai ‚” 7 En Dr I +2,40 54,40 
2 1 —1,30 50,7 0,0 21,9. ‚2 53,20 —+-2,45 54,45 
Be. en seat a —1,25 | 5075 | 0,00 | 52,00 Ber 25 | 53,25 | +2,50 | 54,50 
|. —1,20 | 50,80 | +0,05 | 52,09 | | 53,30 | +2,55 | 54,55 
—1,15 | 50,85 | +0,10 | 52,10 +8 33,35 | +2,60 | 54,60 
—1,10 | 50,90 |} +0,15 52,13 _ | 53,40 +2,65 54,65 
—1,05 % +2,70 54,70 
—1,00 2,75 54,75 
| 
—0,95 „2 80 | 54,80 
—0,90 \ 53,60 |a1l2’85 | 54,85 
—0,85 53,65 +2,90 | 54,90 
—0,75 713,00 >55, ‚00 
9,70. 7 
nn —0,65 e 
Ausgleichint —0,60 | Abweichend von 
Eh —0,55 A| dieser Schreibweise 
Der Biersch 8 —0,50 | kann die Markierung 
und Mn er ai ee 
» ‚ —0,45 — 5 anstatt — 0,05 
lee =. + anstatt + 0,10 
8 Nach endgül Tge — U + 285 tatt + 2,85 
Nach gnsufiert und Deckel duch Einlegen von — 0,30 51,70 me 


32,7 
—0,25 531,75 +1, ‚00 53,00 


Für nicht in der Tabelle erfaßte Markierung ist zur Errechnung des entsprechenden „A”- 
Maßes von 52,00 auszugehen. R 
Für nicht erfaßte Markierung, z. B. —0,035: Rechne 52,00 — 0,03 = 51,97 Maß, ‚AN. 
Für nicht erfaßte Sure zZ. ® +3,05: ‚Rechne 52,00 S 3,05 > = 55. 05 Maß „A”. 


Abdichtscheiben ausgleichen, 


Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad 
max. 0,15 mm. 


120° Antriebkegel- und Tel iartad nur paarweise, wie weiksellig geliefert, Spann: 


Baumuster Übersetzung 


3,6-36/42/47 (Antriebkegel- und Teilerrad unmittelbar 
im Hinterachsgehäuse gelagert)... . 22.0. .» 49:7 4:6 


Antriebkegel- und Tellerrad-Einstellung 


Markierung mit Vorzeichen + oder — 


SIE NIBRR SEE Er er ea 40:7 
Mar- | Maß „A“ Mar- Maß „A” Mar- | Maß ,„A" | Mar- Maß „A” 
2, ri P 4 klerung muß kierung - muß 1 kierung muß ] kierung muß 
Einstellanweisung ] auf dem betragen | aufdem | betragen | aufdem | betragen | aufdem | betragen 

Tellerrad mm ’ Tellerrad mm Tellerrad mm 4 Tellerrad mm 
1 Lage der Ausgleichscheiben beachten. I 0 50 49,00 —0,25 
2 Deckel auf Achsgehäuse fest änschrauben, damit —0,49 49,01 I —0,24 
Kal Sast stramm in Achsgehäuse eingedrüct | —0,48 49,02 | —0,23 
6 ? —0,47 49,03 1 —0,22 
—0,46 49,04 | —0,21 
— 0,45 49,05 —0,20 
—0,44 49,06 | —0,19 
—0,43 49,07 | —0,18 
—0,42 49,08 | —0,17 


—0,41 49,09 | —0,16 


—0,40 | 49,10 | —0,15 
—0,39 | 49,11 | —0,14 
—0,38 | 49,12 | —0,13 
—0,37 | 49,13 | —0,12 
—0,36 | 49,14 | —0,11 


—0,35 | 49,15 | —0,10 
| —0,34 | 49,16 | —0,09 
| —0,33 | 49,17 | —-0,08 
—0,32 | 49,18 | —0,07 | 49,43 
Serumtuike am | 031 | 4919 | _0.06 | 494% 


= Bde con oder zu ent- 
—0,30 | 49,20 | —0,05 | 49,45 


Abweichend von , 
dieser Schreibweise: 
kann die Markierung 

auch lauten: 


1— 1 anstatt — 0,01 


Der Untelt Mi « 

d Moti Ak 
Ausgleichsä het 
fernen sind. FR 


LIT TIL 3 1 —0,29 49,21 —0,04 | 49,46 
8 Nach endäöft ige Hosen attın Zwischenrgum zwi 0.28 49,22 —0,03 49.47 : + a a. Be 
schen Achsgehäus@ und DeckeT"durer in! legen | 0,27 49,23 —0,02 49,48 Fun >> 
‘von Beilagscheiben ausgleichen. 17 0,26 49,24 —0,01 49,49 
Zahnflankenspiel zwischen Kegel- und Tellerrad j Fürnicht in der Tabelle erfaßte Markierte ist zur VE RN u entsprechenden ,„A”- 
: SEIEN ne = Ev ] Maßes von 49,50 auszugehen. 
0,15 bis 0,20 mm, Für nicht erfaßte Markierung, z. B. —0,55: Rechne 49,50 — 0,55 = 48,95 Maß „A”. 


Für nicht erfaßte u: z.B. +0, #5: Rechne 49, 50 +04 = 9, 9 Maß , A 


Anlstebkegen und Tellerrad. nur paarweise, wie Gerkseiig gelislen, einbauen. 174 


Hinterachsübersetzungen 


| Baumuster oo. Hinterachsübersetzung | | I Baumuster . I EZ Hinterachsübersetzung 
PERSONENWAGEN . u; LIEFER- UND LASTWAGEN 
39:7 (5,57) u | 196° w 
| | 12 B/C BERERR: 
12N 39:7 (5,57) 
12 LGL 
1296 
1396 39: 76, sn, 36: 788, 14) 
1,5—29. 37:6 6 N 
2,532 Pr 
15145 33:6 (5,5) 
3,5— 34/57/83) 35:6. (5,83) 34:5 (6,8) 
3,5—34/57[83) 
3,5—36/47 | 40:7 (5,71) 41:6 (6,83) 
3,6-—36/42/47°) 
4043 3,6—36/42/47°) >, 8 
-K -47 :10 (4, 40:7 (5,71) 41:6 (6,83 
ER -Kapıtan ‚, ı  4#3:106 ) || 6700 0 Typ A (5,71) (6,83) 
3) ehns Stützlager . ®) Antiiebkeuei:u und Tellerrad in herausnehmbarem Tragkörper Balaget. 
?) mit Stützlager ‘) Antriebkegel- und Tellerrad direkt im Hinterachsgehäuse gelagert, 
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Baumusfer 


1033 
1190 
41234 
K38 
KJ 38 
12 B/C 
92C 
1233 
12 N 
1240 
1216 
1290 
1397 
13237 


0138 
1 ‚5-Olympia-47 


18 B/C 
18N - 
1833 
20103 
‚ohne Stüfzlager 


Nutprofil-Innen-Nenndurchmesser 


Hinterachs-Ausgleichgetriebe mit Tellerrad — Personenwagen 


. Achswellenkegelräder 


, Unterschied im Nutprofil und Ausgleichkegelräder 
Hinweis bei Längenunterschied auf Ausgleichradachse 
der Achswellen 
Radialspiel 


links ; his A 
{an Tellerradseite) r ii a 


gleich 2 


25 mm!) | 22 mm?) 


mm 


0,101 bis 0,203 


0,082 bis 0,168 


gleich 2 


20103 
mit Stützlager 


20120 


gleich 2 


0,101 bis 0,203 


0,082 bis 0,168 


25104 
Kpt.39 
2,5-Kapitän-47 


gleich 2 


Ad 38 


2) Linke Achswelle: Länge 690 mm, Nutprofil-Außen-Nenndurchmesser 30 mm 
®}Rechte Achswelle: Länge 710 mm, Nutprofil-Außen-Nenndurchmesser 26 mm 


gleich 2. 


gleich E 2 


0,101 bis 0,203 
| 0,082 bis 0,168 


0,130 bis 0,215 | 


Spiel zwischen 
Achswellen- 
 kegelrad- 
Schulter und 

Ausgleich- 
gehäuse 
Ä 


kegelrad = 0 (d.h. Achswellenkegelrad muß gegen Ausgleichkegelräder gedrückt sein) 


Kegelräder so aussuchen, daß bei einem Zahnflankenspiel von Ausgleich- und Achswellen- 
ein seitliches Spiel, mit einer Fühllehre gemessen, von 0,15 bis 0,25 mm vorhänden.ist, 


{bei Aufnahme in.den Lagern des 


era 
"genietet oder geschraubt 


Druckpilzeinstellung 


Ausgleichgehäuses) für Tellerrad 

.Zulässiger ‚Zulässiger Schlag | 

Seitenschlag im Rundlauf Maß Einstellvorschrift 
B c 


mm ‚mm 


max. 0,08 max. 0,13 


einstäilbarer 
dilz vorgesehen. 


max. 0,08 


| max..0,13 | N 
m 


max. 0,08 max. 0,13 


max. 0,08 max. 0,13 


max. 0,08 max.0,13 


} -Nutprofil-Durchmesser unterschiedlich, um Falscheinbau der Achswellen zu verhindern. 
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Hinterachs-Ausgleichgetriebe mit Tellerrad — Liefer- und Lastwagen 


| a = —Tellerrad j 
Achswellönkegelräder Kalsisichbassinndee Spiel zwischen ‚genietef oder geschraubt BROT 
Unterschied im Nutprofil und auf Ausgleichradachse Br Ser (bei Aufnahme in den Lagern des Druckpilzeinstellung 
2 Hinweis bei Längenunterschied bzw. Ausgleichkreuz Ben; Ausgleichgehäuses) ‚für Tellerrad 
Baumusier der Achswellen . a un Zulässiger Zulässiger Schlag | _ i 
‚Anzahl Radialspiel EN ä Seitenschlag im Rundlauf Maß Einstellvorschrift 
‚links rechts j 3 Rn B c 
(an Tellerradseite) | nm ©, mm . mm 


gleich) 2 | 0,082 bis 0,168 En | max. 0,08 max. 0,13 
a. # 
23% 
: i 23% 
gleich 2 0,101 bis 0,203 255 max. 0,08 max. 0,13 
N our Bei Baumustern vor 1936 
N 5.2 war nicht einstellbarer 
N, es Fe € = Druckpilz vorgesehen 
Ei wen | & = 
a diider gleich ce Ge bis 0,168 Sg max. 0,08 max, 0,13 
18 B/C gleich ZB, Z- Ar bis 0,203 295 max. 0,08 max. 0,13 _ 
nm EA RN De 
1,5-29 er == Ki 2 m 3825 max. 0,08 .0,13 
nn . I % Par EN \ a * s FRE RER UDRSEHEEER NE FAR BL u Einstellschraube so war . 
ES ‚5 > Reg drehen, bis das Druckstück 
25.32 BES ze \ = 3 3 d en B am Tellerrad anliegt. Dann 
4, : 45 | „ea®8 renung) Einstellschraube um vorge- . 
ng Ä- I ie n > As 98 max. 0;08 max. 0,13 | (ent ‚schriebene ' Umdrehung zu- 
bis Fahrgestell- j 222 spricht a : 
Nr, 1,5-6140 = g£ rückdrehen und mit Sechs 
Br == ASS üb“ Na 042m kantmuftter sichern. - Teller- 
ä a ZINN ZI 7 ZI Evo reg Fr rad drehen und prüfen, daß 
1,5 1-45 FAN NZ: 295 d Druckstück nichtanTellerrad ' 
ab Fahrgestelf- ER 379,130 EE9?15 92 max. 0,08 . max. 0,13 stand) ‚schleilt, . 
Nr. 1,5-6141 2% IS | KH 2 s=5 
: i Bla n mauan : u m \ . 
j ee een a = Fr - : r sen 
VPE ed Cr] 
rn A Alles 85 bis 0,202 Er: max. 0,15 max, 0,15 nicht verstellbar 
ohne Stützlager Rs 2 : 
RNIT EHEN. EINER 28% = 
ö mm. ee i x 5 — 
NZ a. u Einsiellachraube so weit ein- 
B 3 38 um drehen, bis das BE 
N eu an Mike Tellerrad anliegt. Dann 
an > 803 a a 
mit Stützlager ei i pn o {ent- Re En 
3,5-36147 ‚gleich 4| | 0,085 bis gr 328 max. 0,15 max.0,15 | spricht | schrieben a, 
rend = E- & F 2 kantmutter sichern. - Teller- 
ie 2a. 0, Pe rad drehen und prüfen, daß 
225 | kand Druckstück nicht am Teller- 
| stand) rad schleift 


N) Achswellen verschieden kans; links &90 mm, rechts 71 mm, = Bei Ersaiz der räöhten Achse vorschrifismäßige Länge bögchien; damit. nicht Narschenilich die N (linke) Achs- 
welle eingebaut wird und das zu kurz sitzende Nutprofil abreißt. 
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Hinterachswellen 


profil abreißt. 


PERSONENWAGEN LIEFER- UND LASTWAGEN 
” : : La ie J - - > ir - - : - . — ei 
Längenunterschied Zulässiger Schlag Kein Längenunterschied Zulässiger Schlag en 
Baumiiter, der Achswellen Welle en? Baiimüsen der Achswellen ‚Welle Hinterachse 
MUS „ee eingebaut e Ihn eingebaut 
links rechts Meßstelle in.Spitzen R, links rechts Meßstelle in Spilzen a 
aufgenommen mm jaufgenommen mm 
j 5 radiderSchag | „| 
1033 zz kurz?) lang?) am 
Be v 1196 Länge Länge Schrumpfring max. 0,05 max. 0,1 
11% ” 690 mm | 711 mm neben 
. 1234 .\ Kugellager 
3 38 R EHRE. ass 
KI 38 radidle rSthlag 12 B/C 
12 B/C ah Jan radialer Schlag 
'92C gleiche Schru 9 | max:0,05 | max. 0,1 42 LGL gleiche am u 
4233 Länge 1296 Länge Schrumpfring max. 0,05 max. 0,1 
12 N 
1210 08 K ar e 
12 LG 18 B/C Rn 
1290 mm | | mm 
1397 5 i 
, =. gleiche na Schlag u ar Mr 
an Länge a: Bu 
SEATRANRN 2,5-32 Kugellagersitz 
O1 38 kurz!) lang! - 
SS Länge Länge ax. 0,1 axialer Schla. 
1,5-Olympia-47 17 i Be ag 
ymp 690 mm | 710. | | 1,5 4-45 > . an Flansch- max. 0,10. | — 
: az: 3 Innenseite 
18 B/C AN II ae a ar 
18 N (de Se ag 1 SS, gleiche ®) axialer Schlag 
1833 Sm AZ 3,5-34/57/83 a an Flansch- ‚max. 0,12 
20103 BITTER | Länge | 
“UANg ‚gleiche ru e max. 0,1 Innenseite 
20120 de he AEEE —_ 
Länge neben 
25104 BEN 
Kpt 39 ugellage s 93,5-36/47 ach axialer Schlag 
pt. : gleiche 
2,5-Kapitän-47 a ; 3,6-36/42/47 Länge an Flansch- max. 0,12 — 
| 6700 Typ A Innenseite 
Ada gleiche axialer Schlag 0.05 01 | ” Bei ea FR RerER Achswelle Verscheinapahige = beachten et vor 
4 8 u; \ F ® .«Y z .% \ Be 1 : “ : i 2 B ; R h Di et EN % 
Länge n 2 m sehentlich die kurze (linke) Achswelie eingebaut wird und das zu kurz sitzende Nut- 


3) Bis Ende 1933 bei Achswellen mit Drahtspirale: 
‚an linker Welie Spirale rechisgängig, 


%) Nutprofil-Durchmesser an linkem Achswellenkegelrad größer als an rechtem, um 
an rechter Welle Spirale linksgängig. 


Falscheinbau der Achswellen zu verhindern, 
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Hinterfedern (Blattfedern) 


Länge der Feder Maß von 


von Mitte Federauge zu Mitte Federauge | Zentrierbolzen Dicke der Federbläiter | Gesamtdicke 

un Länge . bis . Breite | Anzahl mn der Feder 
Baumuster | fürErsatzteil- | streckte Kar ; Mitte | Mitte | ger der am 
ö lager; Feder | ° Lä Bel vorderes| hinteres ; RER OT. 
re = Be Feder- | Feder- | Feder | Feder- Zentrierbolzen: 

nichteingebau auge | auge blätt gemessen 

a Eee kg 5 E er Federblatt-Nr. , 
| _ mm ı1)12]3)4]5|]6])7]j8]9|10|1}|12|13| mm 


rel 


il 


| 
ı 


& 

& 

En 

Le) 

[2 

m 

un 

u 
x Zus i 2 — IEEENSERIEURER. 2 

h 192} 


1234 | 1052 1120 
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— Personenwagen 


ArtderFederaufhängung. 


vorn 


Zylindrischer Bolzen in vorderer Hinterfeder- 
stütze, Buchse in vorderem Federauge. 


Gewindebolzen 


Gewindebuchse | 


=. 


"hinten 


Me Die ec 


Konussitzen de end aha 


S E { g sr Mutter des 
'Spahnbolzens der# 
fätig nach. in 


lt diese selbst- 
Federbolzen I = 


8 
SH 
hol fen mit t Konussiizen fest in 
Konussitzen « en Ina 


zurt 


Erg BAER e 
Arge 


Beer 
i ETRE, 


auf, Keine gleite 


a 


N Aies kon- 


beiden durch Vul 
$ 


 Gummis der Silentbloc 


Je ein Silentblock in kt 
‚hinterer Federstülzein: 
besfeht aus einer Gum 
zwischen der außer 
dem innenliegend&: 


3 Federauge und in 
| eder Silentblock 
tie konzentrisch 


Fester Konu 8 
durch u uuciEs 
gerlnsghen und Feder- 


re Tederpo k nehmen die 
in_ sic sich auf. Keine glei- 


tenden Teile. 


‚Mutter an Gehänge s 


 Einstellvorschrift für die Feder 
und Festziehen der Federaufhängung 


Zum Anziehen der Mutter des Laschenbolzens Lehre $S 1 verwenden. 
Nicht zu fest anziehen, damit Federung nicht zu hart wird, 


Vorn:.Gewindefederbolzen so wei anziehen, bis Feder an Federstütze 
und Sechskantkopf an Rahmen anliegt. Dann Bolzen so weit zurück- 
drehen, daß unter Beachtung einer günstigen Schmiernippelstellung 
der Sechskantkopf des Bolzens in den Rahmenausschnitt hineinpaßf. 
Darauf Bolzen festziehen und mit Mutter sichern. 


Hinten: Mutter auf Spannbolzen der Gehängelaschen so fest.anziehen, 
daß Abstand G zwischen den beiden Laschen am Spannbolzen 0,5 mm 
kleiner als Abstand H unten zwischen den beiden Laschen ist, 


Bei Einbau der Feder 


orderem Federbolzen und 
Spannschraube.d 2 


+ dann durchführen, 
des gesamten 


Mittelstellung: von Mitte 
Hinterrad bi: beträgt. 
Hierbei soll rfedern 


nur mit Fa 
durchwippeii; 


aß Abstand G zwischen beiden 
Laschen am Spannbolze r alsAbstand H untenzwischen 


den beiden Laschen ist, 
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Hinterfedern (Blattfedern) 


Län e der Feder Br z Maß von u een > 
von Müte enge se Mitte Federauge Zentrierbolzen ‚Dicke der Federblätter 
Kontrollmaß |} 


Gesamtdicke 
bis Anzahl u der Feder 


Breite 
; Mitte Mitte der der am 
lager; Feder gestreckta vorderes: hinteres en < £ 
unbelgster und Länge Belastung Feder- | Feder. | Feder | Feder- ‚Zentrierbolzen 
| gi ‚gemessen 


nic ee Bi | ag auge blätter N 


mm | mm 11213]4]516°17|81!9|410| 1112| 1 mm 


Baumüsler für Ersatzteil- 


mm 


K38 36 
bis Fahr- 
gestell-Nr. 
K 38-32. 397 


K138 

bis Fahr- 
gestell-Nr, 
KJ38-12202 | 


K38 
ab Fahr- 

| gestell-Nr. 
K 38-32398 


TNT- 


KJ 38 

ab Fahr- 
gestell-Nr, 
KJ 38-12 203 


12 B/C 1020 1074 2 533,5 |; 540,5 40 8 STEIN 4 
1 bis Fahr- 5 kurz lang 

gestell-Nr. 

4516 


128 


— Personenwagen (Fortsetzung) 


ArtderFederaufhängung, 


vorn 


Silentblock in vorderer Federaufhängung. Silent- 
block besteht aus einer Gummibuchse, die kon- 
'zentrisch zwischen zwei Metallbuchsen liegt und 
mit diesen durch Vulkanisieren fest verbunden ist. 


Die äußere Buchse ist im Federauge fest einge- 
preßt, die innere Buchse ist in vorderer Feder- 
. stüfze durch Federbeen und Mutter u ‚fest- 


> in sich 


NA 


De 7 

Silent det MN ee FB HA ng. Silent- 
block h Ste ce ren . E 
zenfrisch zwis: 


m|buchse 
mit diesen dur? 


test verbunden ist. 


Die äußere Buchse ist im. Federauge fest einge- 
preßt, die innere Buchse ist in vorderer Feder- 
stülze durch Federbolzen und Mutter axial fest- 
 geklemmt. 


Die Bewegung zwischen Federauge und Feder- 
stütze nimmt der Gummi des Silentblock in sich 
: auf, Keine gleitenden Teile. 


hinten 


In hinter enzzEa 


Federstütze (G hr Qewindebolzen. 


Göfftmi buchse, die 
bBenliegenden 


geordne Be 
fest verkü 

Im Sile den n.Taila; die 
Bewegung Ich auf. 
Gewih n gleitend ge- 


Windebolzen in 


Konufftz ade mitiels Spann- 
schraube festge 


In irdene ER ehse mit Ge- 
windebolzen üfze Silentblock, 


wawindebui n gleitend ge- 
= Ser 


Smmibuchse, die 
.. außenliegenden 
al den Bolzen an- 

kanisieren fest 


Inf prauge Gew Mesh 


Big entblock in 
iittels Spann- 


Zylindrische Bolzen 


Einstellvorschrift für die Feder 
und Fesiziehen.der Federaufhängung 


Beim Einbau der Feder das Festziehen von vorderem Federbolzen und _ 
Spannschraube des hinteren Federgehänges erst dann durchführen, 
wenn Hinterfederlaschen ungefähr in Mittelstellung des gesamten 
Winkelausschlages des Federgehänges stehen, 


Mittelstellung liegt vor, wenn senkrechter Abstand von Mitte Hinter- 
rad bis Unterkante Kotflügel K = 425 bis 427 mm beträgt, Hierbei 
sollen alle vier Räg dem Boden stehen, Hinterfedern nur mit _ 
Fah rzeug-Eik e ein, evil. Wagenhinterteil durch- 
wippen, u is 427 mm) zu erhalten, 


cf 


tand G zwischen den 
is Abstand H unten 


hen von vorderem Federbolzen und 
ergehänges erst dann durchführen, 
efähr in Mittelstellung des gesamten 
Winkelausschlages‘ ergehänges stehen. 

Mittelstellung liegt vor, wenn 'senkrechter Abstand von Mitte Hinter- 
rad bis Unterkante Kofflügel K= 425 bis 427 mm beträgt. Hierbei 
sollen alle vier Räder auf dem Boden stehen, Hinterfedern nur mit 
Fahrzeug-Eigengewicht belastet sein; evil. Wagenhinterteil durch- 
wippen, um richtige Stellung (K — 425 bis 427 mm) zu erhalten, 


Mutter am Gehänge so fest.nachziehen, daß Abstand G zwischen den 
beiden Laschen am Spannbolzen 0,5 mm kleiner als Abstand H zwi- 
schen den beiden Laschen ist. 
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Hinterfedern (Blattfedern) 


Länge der Feder Maß von 


von Mitte Federauge zu Mitte Federauge | Zenirier bolzen Dicke der tederbiaer 


Gesamtdicke 


Kontrolimaß | Ir Länge ER bis: . Breite | Anzahl mn ‚der Feder 
Baumuster | aners pedar | Gestreckte | bei | yorderes hinteren] der | der GE | 
* ARSTER ‚Länge Belastung |Ye ee Zentrierbolzen]. 
unbelastet.und Pa Feder- ! Feder- 
aeIBeInaRBgUt a kg Erse Auge blätter Federblatt.Nr. . gemessen 
Aare _ mm mm mm | mm mm | mm 1ı)21!3|41516| 71815 9110| 11 | ı2| 
12c 1020 | 1074 .- | 533,5 | 540,5 | 40 8 E 5 | 5|5 | 515 | s15|-|—- 1-1 j 
ab Fahr- kurz lang 
gestell-Nr, | i 
4517 
12N ı 
1210 | 
1290. | | 
. bis Fahr- | | 
gestell-Nr., | 
10-34772 | | | 


j En: a; - r ansaenng wansmmnan wranT Sea end POT 
1020 nr 5335 | BUS 7, 
ab’Fahr- kurz lang m 
gestell-Nr, 


10-34773 


1397 


13237 
bis Fahr- . 
‚gestell-Nr. 
237-51350 
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— Personenwagen (Fortsetzung) 


ArtderFederaufhängung 


Einstellvorschrift für die Feder 
und Festziehen der Federaufhängung 


vorn I hinten 
Zylindrischer Bolzen in vorderer. Hinterfeder- Tryon-Gehänge. Je ein Federbolzen in hinterer Zum Anziehen der Mutter des Laschenbolzens Lehre s1 verwenden. 
stütze, Buchse in vorderem Federauge. 'Federstütze bzw. hinterem Federauge fest einge- Nicht zu fest anziehen, damit Federung nicht zu hart wird, 


preßt. Die Konussiize der Bolzen sind in den 
Konussitzen der Federlaschen gleitend ‚gelagert. 
Federnde Spannscheibe unter der Mutier des 
Spannbolzens der Feder N hen stellt diese selbst- 
tätig nach. Durz SR ehr See pe 

Federbolzen dp en Tor 

Federaufhängl; al 


i 


Vorn: Gewindefederbolzen so weit anziehen, bis Feder an Feder- 
stütze und Sechskantkopf an Rahmen ‚anliegt. Dann Bolzen so weit 
zurückdrehen, daß unter Beachtung einer günstigen Schmiernippel- 
stellung der Sechskantkopf des Bolzens in Rahmenausschnitt hinein- 
paßt. Darauf Bolzen festziehen und mit Mufter sichern. 


| Hinten: Muiter auf Spannbolzen der Gehängelaschen so fest anziehen, 


Gewindebolzen fest in vorderer Federstütze, Zwei Gewindebolzen mit Konussiizen fest in 
a | in Federauge. Konussitzen. der gderlaschen. Je eine Gewinde- 


daß Abstand Gzwischen den beiden Laschen am Spannbolzen 0,5 mm 
kleiner als Abstand H unten zwischen den beiden Laschen ist, 
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 Hinterfedern (Blattfedern) 


Länge der Feder Maß von Dicke der Federblätier 


von Mitte Federauge zu Mitte Federauge | Zentrierbolzen Gesamtdicke 
Kontrolimaß | Länge i BB | Breite | Anzahl = der Feder 
Baumuster n ae gestreckte |. bei ; mir a der der n j am 
AIONE-FOSEE Länge Belastung |. „eres| hinleres Fed Feder. Zenitrierbolzen 
unbelastet und er Feder- | Feder- scer eser 
ichtei bauf ä 5 gemessen 
[nie nn Kl 2 EEE kg ne > | .blätter -  Federblati-Nr. | 
mm mm | mm. mm mm mm 112/13] 4]5]6])7]|8]|9 10] 11 | 12] 13 mm 
13237 . 1095 1148 — | 5683 585 2 | 8 6| 6 5 5 5 5 151-1 1- || — 42 
abFahr- kurz lang 
‚gestell-Nr. , 


237-51351 


DE 
5 


a a RE REN 


RE A ER SEN AH f : 


Joe 1 oem | ame wu ca,54 


ERRRBEERGE 
Pet = 
ABIMERSSEE 


580 


1,5- | 1089 1143 er 563 
ö kurz lang 


Olympia-47 


lagen) 


132 


— Personenwagen (Fortsetzung) 


ArtiderFederaufhängung 


Einstellvorschrift für die Feder 
und Festziehen der Federaufhängung 


vorn hinten 


Je ein Silentblock in hinteren 
hinterer Federstützg,e 
besteht aus einer 
zwischen der außehlese 
dem innenliegenden:Bo 

beiden durch Vulkaml 


Federauge und in Bei Einbau .der Feder das Festziehen von vorderem Fellerbolzen und 


Silentblock in vorderem Federauge eingepreßt. 
Bt..Jeder Silentblock Spannschraube des hinteren Federgehänges erst dann durchführen, 
| 


'Silentblock besteht aus einer Gummibuchse, die 
konzentrisch zwischen zwei Metalibuchsen liegf 
und mit diesen durch Yulkanisieren fest ver- 
bunden ist, 


Die äußere Buchse ist im Federauge fest einge- 
preßt, die innere Buchse ist in vorderer Feder- 


stütze d N axial fest- 


T gie konzentrisch wenn Hinterfederlaschen ungefähr in Miltelstellung des gesamfen 
Winkelausschlages des Federgehänges stehen, 


hter Abstand von Mitte Hinter-- | 
is 430 mm beträgt, Hierbei 
Hinterfedern nur mit 
Benhinterteil durch- - 
u erhalten, 


Mittelsiellung liegt vo 
rad bis Unterkant 

sollen alle vier R&k 
'Fahrzeug-Eig 
wippen, u 


N efestgezoge 
AN 2 Far 
ei 


geklemfi} 


Die Bew N nd Feder- auge bzw. hin nie nehmen die 
"bock nktradt 4 lach Säleni gck in n sich Gummis der Silert ‚auf. Keine glei- 
auf-tein] eh 2 tenden Teile. 

= ee ERETEREURTNENNENNANNIINN TEN . 


Siley IR ie 3 { er f 
ok DNARUN TITTEN NN he 
Silet ange ne ä nn 088, die 


k 9 Hemer ch liegt 
konzeninn diesen, BER RR BR nikierdni N fest Br 
IIINY 


bunden ist, N 


eren Federbolzens und beide 
erst dann festziehen, wenn 
Mittelstellung des gesamten 


Bei Einbau der 
Muttern des hint 
hinteres Federgehö 
Winkelausschlages ste 


Ancn Sleg H 


er Silentblock 
besteht d 15) 
zwischen 


: 8; 
m 

durch Vulkäfisiere N 

Die äußeren Buchsef: BR ZB Federauge bzw. 

in ee ana a pr eßt, die inneren 


konzentrisch 


Mittelstellung liegt vor, wenn senkrechter Abstand von Mitte Hinter- 
rad bis Unterkante. Kotflügel K = 435 mm beträgt, Hierbei sollen alle 
vier Räder auf dem Boden stehen, Hinterfedern nur mit Fahrzeug- 
Eigengewicht belastet sein; evil. Wagenhinterteil durchwippen, um 
richtige Stellung (K = 435_mm) zu erhalten. 


Die äußere Buchse ist im Federauge eingepreßt, 
die innere Buchse ist in vorderer Federstütze 
durch Federbolzen und Mutter axial festgeklemmt. 


Die Bewegung zwischen Federauge und Feder- 
bock nimmt der Gummi des Silentblock in sich auf, 
‚Keine gleitenden Teile. 


Die Bewegung 
‚auge bzw. hm} 
Gummis der Sile 
tenden Teile, 


in Federaygk 
Gummibuchs 
festgeklemif, = 
gehängesfüR un : 
des Bolzen F 


ein und Feder- 


Federgehänge ungefä 
2 & der Mutter OS 


lausschlages steht 


Me Ylhelekalluns des gesamie 
wi 


75 mm n (gemessen Se er kinie 
en den Federbriden bis Unterkänte Aufbau) ge- 

x uttern gr Torderer und hinterer 
chef den Stagen der vorderen 


N 
OEREEEEE \ 
hen nr änge und Feder- 


WERE 
BER 2a nehmen die 
8 gleitenden 


Die [ zwis isg 


Teile, (Breitseite) prüfen. 


Baumuster 


18 B/C 
18.N 


1833 
20103 


20120 


25104 


Kpt 39 
bis Fahr- 


gestell-Nr, 


Kot 
-39-10839 
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Hinterfedern een 


Länge der Feder „Maßvon | | | Dicke der Federblätter PN 
von Mitte Federauge zu Mitte Federauge ee Be es 
| Kontrollmaß | Länge " Breite | Anzahl BENBNEL 
für Ersatzteil- 2 Mitte | Mitte | g d R am 
} ‚gesireckte bei : der der 
een | "Länge | Being |"pldere Malers reger | Feder > Zetrirboizen 
nichteingebaut we a ugs blätter Federblatt-Nr. gemessen 
er Kg ; u \ = 
mm mm mm, mm | mm mm 1. au a ma BaaTEam man Baar BAR-EBLERLERT mm 
1210 1279 n© 635 45. 8 6 6 15615, & 56156156156) — 45,6 
gleich 
1210 nn | —- | 635 45 BETEN 1-3. un | 48 
Ä gleich Il 4 
RS en a R es N 


zZ lang 
nn 
aaondar — 
FR Sn 
1217 1294 — 647 45 ca, 55,5 
(Feder mit 
Zwischen- 
lagen) 


an Personenwagen (Fortsetzung) 


L 


ArtderFederaufhängung 


vorn 


Zylindrischer Bolzen in vorderer Hinterfeder- 
stütze, Buchse in vorderem Federauge, 


tätig nach. Durch Sg 


hinten 


ah in hinterer 
3 ge fest ein- 
ae in den 


Tryon-Gehänge. 
Federstütze bzw.&hint 
gepreßt. Die Kon 
Konussitzen .der Er 


iese selbst- 
e un Borgie hohle 


“ 


2 


Federbolzen sorg & 
Federaufhängungfll! 


Einstellvorschrift für die Feder 
und Festziehen der Federaufhängung 


Zum Anziehen der Mutter des Laschenbolzens Lehre. S 1 verwenden. : 
Nicht zu fest anziehen, damit Federung nicht zu hart wird, ; 


TREE, 
Gewindebolzen fest 
Gewindebuchse in F& 


Zwei Gyfi y 
auge ud 
drehen 


Alıkommen Teseklarım! dy 
dr - ‚des Federbolzens. 14 
AN 


. Die Gummibüi 


Zwei Gawindeboke RS it Konussitzen fest in 
Konussitzen der Feder &c) 


rins SUR J 
buchse in A tefer Federstütze, 
änhich; übe 


. 
2 


# 
NENNT 


. 


Zwischen hintereyf 
Gehängebolzen zweit au Pas ‚hsen, zwischen 
hinterer- das i üngebolzen 
eine Gummil 


beiden Gehängebolzen-Muttern gege 
vollkommen festgeklemmt. 


DieBewegung zwischen ‚Federgg hän 


auge bzw. a Een shmen die 


Vorn: Gewindefederbaolzen so weit anziehen, bis Feder an Federstütze 
und Sechskanikopf an Rahmen anliegt. Dann Bolzen so weit zurück- 
drehen, daß unter Beachtung .einer günstigen Schmiernippelstellung 
der Sechskantkopf des Bolzens in Rahmenausschnitt hineinpaßt, 
Darauf Bolzen festziehen und mit Mutter sichern, 


Hinten: Mutter auf Spannbolzen der Gehängelaschen so fest anziehen, 
daß ‚Abstand G zwischen den beiden Laschen am Spannbolzen - 
0,5 mm kleiner als Abstand H unten zwischen den beiden Laschen ist, 


Bei Einbau der Feder „ Mutter"des be deren Federbolzens und beide 
Muttern des Federgeliänges erst a fest anziehen; wenn hinteres 


‚Feder gehänge Ungefähr in Mittel& ellung des gesamten Winkelau 
‚schlage eht, Re: 


ee kr nach der 


(Schmalseite) auf der Seite“ ; 
h Häßige Abstände beider Feder- 


sich das Federauge zieht, um gie 
augen zu erhalten, 
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ES . Maß von 
Länge der Feder Rn 
von Mitte Federauge zu Mitte Federauge ee - 
‚Kontrollmaß 2 Breite | Anzahl 
j für Ersatzteil- Länge Mitte Mitte 
| Baumuster lager; Feder | gesitreckte bei vorderes| hinteres er ar 
unbelastet und | Länge Belastung | Feder- | Feder- | Feder | Feder- 
‚nichteingebaut. ; von ‚auge auge . blätter 
A SER RER kg B C 
mm |. mm _ mm mm mm. mm 


| Kpt 39 1217 1294 _ 647 45 | 7 7 
1 ab Fahr- ? gleich 

'gestell-Nr, 

2,5- , | 647 | 

Kapitän-47 gleich 

Ad 38 750 

gleich 
“ R 
nase 

Ad 38 750 

(Sieben- gleich 

‚sizer) 
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Hinterfedern (Blattfedern) 


Dicke der Federblätter Gesamtdicke 
mm der Feder 
am 
i Zentrierbolzen 
gemessen 


Federblatt-Nr, 
53161718 


mm 


ca, 55,5 
{Feder mit 
Zwischen- 

lagen) 


ca, 55,5 
{Feder mit 
Zwischen» 

lagen} 


— Personenwagen (Fortsetzung) 


Artder Federaufkängung 


vorn 


wölbten Dilcks kscheil ig zwischen : 
buchsen nl. 'Sderst ie nehme e Gummi- 
buchse tzKeinb.gtettendefi/leile 


block bes ‚die 'kon- 
zentrisch % seh liegt und 
mit dieser durch DEZE fest verbunden ist 


NA PISES EEE 


Ich ROR-Keinagietem 


Sy PAUSE TS kan 


Einstellvorschrift für die Feder 
und Festziehen der Federaufhängung 


hinten 


& erbolzens und beide 


&rauge und unterem 
| hın fest a wenn hinteres 


} hsen, zwischen 
RZ 


beiden aba Mitar, ge 
vollkommen a 


Gemee erkante en Feder- 
briden und kante Aufbau): 
Muttern an vordere un S 


gespannt ei Fesiziehen der 
5 1005 (Schmalseite) au des Fel 


gung die Einstellgabel 
nach der sich das Federauge zieh gleichmäßige Abstände beider 


gleitenden erauges zwischensiecken, 
Federaugen zu erhalten, E 


orderem Federbolzen und 
erst dann durchführen, 
Hung des gesamten 


Q ae und in 
Sarlnib lieder Silent- 
nibuchse, die kon- 
egenden Metall- 
nm Bolzen ange- 


Je ein Silentblock in ‚hintere 
hinterer I AR ein 

block besteht aus_ej 
zentrisch zwischer 
buchse und de 


Bei Einbau der Fı 


ordnet und mit b aid /ulkanisieren fest Mittelsiell: 
verbunden ist. = Hinterrad 

Ri: sollen all 
Fester Konufgit Federlaschen Fahrzeug-Eige 


. agen i 
durch Spannschr 1 mm) zu erhalten, 


Gummis der Siteniblo See in: sich auf. Keine 
gleitenden Teile. . "1 N 
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Hinterfedern (Blattfedern) 


Länge der Feder Maß von =. ee RE 
van Mitte Federauge zu Mitte Federauge Zentrierbolzen Pieke des hederbläiter Gesamidicke . 
Kontrollmaß. länge bis Breite | Anzahi mm der Feder 
| Baumuster für Ersatzteil- ! gestreckte bei Mitte Mitte der der am 
lager; Feder . Länge Belastun vorderesi hinteres Zsririerholkan 
unbelastet und 9 9 | Feder- | Feder- | Feder | Feder- | 
nichteingebut ||O|ö0800 k 8 aus ae bläffer j Federbiatt-Nr. j gemessen 
mm | mm mm mm mm | mm ı112!3]4]}5j6|7|]|8 9 1011,12] 143 mm 
1196 1087 19 _ . 574,5 45 7» 16|6|66 6|)6|6 65 |5 1 — — | — 52 


gleich | En = 
| 


gesteil-Nr. 
4516 


42 B/C 1000 FT u Bu 533,5 | 5405. 
bis Fahr- Low BREMER B kurz lang 


120 540,5 
ab Fahr- hang 
gestell-Nr. Se 
4517 SR 
ic | 07 1 110 Fe 574,5 | s|6 ü m 
1296 gleich 
bis Fahr- . 
gestell-Nr, f i 
96-34.772 | | | | | | | | L 
1296 1087 1149 = 574,5 45 9 6 | ED BR Zu Br Zu Bu Zu Be 2 52 Zu De Zu Be Zu Bo Bo er ni 52 
ab Fahr- gleich | i : 
gestell-Nr, 
96-34773 
1396 1087 1149 en 574,5 3.190144 ereıeeienefeın 52 
‚gleich N | j 
L | bez: | 
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— Liefer- und Lastwagen 


ArtderFederaufhängung 


hinten 


vorn 


Einstellvorschrift für die Feder 
und Festziehen der Federaufhängung 


Zwei Gewindebolzen eo Konussitzen fest in 
Konussitzen der Fe der Kg > 3, eine Gewinde- 
buchse im Federadgs! ED: u m el hierer Feder- 
stütze. Federlaschen mi Spannschräube. 


Zylindrische Bolzen 


Zylindrischer Bolzen in vorderer Hinterfeder- 


Tryon-Gehänge, Je,eifl 
stütze, Buchse in vorderem Federauge. 5] 


Federstütze bzw. 


SziMutler des 
RT: e selbst- 


‚Zwei Eaylindebaieen 
Konussitzen der Feige N 
buchse im Federan Ex 


Gewindebofz® b 
Gewindebuchse im Je 
a 


1 


nF 
» 


> 


ce 


Gr 


rer ss ss ee 


Vorn: Gewindefederbelzen so weit anziehen, bis Feder an Feder- 
stütze und Sechskantkopf am Rahmen anliegt. Dann Bolzen so weit 


zurückdrehen, daß unter Beachtung einer günstigen Schmiernippel- 
stellung der Sechskantkopf des Bolzens in Rahmenausschnitt hinein- 


paßt. Darauf Bolzen festziehen und mit Mutter sichern, 


Hinten: Mutter auf Spannbolzen der Gehängelaschen so fest anziehen, _ 
daß Abstand G zwischen den beiden Laschen am Spannbolzen 0,5 mm 
kleiner als Abstand H unten zwischen den beiden Laschen ist. 


Zum Anziehen der Mutter.des Laschenbolzens Lehre 5 1 verwenden. 
Nicht zu fest anziehen, damit Federung nicht'zu hart wird, 


Vorn: Gewindebolzen so weit anziehen, bis Feder an Federstütze und 
Sechskantkopf am Rahmen anliegt. DannBolzen so weitzurückdrehen, 
daß unter Beachtung einer günstigen Schmiernippelstellung der Sechs- 
‚kantkopf des Bolzens in Rahmenausschnitt hineinpaßt. Darauf Bolzen 
festziehen und mit Mutter sichern. 


Hinten: Mutter auf ssannböken der Gehängelaschen so fest anziehen, 
daß Abstand G zwischen den beiden Laschen am Spannbolzen 0,5 mm 
‚kleiner als Abstand H unten zwischen den beiden Laschen ist, 
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Hinterfedern (Blattfedern) 


Länge der Feder Maß von Dicke der Fedarblätter 


von Mitte Federauge zu Mitte Federauge Zentrierbolzen Gesamtdicke 
Kontrollmaß | Länge bis | Breite | Anzahl en der Fader 
für Ersatzteil- ; er | Mitte Mitte - am 
1 Baumuster nt | gestreckie | bei . Mes der | der ’ 
lager; Feder. *. Länge Belastung vorderes hinteres a Elan, , j Zenirierbolzen 
unbelastet und. von. Feder- .| Feder- |. en 
ee naeban ig us _ blätter Federblatt-Nr. 
mm. | mm mm mm | mm mm ı1121374)5|61|17|8)9|J10[11 [12 413 mm 
EN 1210 | 1270 635 35 | 8 616 156156156 156156 5 11 — 1 — || 45,6 
18 B/C j . j : gleich ; ; 
1210 1270 635 45 8 DEE DEN en pe ee Pen Denn 48 
gleich | i 


w Ü 31274 


1,5-29 1080 1100 550 
; (bei 725 kg. gleich 
{ BREEARE Re 1 AR ns EEE 


2,0-12 OSB r en 
bis Fahr- \ Beeren 
gestell-Nr. en I Belestunmn 
2V-6025 | ag 
2,0-12 1058 — 1100 | 
ab Fahr- (bei 765 kg ‚gleich 
gestell-Nr. Belastung) 
2V-6026 j i 
2,5-32 1068 — | 41100 550 60 RE Ey EB Sa 0 ur rn er SE ZEN RER) REN, EEE zn A) 
(bei 945 kg gleich | 
j Belastung) 
2,5-32 | 1068 er 4100 550 60 DEIN SEBERESELLS EHE. ee re 
5 ‚(bei1025kg gleich 
| | Belastung) | 
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— Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


ArtderFederaufhängung 


Einstellvorschrift für die Feder 
und Festziehen der Federaufhängung 


vorn ‚hinten 


Zylindrischer Bolzen in vorderer Hinterfeder- Tryon-Gehänge, Ja re 
stütze, Buchse in vorderem Federauge. Federstütze bzygfint 
gepreßt. Die 
Konussitzen de % 5 RR Hs: 
Spannbolzen ei ; 
tätig nach. Durei 
Federbolzen sogd£ 
Federaufhängunit 
d 


IR Nicht zu fest anziehen, damit Federung nicht zu hart wird. 
ier oben sind in den 
fäleitend gelagert. 
Mutter des 
diese selbst- 


Hinterfeder so einbauen, daß die Schruubenköpfe an den Feder- 
‚klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen. 


Zylindrische Bolzen 


belzen in hinterer Zum Anziehen der Mutter des Laschenbolzens Lehre $ 1 verwenden, | 
“Peferauge fest ein- 


Zylindrische Bolzen Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe an den ee 
- klammern nach den Reifen hin zu liegen kömmen. 


Zylindrische Bolzen Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe an den Feder- 
klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen. 


Zylindrische Bolzen Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe an den Feder- 
klammern nach den Reifen ‘hin zu liegen kommen. 


Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe an den Feder- 
klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen. 


Zylindrische Bolzen 


4 


‚Hinterfedern (Blattfedern) 


Länge der Feder _ Maß von 


von Mitte Federauge zu Mitte Federauge en Dicke der a G esamtdicke 
Kontrollmaß N ans EN , Breite | Anzahl der Feder 
Baumuster für Ersatzteil- gestreckte bei Mitte | Mitte der der am 
dager; Feder Länge Balsauın vorderes| hinteres| ._ j Pantrierbölen 
unbelastet und | 799 en 9 | Feder- | Feder- | Feder | Feder- | gemessen 
ichreingebauf ige R esse 
er a 0 u K8. ur ee ver Federblatt-Nr. 


m | Hr mm | mm I21314!5|6|71 8] 9 [10] 9 

15245 . 1050 u 550 60 10 318.8)}|8|8 88 8 7 Ya ee ERBE Fra 79. 
bis Fahr- (bei1025 kg gleich Ä Ä | 
‚gestell-Nr. Belastung) 
1,5-16067 

| ee 

en : 
1,51-45 1050 — 1100 550 
ab Fahr- (bei1025 kg gleich 
'gestell-Nr. Belastung) 
1,5-16058 
3,5-34/57 vr 
(für 2} ; kg 
Nutzlast) i wo al 


3,5-34/57 (ERS 2 1148 574 


(für 23% t 2 (bei 1730 kg gleich 
Nutzlast) | IE Belastung) AD 


3,5-83 1362 en Fe 

= Tree 

Belastung)" 
| 

3,5-36 1810 — | 1350 
bis Fahr- (bei 1770 kg gleich 
gestell-Nr. Belastung) 
Br 6V-1532 


3,5-36 1310 Be 4350, 675 a ı 9 10 | 10) 10110|10| 9 | 9 | 919 | 3) I 104 
ab Fahr- {bei 1770 kg gleich 

‚gestell-Nr. | Belastung) 

Br6V-1533. ar 

3,6-36/42 


bis Fahr- 
gestell-Nr, 
Br W-10587 
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—Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


ArtderFederaufhängung 


Einstellvorschrift für die Feder 
und Festziehen der Federaufhängung 


"vorn hinten 
Zylindrische Bolzen Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe an den Feder- 
'klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen. ) 
Zylindrische Bolzen Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe an den Feder- f 


klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen. 


Zylindrische Bolzen Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe an den Feder- 


klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen. 


Zylindrische Bolzen Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe an den Feder- 
klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen. 


Zylindrische Bolzen Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe an den Feder- | 
. ] klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen. 


Zylindrische Bolzen Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe an den Feder- 
klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen. » 


Zylindrische Bolzen  -Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe an den Feder- 
klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen. 


443 


Länge der Feder 
von Mitte Federauge zu Mitte Federauge 
Kontrollmaß 


an : Länge 
Baumuster für Ersatzieil- gesireckte |  .bei 
lager; Feder Lä Belastun 
‚unbelastet und ange a g 
nichteingebaut. k 
Ä | nn KG 
mm mm mm 
35-47 1365 2 1400 
bis Fahr- (bei 1940 kg 
gestell-Nr. Belastung) 
"Br 9V.2544° 
3,5-47 1400 
ab Fahr- (bei 1940 kg 
gestell-Nr. Belastung) 
Br 9V-2545! 


3,6-47 


| 


3,6-36/42 1310 


1350 
6700 Typ A (bei 1800 kg 
i Belastung) 
3,5-36 Zusutzfeder Be = 


3,6-36/42 | Sehnenlänge D 
6700 TypA| ca. 9380: mm 


(Stufenfeder) ne 
19365 
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Maßvon _ 
Zentrierbolzen 
bis 
Mitte Mitte der 

vorderes! hinteres 

Feder- | Feder- Feder 
auge auge 
B © 


mm | mm ‚mm 


700 70 
gleich E 


700 
gleich 


gleich 1.70 


Breite | Anzahl 


Hinterfedern (Blattfedern) 


Dicke der Federblätier 


Gesamfdicke | 
mm der Feder 

am 

Zentrierbolzen 

gemessen 

'Federblatt-Nr, 

ı12[31415])6[17]8 [9 Jıojm j12]13 mm 
10 | 10 | 10 110 | 10110 | 9 9:9 9.9 9 9 123 


En 56 


ee 
Se: Sen AUF 
See Fueranskemagen jew Senne | 


— Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


ArtderFederaufhängung 
Einstellvorschrift für die Feder 
und Festziehen der Federaufhängung 


vorn hinten 


Zylindrische Bolzen Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe an den Feder- | 
klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen. 


Zylindrische Bolzen Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe an den Feder- 
klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen. 


Zylindrische Bolzen Hinterfeder so einbauen, daß die Schraubenköpfe an den Feder- 
. klammern nach den Reifen hin zu liegen kommen, 


In den Zusatzfederstützen pe: 
Gleitsitz. ohne Bolzenbefestigung 
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Hintere Stoßdämpfer — Personenwagen 


Drehstabstabilisator 


ERS IBE Aufstoß- Rückstoß- 


& R Aufstoß- | Rückstoß- ne 
Wirkungsweise h N Wirkungsweise m ’ isch 
Balkucer As ventil- venfil- e Er e ge ET a ventil- | ventil- ® Sa es u en 
ch Baraich. | Vorderrad- | hinteren I POUMUSIE I { Bezeich- Bezeich- | Yorderrad- | hinteren 
StoBdämpfers Bee BEREICHE. auf- Stoß- | Stoßdämpfers " auf StoßB- 


nung nung | hängung dämpfern i nung nung 'hängung dämpfern 


‚einfachwirkend 5 1 20103 


- m 11 | bis Fahrgestell- einfachwirkend — iD — x 
1190 einfachwirkend k—F _ .- 11 Nr. 103-11646 - 
11 Ki einfachwirkend a 7-6 = . .- 20103 
K 38 einfachwirkend 2—C _ von Fahr gestell- - 
u en gr m ® 
KJ 38 ei 7 > BE 
| einfachwirkend | BZ: 
12 B/C \ ea Ze 
92C A = Yu ’ 
In N ee ab Fahrgestell- vn DETERS DA ® 
24 Nr. 103-11881 - I. 
1210 ER | 76 YORK Y | 
121G NEL ZEN | TEEN 
_ 20120 Mi sr] 8% 
1290 A e N) ash: LT In LION 
4 an Sul a ey i 1 BEN 
bis Fahrgestell- | einfachwikke _ 25104 N | BR a N i = | 
Kpt 39 doppeltwirkens EEE TE TREE 
Rügkstoß-_ || __|1 25-Kapitän-47 | doppeltwirkend | 3--G—18 | 2--P—18 x _ 
ventil Er en en ui lee 
| einfachwirkend | | -- 5—C = x x | 52 
a : sei j | ; (Ventil- (Ventil- 
GEBE Se Bine ein- ein- 
d 38 twi tellung: stellung: — x 
ab Fahrgestell- | doppeltwirkend |9-—BY--18' 6--D—18 — x j # i DREI 0 Rechis- ae 
Nr. 97-20989 ie | drehun- drehün- 
13237 einfachwirkend ' Ee IF j pen x gen) gen) 
Ol je | einfachwickend = IF = = 52 5,6 
i ANZ j m b Er 
1,5-Olympia-47| doppeltwirkend | 7—-D—18 | 6-6—18 | —_ —_ i Ad38 en ER 
Br } i i 2 Hi doppeltwirkend | stellung: | stellung: m x 
18 B/C Siebensitzer 0 Rechis- | 5 Rechts- 
18N ‚einfachwirkend PN 5—F BE A drehun- drehun- 
| gen) gen) 


1833 
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Hintere Stoßdämpfer — Liefer- und Lastwagen 


Wirkungsweise Aufstoß- Rückstoß- | Wirkungsweise Aufstoß- | Rückstoß- 
Baumuster | des | ventil- ventil- Baumuster des ventil- ventil- 
Stoßdämpfers Bezeich- Bezeich- Stoßdämpfers Bezeich- | ‚Bezeich- 


nung nung 


einfachwirkend 


wi 
AA u; 
, E3 ; FMH 

5 ) 5: PZEZ ÜRERIEBEEN 

20) rer 

6700 Typ A1) NL are le Rechlin 

N & N San N N u AN 

VBBBENNSSS III JUN 

EEE a EERREERRRRD ZESEEEERERES EEE fl 
Rückstoß- 
ventil 


{) Diese Baumuster wurden ‚nur bei einigen Sonderausführungen mit Stoßdämpfern ausgerüstet. 
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NOTIZEN 


Gruppe „B« 


BREMSEN—RÄDER-—REIFEN 


TABELLEN: SEITE: 


‚Bremsbeläge und Bremstrommeln ....... .....190-—152 
Personenwagen 
Bremsbeläge und Bremstrommeln ............153—154 
Liefer- und Lastwagen 
Haupibremszylinder ............. NER 155 
’ Personenwagen 
Hauptbremszylinder ..... wirkss REDERANERER. 156° 
Liefer- und Lastwagen 
Radbremszylinder .....2.222sseneneeneeesenn 157 
Personenwagen 
Radbremszylinder .....2.- zum sr 00... EEE 158 


Liefer- und Lastwagen 


Bremsträgerplaite auf Radtragarm, 
Bremsdruckstange ..... TERRITORIEN R 159 
Personenwagen 


Vierradbremse (Öldruckbremse) entlüften und 
nachstellen De ee BE ee ee re 160—161 
Personenwagen 


Vierradbremse (Öldruckbremse) entlüften und 
Hachstellen unserer Dann 162 
Liefer- und Lastwagen 


TABELLEN: SEITE: 


Übersichtsblatt für Einstellanweisungen 
Vierrad-Seilbremse ...... REN 163 


Vierrad-Seilbremse-Einstellanweisung . . .164-—184 


Personen-, Liefer- und Lastwagen 


Vierrad-Seilbremse — Anordnung der Federn an 
den Bremsbacken ........... +». nes EEE . .185—189 


Personen-, Liefer- und Lastwagen 


Radlagerspiel — Vorderräder ......ursrerecs. 190 
Personen-, Liefer- und Lastwagen 

Radlagerspiel — Hinterräder...... „zz... RR 191 
{Nur für Lastwagen mit Radlager- Einstellmuitern) 

Räder, Felgen und Reifen... „uses sseen2.n Mr 192 
Personenwagen i 

Räder, Felgen und Reifen..........». een 198195 
Liefer- und Lastwagen 

Reifendruck......222...... Be 196 
Personenwagen 

Reifendruck .ur 8 a ee 197198 


Liefer- und Lastwagen 
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Bremsbeläge und Bremstrommeln — Personenwagen 


1216 


backe 


Bremsbelag Bremstrommel . 
| Max. Schlag bei Aufnahine inden | wirk 
) ‚Anordnung | Wirk- Lagerbohrungen bzw. in Kagel- irRaame 
Baumuster Innen- same bohrung Gesamt- 
Vorderrad Hinterrad Länge Breite | ‚Dicke "Nenn-& Breite i Bremsfläche 
radial axial 
Ä B | c (in der Höhe) (seitlich) 
n RN er mm mm mm mm mm mm mm cm? 
auf. oberer und 
unterer Brems- — 31,75 4b 
backe een 
1033 an allen Rädern Es 
Sufobererund 203,2 31,75 0,25 0,9 460 
— unterer Brems- 
backe 
| auf unterer auf oberer : 
Bremsbacke Bremsbacke sd 
1190 . x | 
% 460 
auf oberer ; 
Bremsbacke R 
ei ; ä s 
11234 “an allen Rädern S 
K 38 ‚230 | 30 0,15 "578 
ER a BERN. and 
! 
K1 38 an allen Rädern 
230 | 30 0,25 0,50 378 
& | | 
12 B/C an allen Rädern 
2032 | 31,75 | 0,25 0,9 42 
92C auf.oberer und\ | 
c unlerer Brems- ni 166 an allen Rädern 
1233 backe | 
& 31,75 4 203,2 31,75 0,25 0,9 460 
12 N 
1210 | auf oberer und 
u | unterer Brems- 220 
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Bremsbelä äge und Bromstrommeln — Personenwagen (Fortsetzung) 


Bremsbelag 


Bremstrommel 


Max. Schlag bei Aufnahme in den 


Anordnung 


Wirk- Lagerbohrungen bzw. in Kegel- Wirksame 
Baumuster ; . Innen- same 'bohrung Gesamt- 
Vorderrad Hinterrad Länge | Breite Dicke Bremsfläche 


Nenn-& | Breite |_____ mt 
radial axial 
Ä B (in der Höhe) (seitlich) 
, mm mm mm. em? 


\ aufoberer und 


er unterer Brems- En 166 
1290 bis Fahr- backe ! an allen Rädern 
gestell-Nr. ee a ee DI RERRRFERGR 31,75 4 203,2 31,75 0 .0,9 469 


1034772 auf oberer und 


ne unterer Brems- 220 
backe | 
PNREDRERBERIFREREE NER 3. 
auf unterer aufoberer 166 
41290 ab Fahr- Bremsbacke Bremsbacke " 
gestell-Nr. —— — — — u Kia mebr u 3 460 
10-—34773 Be 5 
aufoberer auf yrferer 299 ; 
Bremsbacke Bremsbacke Pr 


anAllen Rädern 4 0) — 


a Funterer 
Bremsbacke 


FE EL. | 


413237 bis Fahr- .an allen Rädern 


gestell-Nr. 4 1 203,2 31,75 u) ; 460 
237---51350 S : | ‚30 1,00 

Ri; Y ; { 

j : } 

13237 ab Fahr- | 
gestell-Nr. an allen Rädern 
237—51351 4“ 1 20 30 0,15 0,13 578 
ar | an a 
4,5-Olympia-47 ‚an.allen Rädern 241 30 | %4 | 230 30 0150 | 0,13 578 


m 
BD munermnnumnne: 
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Bremsbeläge und Bremstrommeln — Personenwagen (Fortsetzung) 


" Bremsbelag Bremstrommel 
| Max. Schlag bei Aufnahme in den | 
Anordnung Wirk- Lagerbohrungen bzw. in Kegel- Wirksame 
Baumuster j 1 Innen- same "bohrung Gesamt- 
Vorderrad ‚Hinterrad Länge Breite Dicke Nenn-£r Breite Bremsfläche 
A B c radial axial 
{in der Höhe) (seitlich) 
mm mm mm ] mm . mm mm mm cm? 
| an allen Rädern 
18 B/CG an allen Rädern ‚276 38 | 4,1—4,6 0,25 0,762 752 
" 254 38 * 
| aufoberer und | 
| unterer Brems- _ — 223 
18N ‚backe D 
1833 749 
20103 bis Fahr- 
‚gestell-Nr. 
103—44.083 


20103 abFahr- \ 


Sn an.allen, Rädern & N m 0,13 
1 Ida . 

. an allen Rädern 

20120 44,3 235 38 0,75 
j 2 

‚an allen Rädern 

25104 | 4 1 230 | 40 0,13 

Kpt 39 | an allen Rädern 

2,5-Kapitän-47 241 | “ | x 1 230 | 40 0,13 
j 

Ai an allen Rädern 327 50 | u 0,50 
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Bremsbeläge und Bremstrommeln — Liefer- und Lastwagen 


Bremsbelag Bremstrommel 


Max. Schlag bei Aufnahme in den 


‚Anordnung - Wirk- Lagerbohrungen bzw. in Kegel- : Wirksama 
Baumuster Innen- same ‘bohrung . . Gesamt- 
Vorderrad Hinterrad Länge . Breite Dicke Nenn-& | ‚Breite i Bremsfläche 
radial | axial 
{in der Höhe) (seitlich) 


mm mm ‚mm | mm cm? 


1196 an allen Rädern 241 0,25 0,5 578 


an allen’Rädern 


12 B/C an allen Rädern 166 203,2 | 31,75 0,9 412 


| aufoberer und 
unterer Brems- _— 166 


12 N wi Ze N 460 
aufobefer und i 
in unjefer Brems- 
bücke = 
Le 
aufoberer und \ 
S unterer Brems- N 
12 LGL backe | N 
1296 TE 597 
1396 q 0,9 
an allen Rädern . 
18 B/C 254 | 38 09 752 
| 
an allen Rädern RARR: 
1,5—29 230 1 40 0,5 7 
| aufoberer und .an Vorderrad 

unterer Brems- 254 0,25 

backe L 750 
2,0—12 altabererund ü an Hinterrad 

_ unterer Brems- 276 45 4,8—5,2 5 0,25 
Bee ; 
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Max. Schlag bei Aufnahme in den Wirksame 
\ Anordnüng Wirk- Lagerbohrungen bzw. in Kegel- | Gesamt. 
Baumuster x Innen- ‚same bohrung Bremsfläche 
Vorderrad Hinterrad Länge Breite Dicke |] Nenn-& Breite | _ = 
j\ B c radial axial 
E {in der Höhe) (seitlich) cm? 
mm mm mm mm mm . mm mm. 
an allen Rädern | 
2,532 an allen Rädern 327 50 5 300 | 50 0,2 0,5 
an allen Rädern 397 50 6 ] 350 | 50 0,2 0,5 
aufoberer und ee 
35-34 bis Fahr- | unterer Brems- mn 
‚gestell-Nr, | backe 
36 0419 " 
3,5--57 bis Fahr- 
gestell-Nr. 
57 C-1692 


15% 


Bremsbeläge und Bremstrommeln — Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


Bremsbelag — Bremsirommel 


an Vorderrad 


35-34 ab Fahr« und P- x 
gestel-.Nr. ef \ 4 4,8—5,2 330,25 45 0,1 1,0 
3,5-—57 ab Fahr- | 
‚gestell-Nr. . | ou i as 1860 
57 D-1726 r is 

ä G an Hinterrad 
er 835 | 6367 | 4625 | 655 0,1 | 1m | 

ı. 

3,5—36/47 an allen Rädern 
3,6-—-36/42]47 an allen Rädern 450 0 6 | 400 00 0,1 1,0 2408 


6700 Typ A 


Hauptbremszylinder — Personenwagen 


| | Federlänge 
’ Stulp für Kolben Stulp auf Kolben 
Baumuster Zylinder-& Kolben-& Kolbenspiel an Federteller Kleinst- 
ses : - Kleinst- u. Größt-& u. Größt-& "unbelastet ‚belastet beikg 
mm mm 5 mm mm . mm | ca. mm | ca. mm 
11234 | | | | — 
| ! genasl a Fi 
Kı38 | Ka zn. N 
1397 | der — a Be: 
13237 ab Fahr- | | 
gestell- \ 
NEISSE. 250 | 25.308 uraie| Ge | 
O1 38 250 | 25,360 | 00,132 | 26,354 0,2 26,6 40,15 i 55,5, 2,6 +0,25 
1,5-Olympia-47 AME | \ 
| Ss RR REDEN IR Er ER N 
be N. .. mai 
20120 m AR un 
Fa: = kmh RR NE 2 RS SV N \ 
25104 N IN 15 me #% MILZEE er 
ar 5 
Kpt 39 i | | j | I SANERE ROSE ERRICHTETEN ea 
2,5-Kapitän-47 | | | B | i 
! 
ran rn u ” co TE seh En ERREICHTE BITTEEI Rn ERBEEEN: ATTERSEE ET Haar = ; ! a an 
i 
R i ! 
28,575 28,525 r 27,5 +0,15 25,3 +0,15 e | 
Ad 38 78,608 | Ze 0,030—0,83 29,45+0,2 30.2 +0,15 9 3353 Ä 2,6 +0,25 


455 


Baumuster 


1196 


1,5—29 
2,5-—32 


3,5—36/47 
3,6-—36/42]47 
6700 Typ A 
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Hauptbremszylinder — Liefer- und Lastwagen 


Federlänge 
Stulp für Kolben Stulp auf Kolben 
Zylinder-& Kolben-& Kolbenspiel an- Federteller Kleinst- = | 
Kleinst- u, Größt-& u. Größt£r unbelastet belastet -beikg 
A B | j 
mm mm mm mm mm ...ca,.mm camm | 
25,40 25,308 24,4 +0,15 24 +0,15 
25.44 25.360 0,040—0,132 | 26,35 +0,20 26,6+0,15 77 55,5 2,640,25 
. STEIN 
FR, 
IN. 
IN 
Nr 
N 
[ x a 30,.2+ U IY, 
> VELZZEIZEZTENN. 
Re 
2 | 
38,100 38,036 37,2 +0,43 35.840,15 
38.139 38,075 0,025-—0,103 \ 39,15 +0,20 40°+0,15 . /400 62 4,0+0,2 


| Radbremszylinder — Personenwagen 


Radbremszylinder vorn Radbremszylinder hinten 


Siulp Stulp 
Bacisier Zylinder-& | Kolben-& Kolbenspiel | Zylinder-& | Kolben-& | Kolbenspiel | Kleinst-& | Größt-& : 
Kleinst-& Größe 
A B Ä B 
mm mm mm mm mm mm ‚mm mm mm mm 
an 26,97 26,90 | 25.32 | 
K.38 2 75 76.33 0,04--0,13 26.240,15 | 28.240,15 Se 0,04-0,13 | 24,6+0,15 | 26,6+0,15 | 
KJ 38 f 
: 25,39 25,34 | | 
1397 25,45 25,38 0,01—0,11 24,6+0,15 0,01—0,11 | 24.640,15 | 26,640,15 


13237 
ab Fahrgestell-Nr, 


23751351 Ba 0 0,040,13 0,040,13 | 24,6+0,15 | 26,640,15 
27,03 26.93 . 650 

Ol 38 

1,5-Olympia-47 

20103 MR 

bis Fahrgestell-Nr. 25,39 25,34. 

103—44083 25.45 25.38 0,01—0,11 0,01--0,11 | 24,6+0,15 | 26,64+0,15 

20 120 

er ae = a a A 

20103 | 

ab Fahrgestell-Nr. 

10344084 eg 

se 26,97 26,90 re = 25,39 25,32 

25104 78 25 0,04—0,13 26,240,15 28,2+0;15 35.55 a. 0,04-0,13 | 24,6+0,15 | 26,6+0,15 . 

Kpt 39 

2,5-Kaptlän-47 
28,58 28,50 2339 | 252. ER 

Ad 38 * 50,1: +01: , ee 0.040 15 | h 

| 28,63 28,53 a 29,730,15 25.45 | MUS | 2664015 | 26,640,15 
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Radbremszylinder — Liefer- und Lastwagen 


Radbremszylinder vorn 


458 


26,97 
"27,03 


Baumuster i | | Stulp 
Zylinder-&| Kolben-& Kolbenspiel | Zylinder-& 
" a | | Kleinst-o Größt-& 
_ mm | mm mm mm mm 
25,39 25,32 Kur 
FE 25, 35 | 004-013. 24,6--0,15 26,6-+0,15 
nr 
sa 5) 
} = 
25,39 Pe u Et 
j “ „ \ e FA F | BE 
25,45 25,35 u 166 
3536/47 
3,6 36/42/47 38,10 38,01 
bis Fahrgestell-Nr. 38,16 38,03 BIT 
W—58718 
3,6-—36/42/47 
ab Fahrgestell-Nr, 31,75 31,66 e 
Beate nee ‚70, i 31,5+0,15 32,9-+0,15 
W--58717 31,81 31,68 DZ i = 
6700 Typ. A 


Radbremszylinder hinten 


Stulp 


Kolben-Cr | Kolbenspiel |-— 
> Kleinst-& | Größt-o& | 
mm . mm mm mm 
2 | an ran 2 
26,98 0,040, 26,2+0,15 | 28,2+0,15 . 
a 0,05—0,13 7 
28,53 R 0, 27,7+0,15.| 29,7+0,15 | 
38,01 RR: 
38,03 0,07-—0,15 | 37,3+0,15 | 39,374-0,15 
38,01 Ä a nee 

38.03 0,070,15 | 37,34-0,15 39,8740,15 


Bromsträ ägerplatte auf Radtragarm, Bremsdruckstange — Personenwagen 


nadkrgorn mit RE Buchse | ea mit angeschraubtem Lagerflansch — Desenucislange 
Buchse f für Brems- Flansch i in . Spiel zwischen : Lagerflansch Buchse i in Spiel . Stützen für Buchsen in ‚Spiel 
trägerplaiten- Bremsträger- |Buchse u. Flansch |] aufRadtrag- Bremsträger- zwischen Bremsdruck- Bremsdruck- zwischen 
Baumuster lager auf Rad- piatte (vor dem Auf- arm aufge- ‚platte einge- Lager- siänge stange | Zapfen und 
aumu tragarm aufge- pressen auf schraubt preßt flansch und Zapfen- Kugel- 
preßt Innen-& Radiragarm) - Außen-& innen-& Buchse Au an Inen-&r bolzen 
Außen-& | B I D = 
Amm mm mm mm mm mm mm 
19% | 87,964 88,000 s 0,036 a | er | 0,020 
1 | ve | | 2 2799 | 88,085 | 0,106 20959 | 21,000 | 0,062 
en RE BE Be 87,964 ._88,000 0,036 Kugelbolzen mit federbelasteten EM 
87,929 ser ‚88,035 0,106 Kugelisc T i 
- 48,975*) 20,980 | |\ | 21,052 0,020 
| 48,950 20,959 | \ 21,000 0,093 
DT 5 ng ” Ye Rn Sans) Tara zes ne rare ana) 
18237 bis Fahr- 45.750*) 20,990 N N 21,052 0,020 
23751350 45,730 20,959 5\, 0,093 


13237 20,980 (n 0,020 
‘ab Fahrgest.-Nr. — u 0,024 
23751351 | 21.000, 0,093 
- Le ERS 
©0138 K Izeh üf, eacelR un 
Kugelschald: sg BIN 

Zi 57 s 2 A 2 ru N 
h \ E74 FARREN® > N dk 
20103 7 49,000 os | 1,0: ’ 
bis Fahrgestell-Nr u — RT ; 
103—44083 | 49,025 20,959 87 
201008 \ ee S) 
ab Fahrgest.-Nr. — a \ 
10346084 20,959 R \ 
Sn ar 208 2030 | ME | _00m 
| 950 N ‚0 20,959 21,00. | 0,098” 
87,964 88,000 0,036 20,980 21,052 ‚0,020 
87,929 88,035 0,106 


27 | 21000. 0,093. 


102,964 103,000 0,036 Kae mit iderbelsäikfen 
102,929 108,05 1) 0106 Kugelschalen = 


*} Buchse mit Preßsitz fest auf Radtragarm i . 159 


Vierradbremse (Öldruckbremse) entlüften und nachstellen — Personenwagen 


st uoya4p nz GunzyPLISURMANY U PDY SDp Sypppgswaug ualsjuly Jouje Lejjajs 
-YPDN WISg ‘BunyLISHPAMOA U PDY SDp Sydpgswaug LB4SPJoA Jauls Uajjajs 
"YDN wog gDp ‘yaınpop Buypnsqjas 1450,18 Spppgswauag Aapaf Bunası44uaZ SIcl 


Zentrierung 
| der 
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zylinder 
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Bremsentlüftung 
(Reihenfolge) 
linkes Hinterrad 
rechtes Hinterrad 
rechtes Vorderrad 

es Vorderrad 
linkes Hinterrad 
rechtes Hinterrad 
rechtes Vorderrad 
‚linkes Vorderrad 
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Vierradbremse (Öldruckbremse) entlüften und nachstellen — Personenwagen (Fortsetzung) 


Baumuster 


2 20103 ab Fahr- 
gesigli-Nr. 
-108:-44.084 


25104 
Kpt39 
2,5-Kapitän-47 


Ad 38.bis Fahr- 
gestell-Nr. 
Ad 38-5016 


38 ab Fahr- 
tall-Nr. 
N3B-—-5017 


Bremsfußhebel- 


Spiel ee 
Be Brems- BE m 
Zar - Aüssi j Bremsentlüffung 
[an Fuß- | Einstel- | on, (Reihenfolge) 
Te lung ‚stand 


mm 


Knapp unter Einfüllsieb 


ca. 
612 | 
a 
nee = 
2 
+E 
3 
“ 
Kr} 
2 y 
2 es 
5 2. = 
R- >: 
= oa GRSL 
MM; ec 
5 Ä Ss 
& n a 
g ES 
a Ei 
Er En 
Rz wi 
ca, 5 
| 
6-12 5 
E 
E 
N 
1 
= 
‚m 


Allgemeiner 
Hinweis Rad 


linkes Vorderrad |- 
und 
4 linkes Hinterrad 


rechtesVorderrad 


| Durch Öffnungen an Außen- 
seite der Bremstrommel 


an- 


dere und eine hintere Bremsbacke. Jede Bremsbacke 
erden, 


Vordere 
Bremsbacke 
nachstellen 


Einstellkappe 
nech unten 
drehen 


Einstellkappe 
nach ober 
drehen 


Hintere 
Bremsbacke 
nachstellen. 


Biere SVorder Einstellkappe Einstellkappe 
= =E£ 
2 zE „ula nach unten nach oben 
u sE ee drehen drehen 
ce 
” 25 a a 
5 ga 
3 | 
> © & rechtesVorderrad| Einstellkappe Einstellkappe 
ee 50 1 und nach oben nach unten 
B 2, Jrechtes Hinterrad drehen drehen 
SER 
> 3 
“ #7 linkes Vorderrad | Einstellkappe Einstellkappe 
= < 5 und nach oben nach unten 
3 Ep 1 linkes Hinterrad | drehen ‚drehen 
ch N 
oa 
5 5? ı | 
5} 50 
= gs 
5 OS. rechiesVorderrad' Einstellkappe Einstellkappe 
5° und nach unten nach oben 
m 8 
>25 drehen drehen 
Da 


rechtes Hinterrad. 


Einstellkappe 
nach oben 
drehen 
Einstellkappe 
nach unten ' 
drehen 


Zentrierung 
der 
Bremsbacken i 


Die Zentrierung jeder Bremsbacke erfolgt selbsttätig dadurch, daß beim Nach- 
stellen einer vorderen Bremsbacke das Rad in Vorwärtsrichtung, beim Nach- 
stellen einer hinteren Bremsbacke das Rad in Rückwärtsrichtung zu drehen ist. 
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Vierradbremse (Öldruckbremse) entlüften und nachstellen — Liefer- und Lastwagen 
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3,6-— 36/42/47 
6700 Typ A 


3,5—36/47 


1} Bremsflüssigkeits-Vorratsbehälter an Stirnwand 


keits-Vorralsbehälter an Hauptbremszylinder 


Üssig 


%) Bremsfl 
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Übersichtsblatt für Einstellanweisungen — Vierrad-Seilbremse 


1833 


PERSONENWAGEN 
Baumuster ‚Seite 
166 
1033 168 
EN 19 
1190 
171 
12B/C Bremsträgerplatte ohne Exzenterbolzen, 164— 
Bremsankerbolzen nicht verstellbar. 165 
92C 
1233 
n 166 
121G 
1290 Baujahr 1934 — Handbremse wirkt auf 
Getriebe. 
1290 Baujahr 1935 — Handbremse wirkt auf 169 
alle vier Räder, 171 
a a 172 
13237 bis Baujahr 1936 174 
18 B/C dag ; 
an 168 | 


—m 


12 B/C Bremsträgerplatte ohne Exzenterbolzen, 
Bremsankerbolzen nicht verstellbar. 

12 N 

12 LGL | 

1296 bis Baujahr 1934—Handbremse wirkt auf Getriebe. 

1296 Baujahr 1935 — Handbremse wirkt auf alle vier 

1396 Räder. 

18 B/C 

2,0—12 

3,5—34/557 Baujahr 1931/32— Handbremse wirktauf Getriebe. 
Bremsbacken-Einstellung durch gezahntes Einstell- 
rad in Bremsträgerplatte, 

3,5—34/57/83 Baujahr 1933/34 mit doppelter Bremsquerwelle. 


Baumuster 


LIEFER- UND LASTWAGEN 


Handbremse wirkt auf alle vier Räder. 
Bremsbacken - Einstellung durch Einstellschraube 
außen an Bremsträgerplatte. 


3,5-—34/57/83 Baujahr 1935/37 mit einfacher Bremsquerwelle, 


Handbremse wirkt auf alle vier Räder. 
Bremsbacken - Einstellung durch Einstellschraube 
außen an Bremsträgerplatte. 
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Baumuster 12 B/C 


2: Zur Ermittlung der Drehrichtung Hand ut Bremssail auflegen und gleichzeitig 'Einstellrad. deeher: Wird Seil rn stärkere. Bremswirkung. Wird Seil far. ‚geringere Bien: 


Vierrad-Seilbremse — Einstellanweisung 


Bremsiträgerplatte ohne Exzenterbolzen 
Bremsankerbolzen nicht verstellbar 


Baujahr 1931/32 


I. Bremsfußhebel-Einstellung 


Bei nicht betätigter Bremse muß Hebel M auf der Bremsquer- 
welle E am Anschlagwinkel G anliegen. 


1. Bremsfußhebel D in äußerste Ruhelage bringen; wenn nöfig, 
Zugstange F durch Verdrehen der Gewindegabel entsprechend 
einstellen. 


2. Bremsseile H, J, K, L von den Hebeln M der Bremsquerwelle 
E lösen, Prüfen der Bremsbackenrückzugfedern durch Ziehen 
an den Bremsseilen. Wenn die Bremsen gelöst sind, müssen 
sich die Räder vollkommen frei drehen lassen. 


3. Durch Öffnung B an Außenseite der Bremsträgerplatte das 
‚gezahnte Einstellrad C!) mit Werkzeug $ 81 oder mitSchrauben- 
zieher bis zum Blockieren der Bremsen drehen und die Brems- 
seile so weit anziehen, bis ein Nachgeben nicht mehr möglich 
ist, 


4. Gabelstücke an den Seilenden so einstellen, daß die Löcher 
der Gabelstücke die halben Löcher der Hebel M überdecken, 
Bremsseile anziehen bis Löcher fluchten, Bolzen einführen, 
‚mit neuen Splinten sichern. 


5. Durch Öffnung B in Bremsträgerplatte gezahntes Einstellrad 
C!) zurückdrehen, an den Vorderrädern um 4 Zähne, an den 
Hinterrädern um 6 Zähne. 


wirkung. 
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1. Nachstellen der Bremsen 


1. Vorderräder bei angehobenem Wagen geradeaus stellen. 


2. Bremsfußhebel D ca. 75 mm nach vorn drücken und für die 
Dauer der Bremseinstellung mit geeigneter Vorrichtung in 
dieser Stellung festhalten. 


3. An Bremsträgerplatte Mutter A des Bremsankerbolzens auf 
festen Sitz prüfen. (Bremsankerbolzen nicht verstellbar, Exzen- 
terschraube nicht vorhanden, nur bei diesem Baumuster 
12 B/C — 1,2 En: Baujahr 1931 und 1932.) 


4. Durch Öffnung B in brenehrägerhfäie das gezahnte Einstell- 
rad C!) mit Werkzeug S 81 oder mit Schraubenzieher drehen; 
an den Hinterrädern soll ein gerade noch wahrnehmbarer 
Widerstand vorhanden sein, die Vorderräder sollen mit beiden 
Händen eben noch gedreht werden können. 


5. Bremsfußhebel D in Ruhestellung zurückgehen lassen. Räder 
müssen dann frei laufen, ohne daß die Bremsen schleifen. 


6. Durch Probefahrt. Bremsen auf gleichmäßige Wirkung prüfen. 


‚Schema zur Bremseinstellung 
Abbildung zu der Seite 164 


Fn 
einnehmen a 3 — 
5 me ana mm ma mr ad a an a a Tr 
een pen armen an rm dr nn ms nn ar 


mn ann an nn nn nn a un 
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Vierrad-Seilbremse — Einstellanweisung 


Handbremse wirkt auf Getriebe 


Baumuster 1033 12N 12 LGL | 18 B/C 
92C 1210 1290 bis Baujahr 1934 18 N 


1233 12 LG 


l. Bremsfußhebel-Einstellung 


Bei nicht betätigter Bremse muß Hebel E auf der Bremsquer- 
welle A am Anschlagwinkel B anliegen. 


1. Bremsfußhebel C in äußerste Ruhelage bringen; wenn nötig, 
Zugstange D durch Verdrehen der Gewindegabel N ent- 
sprechend einstellen. 


2. Bremsseile F, G, H, J von den Hebeln E der Bremsquerwelle A 
lösen. Prüfen der Bremsbackenrückzugfedern durch Ziehen 
an den Bremsseilen. Wenn Bremsen gelöst sind, müssen sich 
die Räder vollkommen frei drehen lassen. 


3. Durch Öffnung S in Bremsträgerplatte das gezahnte Einstell- 
rad T!) mit Werkzeug $ 81 oder mit Schraubenzieher bis zum 
Blockieren der Bremsen drehen und die Bremsseile so weit 
anziehen, bis ein Nachgeben nicht mehr möglich ist. 


4. Gabelstücke an den Seilenden so einstellen, daß die Löcher 
der Gabelstücke die halben Löcher der Hebel E überdecken, 
Bremsseile anziehen bis Löcher fluchten, Bolzen einführen, 
mit neuen Splinten sichern. 


5. Durch Öffnung S in Bremsträgerplaite gezahntes Einstellrad 
T!) zurückdrehen, an den Vorderrädern um 4 Zähne, an den 
Hinterrädern um 6 Zähne. 


11. Nachstellen der Bremsen 


Der feste Sitz der Bremsankerbolzen P ist bei jeder Bremsnach- 
stellung zu prüfen. Bei losem Sitz der Ankerbolzen muß Nevein- 
stellung der Bremsen (siehe Ill) durchgeführt werden. 


1296 bis Baujahr 1934 1833 


1. Vorderräder bei angehobenem Wagen geradeaus stellen. 
2. Bremsbacken zentrieren. 


a) Mutter @ des Exzenterbolzens an Bremsträgerplaite lösen. 
Exzenterbolzen R in der Richtung, die der Drehrichtung des 
Rades bei Vorwärtsfahrt entspricht, so weit drehen, bis die 
erste ganz leichte Bremswirkung am Rad spürbar ist. 


b) Exzenterboizen R so weit zurückdrehen, bis das Rad gerade 
* frei läuft. 


c) Mutter Q wieder festziehen, hierbei Exzenterbolzen: R mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


3. Bremsfußhebel C ca. 75 mm (U) nach vorn drücken und für 
die Dauer der Bremseinsteillung mit geeigneter Vorrichtung in 
dieser Stellung festhalten. 


4. Durch Öffnung $ in Bremsträgerplatte das gezahnte Einstell- 
rad T!) mit Werkzeug S 81 oder mit Schraubenzieher drehen; 
an den Hinterrädern soll ein gerade noch wahrnehmbarer 
Widerstand vorhanden sein, die Vorderräder sollen mit beiden 
Händen gerade noch gedreht werden können. 


5..Bremsfußhebel C in Ruhestellung zurückgehen lassen. Räder 
müssen dann frei laufen, Sollte jedoch ein Schleifen der Brem- 
sen festgestellt werden, dann ist das Zentrieren der Brems- 
backen (siehe 2a, b, c) zu wiederholen. 


6. Durch Probefahrt Bremsen auf gleichmäßige Wirkung prüfen. 
Foriselzung auf see 168 


y Zur Ermittlung Pe Drehrichtung Hand ‚auf Beeinaseil. auflegen und gleichzeitig Einstelltad ärähen: Wird Seil straffer, stärkere Bremswirkung. Wird Seil Ian geringere Brems- 
‘wirkung. 


168 


'Schema-zur Bremseinstellung 
Abbildung zu den Seiten 186 und 168 
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2) Zur Ermitllung der Drehrichtung Hand auf Bremsseil auflegen und gleichzeitig Einstellrad dien Wird Seil: straffer, särkern Breimswirköng, Wird‘ Seil lockeren, geringere Bene 


Foriseizung von Seite 166 


Ill. Nevueinstellung der Bremsen 


Bremsankerbolzen nur dann einstellen, wenn neue Bremsbacken 
eingebaut werden oder wenn Bremsankerbolzen sich gelockert 
haben sollte. 


1. Bremsankerbolzen einstellen. 


a) Mutter des Bremsankerbolzens P so weit zurückdrehen, daß 
Federring nicht mehr trägt. 


b) Mutter @ des Exzenterbolzens lösen und Exzenterbolzen R 
in der Richtung, die der Drehrichtung des Rades bei Vor- 
wärtsfahrt entspricht, so weit drehen, bis leichte Brems- 
wirkung am Rad spürbar ist. 


c) Mutter Q so weit anziehen, daß während der weiteren Ein- 
stellung die Lage des Exzenterbolzens R sich nicht verän- 
dern kann; beim Anziehen den Exzenterbolzen R mit Schlüs- 
sel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


d) Durch Öffnung $S in Bremsträgerplatte das gezahnte Ein- 
stellrad T!) mit Werkzeug S 81 oder mit Schraubenzieher 
drehen; an den Hinterrädern soll ein gerade noch wahr- 
nehmbarer Widerstand vorhanden sein, die Vorderräder 
sollen mit beiden Händen gerade noch gedreht werden 
können. 


e) Mit leichtem Hammer dur das Ende des Bremsankerbolzens 
P klopfen, damit dieser seirie richtige Stellung im Langloch 
der Bremsankerplatte einnimmt. 


wirkung. 
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f) Mutter des Bremsankerbolzens P wieder festziehen. 


. Durch Öffnung S in Bremsträgerplatte das gezahnte Einstell- 


rad T!) mit Werkzeug S 81 oder mit Schraubenzieher zurück- 
drehen; an den Vorderrädern um 4 Zähne, an den Hinter- 
rädern um 6 Zähne, 


3. Mutter Q lösen und Exzenterbolzen R soweit zurückdrehen, bis 


das Rad gerade frei läuft. Mutter @ wieder festziehen, hierbei 
Exzenterbolzen R mit Schlüssel festhalten, damit Einstellung 
unverändert bleibt. 


. Bremsfußhebel C ca. 75 mm (U) nach vorn drücken und für 


die Dauer der Bremseinstellung mit geeigneter Vorrichtung in 
dieser Stellung festhalten. 


. Durch Öffnung S in Bremsträgerplatte gezahntes Einstellrad 


T!) mit Werkzeug S 81 oder mit Schraubenzieher drehen; an 
den Hinferrädern soll ein gerade noch wahrnehmbarer Wider- 
stand vorhanden sein, die Vorderräder sollen mit beiden Hän- 


den gerade noch gedreht werden können. 


. Bremsfußhebei C in Ruhestellung zurückgehen lassen. Räder 


müssen dann frei laufen. Sollte ein Schleifen der Bremsen fest- 
gestellt werden, dann ist das Zentrieren der Bremsbacken 
(siehe II, 2a, b, c) zu wiederholen. 


7. Durch Probefahrt Bremsen auf gleichmäßige Wirkung prüfen, 


Baumüsfer 1190 


Vierrad-Seilbremse — Einstellanweisung 


Handbremse wirkt auf alle vier Räder 


1298 Baujahr 1935 
1290 Baujahr 1935 7396 


I. Fuß- und Hand-Bremshebel-Einstellung 


Bei nicht betätigter Bremse muß Hebel E auf der Bremsquerwelle 
A am Anschlagwinkel B anliegen. 


1. Handbremshebel O nach vorn in Ruhestelung bringen, Zug- 
stange N von Bremsquerwellenhebel M lösen. 


2.An Bremsfußhebel alles Spiel beseitigen durch Nachstellen 
der Gewindegabel an der Zugstange D. Nach Beseitigung des 
Spieles muß der Bremsfußhebel C am Fußbrett anliegen und 
im hinteren Langloch die Zugstange D ein Spiel von 1 bis 2 mm 
haben, während Hebel E am Anschlagwinkel B anliegt. 


3. Zugstange N wieder am Bremsquerwellenhebel M befestigen. 
im Langloch der Zugstange N soll 1 bis 2 mm Spiel vorhanden 
sein (Einstellung an Gewindegabel), so daß sich: Bremsgestänge 
‚erst mitbewegt, wenn Handbremshebel O um einen Zahn zu- 
 rückgezogen wird. 


4. Bremsseile F, G, H,J von den Hebein E der Gensateerlen Ä 
iösen. Prüfen der Bremsbackenrückzugfedern durch Ziehen an 
den Bremsseilen. Wenn Bremsen gelöst sind, müssen sich die 
Räder vollkommen frei drehen lassen. 


5. Durch Öffnung $ in Bremsträgerplatte das gezahnte Einstell- 
rad T!} mit Werkzeug S 81 oder mit Schraubenzieher bis zum 
Blockieren der Bremsen drehen und die Bremsseile so weit 
anziehen, bis ein Nachgeben nicht mehr möglich ist. 


6. Gabelstücke an den Seilenden so einstellen, daß die Löcher 
der Gabelstücke die halben Löcher der Hebel E überdecken, 
Bremsseile anziehen bis Löcher fluchten, Bolzen einführen, 
mit neuen Splinten sichern, 


7. Durch Öffnung S in Bremsträgerplaite ‚gezahntes Einstellrad 
T%) zurückdrehen, an den Vorderrädern um 4 Zähne, an den 
Hinterrädern um 6 Zähne. 


il. Nachstellen der Bremsen 


Der feste Sitz des Bremsankerbolizens P ist bei jeder Bremsnach- 
stellung zu prüfen. Bei losem Sitz des-Ankerbolzens muß Neu- 
einstellung der Bremsen (siehe HN} durchgeführt werden, 


1. Vorderräder bei angehobenem Wagen geradeaus stellen. 
2. Bremsbacken zentrieren. 


a) Mutter © des Exzenterbolzens. an Bremsträgerplaite lösen. 
Exzenterbolzen R in der Richtung, die der Drehrichtung des 
Rades bei Vorwärtsfahrt entspricht, so weit drehen, bis die 
erste ganz leichte Bremswirkung am Rad spürbar ist. 


b) Exzenterboizen R so weit zurückdrehen, bis das Rad gerade 
frei läuft, 


c) Mutter Q@ wieder festziehen, hierbei Exzenterbolzen R mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


3. Bremsfußhebel C ca. 75 mm (U) nach vorn drücken und für 
die Dauer der Bremseinstellung mit geeigneter Vorrichtung in 
dieser Stellung festhalten. 


4. Durch Öffnung S in Bremsträgerplafte das gezahnte Einsiell- 


rad T!} mit Werkzeug S 81 oder mit Schraubenzieher drehen; 
an den Hinterrädern soll ein gerade noch wahrnehmbarer 
Widerstand vorhanden sein, die Vorderräder sollen mit beiden 
Händen gerade noch gedreht werden können, 


_ Forisetzung auf Selte 


1) Zur Ermitlung der Prehrichtung Hand auf Bremsseil auflegen und gleichzeitig Einstellrad drehen, Wird Seil straffer, stärkere Bremawikking: Wird Seil lockerer, geringere Brems- 
wirkung 


169° 


Schema zur Bremseinstellung 
Abbildung zu den Seiten 169 und 171 


470 


Fortsetzung von Seite 169 


5. Bremsfußhebel € in Ruhestellung zurückgehen lassen. Räder 
müssen dann frei laufen. Sollte jedoch ein Schleifen der Bremsen 
festgestellt werden, dann ist das Zenirieren der Bremsbacken 
(siehe 2a, b, c) zu wiederholen. 


$: Durch Probefahrt Bremsen auf gleichmäßige Wirkung prüfen. 


Ill. Neueinstellung der Bremsen 


Bremsankerbolzen nur dann einstellen, wenn neve Bremsbacken 
eingebaut werden oder wenn Bremsankerbolzen sich gelockert 


. haben sollte. 


1. Bremsankerbolzen einstellen. 


a) Mutter des Bremsankerbolzens P.so weit zu rückdrehen, daß 
Federring nichtmehr trägt. 


b) Mutter @ des Bremsexzenterbolzens lösen und Exzenter- 
'bolzen R in der Richtung, die der Drehrichtung des Rades 
bei Vorwärisfahrt entspricht, so weit drehen, bis leichte 
Bremswirkung am Rad spürbar ist. 


c) Mutter Q nur so weit anziehen, daß während der weiteren 
Einstellung die Lage des Exzenterbolzens R sich nicht ver- 
ändern kann; beim Anziehen den Exzenterbolzen R mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


d) Durch Öffnung S in Bremsträgerplaite das gezahnte Ein- 
‚stellrad T!) mit Werkzeug S 81 oder mit Schraubenzieher 
drehen; an den Hinterrädern soll ein gerade noch wahr- 
nehmbarer Widerstand vorhanden sein, die Vorderräder 
sollen mit beiden Händen gerade noch gedreht werden 
können. 


e) Mit leichiem Hammer auf das Ende des Bremsankerbolzens 


P klopfen, damit dieser seine richtige Stellung im Langloch 
der Bremsankerplatie einnimmt. 


f) Mutter des Bremsankerbolzens P wieder festziehen. 


2. Durch Öffnung S in Bremsträgerplaite das gezahnte Einstell- 


rad T!) mit Werkzeug $ 81 oder mit Schraubenzieher zurück- 
drehen; an den Vorderrädern um 4 Zähne, an den Hinter- 
rädern um 6 Zähne, 


3. Mutter Q lösen und Exzenterbolzen R so weif zurückdrehen, 
bis das Rad gerade frei läuft. Mutter @ wieder festziehen, 
hierbei Exzenterbolzen R mit Schlüssel testhalien. damit Ein- 
stellung unverändert bleibt. 


4. Bremsfußhebel C ca. 75 mm (U) nach vorn drücken und für 
die Dauer der Bremseinstellung mit geeigneter Vorrichtung in 
dieser Stellung festhalten. 


5. Durch Öffnung S in Bremsträgerplafte gezahntes Einstellrad 
T!) mit Werkzeug S 81 oder mit Schraubenzieher drehen; an 
den Hinterrädern soll ein gerade noch wahrnehmbarer Wider- 
stand vorhanden sein, die Vorderräder sollen mit beiden Hän- 
den gerade noch gedreht werden können. 


6. Bremsfußhebel C in Ruhestellung zurückgehen lassen. Räder 
müssen dann frei laufen. Sollte jedoch ein Schleifen der Bremsen 
festgestellt werden, dann ist.das Zentrieren der Bremsbacken 
(siehe Il, 2a, b, c) zu wiederholen. 


7. Durch Probefahrt Bremsen auf gleichmäßige Wirkung prüfen. 


1) Zur Ermitlung der Drahrichtüng klang auf Bramssall ‚auflegen und. gleichzeitig Einstellrad drehen. Wird Seil straffen, stärkere Bremswärkung. Wird Seil odksrer: geringere Brems- 
wirkung 
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Zur Ermittlung der Drehrichtung Hand a Bremsseil Ser und gleichzeitig. Einstellrad drehen. Wird Seil. ner ärkeis Breimswirkung. Wird Seil lockerer, geringere Brems- 


Vierrad-Seilbremse — Einstellanweisung 


Baumuster 13237 


I. Fuß- und Handbremshebel-Einstellung 


Bei nicht betätigter Bremse muß Hebel K auf der Bremsquer- 
welle A am Anschlag des Unterbaues anliegen. 


uch. 


.Handbremshebel O nach vorn in Ruhestellung bringen. Zug- 
stange N von Bremsquerwellenhebel M lösen. 


2. An Bremsfußhebel alles Spiel beseitigen durch Nachstellen der 
Gewindegabel an der’ Zugstange D. Nach Beseitigung des 
Spieles muß Bremsfußhebel C am Halter des Fußhebellager- 
bolzens anliegen und die Zugstange D soll im hinteren Lang- 
loch ein Spiel von 1 bis 2 mm haben, während Hebel K am 
Anschlag des Unterbaues anliegt. 


3. Zugstange N wieder am Bremsquerwellenhebel M befestigen. 
Im Langloch der Zugstange N soll 1 bis 2 mm Spiel vorhanden 
sein (Einstellung an Gewindegabel), so daß sich Bremsgestänge 
erst mitbewegt, wenn Handbremshebel O um einen Zahn 
zurückgezogen wird. 


4. Bremsseile F, G, H, J von den Hebeln E der Bremsquerwelle A 
lösen. Prüfen der Bremsbackenrückzugsfedern durch Ziehen 
an den Bremsseilen. Wenn Bremsen gelöst sind, müssen sich 
die Räder vollkommen frei drehen lassen, 


5. Durch Öffnung S in Bremsträgerplatte das gezahnte Einstell- 
rad T!) mit Werkzeug $ 643 oder mit Schraubenzieher bis zum 
Blockieren der Bremsen drehen und die Bremsseile so weit 
anziehen, bis ein Nachgeben nicht mehr möglich ist. 


6. Gabelstücke an den Seilenden so einstellen, daß die Löcher der 
Gabelstücke die halben Löcher der Hebel E überdecken, Brems- 
seile anziehen bis Löcher fluchten, Bolzen einführen, mit neuen 
Splinten sichern. 


wirkung. 
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dene one ehem nme meer wePrTeSeIeTeRs he RTe Ryanair Antennen 


Baujahr 1935/36 


7. Durch Öffnung $S an Außenseite der Bremsträgerplaite gezahn- 
tes Einstellrad T!) mit Werkzeug S 643 zurückdrehen, an den 
Vorderrädern um 4 Zähne, an den Hinterrädern um 6 Zähne. 


Hl. Nachstellen der Bremsen 


Der feste Sitz des Bremsankerbolzens P ist bei jeder Bremsnach- 
stellung zu prüfen. Bei losem Sitz des Ankerbolzens muß Neu- 
einstellung der Bremsen (siehe Ill) durchgeführt werden. 


1. Vorderräder bei angehobenem Wagen geradeaus stellen. 
2. Bremsbacken zentrieren. | 


a) Mutter @ des Exzenterbolzens an Bremsträgerplatte lösen. 
Exzenterbolzen R in der Richtung, die der Drehrichtung des 
Rades bei Vorwärtsfahrt entspricht, so weit drehen, bis die 
erste ganz leichte Bremswirkung am Rad’ spürbar ist. 


b) Exzenterbolzen R so weit zurückdrehen, bis das Rad gerade 
frei läuft. 


c) Mutter Q wieder fesiziehen, hierbei Exzenterbolzen R mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


3. Bremsfußhebel C ca. 75 mm (U) nach vorn drücken und für 
die Dauer der Bremseinstellung mit geeigneter Vorrichtung in 
dieser Stellung festhalten. 


4. Durch Öffnung S in Bremsträgerplatte das gezahnte Einstell- 
rad T!) mit Werkzeug S 643 drehen; an den Hinterrädern soll 
ein gerade noch wahrnehmbarer Widerstand vorhanden 
sein, die Vorderräder sollen mit beiden Händen gerade noch 
gedreht werden können, 


Fortsetzung auf Seite 174 


Schema zur Bremseinstellung 


Abbildung zu den Seiten 172 und 174 


EN 


De | | 
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Fortsetzung von Seite172 _ 


5. Bremsfußhebel C in Ruhestellung zurückgehen lassen. Räder e) Mit leichtem Hammer auf das Ende des Bremsankerbolzens 
müssen dann frei laufen, Sollte jedoch ein Schleifen der Brem- P klopfen, damit dieser seine richtige Stellung im Langloch 
sen festgestellt werden, dann ist das Zentrieren der Brems- der Bremsankerplatte einnimmt. 

| 


backen (siehe 2a, b, c) zu wiederholen. 


f) Mutter des Bremsankerbolzens P wieder festziehen. 


.6. Durch Probefahrt Bremsen auf gleichmäßige Wirkung prüfen. 


2. Durch Öffnung S in Bremsträgerplatte das gezahnte Einstell- 
rad T!) mit Werkzeug S 643 zurückdrehen; an den Vorder- 
rädern um 4 Zähne, an den Hinterrädern um 6 Zähne. 


Ill. Neveinstellung der Bremsen 


Bremsankerbolzen nur dann einstellen, wenn neue Bremsbacken 
eingebaut werden oder wenn Bremsankerbolzen sich gelockert 
haben sollte. 


3. Mutter @ lösen und Exzenterbolzen R so weit zurückdrehen, 
bis das Rad gerade frei läuft. Mutter Q wieder festziehen, hier- 
bei Exzenterbolzen R mit Schlüssel festhalten, damit Einstellung 
unverändert bleibt. 


1. Bremsankerbolzen einstellen. 


a) Mutter des Bremsankerbolzens P so weit zurückdrehen, daß 
Federring nicht mehr trägt. 


4. Bremsfußhebel C ca. 75 mm (U) nach vorn drücken und für 
die Dauer der Bremseinstellung mit geeigneter Vorrichtung in 
dieser Stellung festhalten. 


b) Mutter @ des Bremsexzenterbolzens lösen und Exzenter- 
bolzen R in der Richtung, die der Drehrichtung des Rades 
bei Vorwärtsfahrt entspricht, so weit drehen, bis leichte 
Bremswirkung am Rad spürbar ist. 


5. Durch Öffnung S in Bremsträgerplatte gezahntes Einstellrad 
T!) mit Werkzeug 5 643 drehen; an den Hinterrädern soll ein 
gerade noch wahrnehmbarer Widerstand vorhanden sein, die 
Vorderräder sollen mit beiden Händen gerade noch gedreht 
werden können. 


c) Mutter Q nur so weit anziehen, daß während der weiteren 
Einstellung die Lage des Exzenterbolzens R sich nicht ver- 
ändern kann; beim Anziehen den Exzenterbolzen R mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


6. Bremsfußhebel C in Ruhestellung zurückgehen lassen. Räder 
müssen dann frei laufen. Sollte jedoch ein Schleifen der Brem- 
sen fesigestellt werden, dann ist das Zentrieren der Brems- 
backen (siehe Il, 2a, b, c) zu wiederholen. 


d) Durch Öffnung S in Bremsträgerplatte das gezahnte Ein- 
stellrad T}) mit Werkzeug S 643 drehen; an den Hinterrä- 
dern soll ein gerade noch wahrnehmbarer Widerstand vor- 
handen sein, die Vorderräder sollen mit beiden Händen ge- 
rade noch gedreht werden können. 7. Dürch Probefahrt Bremsen auf gleichmäßige Wirkung prüfen. 


1) Zur Ermikilung der Drehrichtung Hand auf Bremsseil auflegen und gleichzeitig Einstellrad drehen. Wird Seil straffer, stärkere Bremswirkung: Wird Seil lockerer, geringere Brems, 
wirkung. 
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Vierrad-Seilbremse — Einstellanweisung 


Baumuster 2,0-—12 


Baujahr 1 934 Zugstangengabel ohne Langloch 


ab Baujahr 1935 Zugstangengabel mit Langloch 


I. Fuß- und Handbremshebel-Einstellung 


Bei nicht befätigter Bremse muß Hebel K auf der Bremsquer- 
welle A am Anschlagwinkel B anliegen. 


1. Handbremshebel O nach vorn in Ruhestellung bringen, Zug- 
stange N von Bremsquerwellenhebel M lösen. 


2. An Bremsfußhebel alles Spiel beseitigen durch Nachstellen der 
‚Gewindegabel an Zugstange D. Nach Beseitigung des Spieles 
muß Bremsfußhebel C am Fußbrett und Hebel K am Anschlag- 
winkel B anliegen (ab Modell 1935 muß im Langloch der Zug- 
stange D 1 bis 2 mm Spiel vorhanden sein). 


3. Zugstange N wieder am Bremsquerwellenhebel M befestigen. 
Im Langtoch der Zugstange N soll 1 bis 2 mm Spiel vorhanden 
sein (Einstellung an Gewindegabel), so daß sich Bremsgestänge 
erst mitbewegt, wenn Handbremshebel O um einen Zahn zu- 
rückgezogen wird. 


4. Bremsseile F, G, H, J von den Hebeln E und K der Bremsquer- 
welle A lösen. Prüfen der Bremsbackenrückzugfedern durch 
‘Ziehen an den Bremsseilen. Bremsen müssen vollkommen .ge- 
löst sein. Bremsseile F, G, H, J unter Verwendung neuer Splinte 
wieder an Hebeln E und K der Bremsquerwelle befestigen. 


11. Nachstellen der Bremsen 


Der feste Sitz des Bremsankerbolzens P ist bei jeder Bremsnach- 
stellung zu prüfen. Bei losem Sitz des Ankerbolzens muß Neuein- 
stellung der Bremsen (siehe il) durchgeführt werden. 


1. Vorderräder bei angehobenem Wagen geradeaus stellen. 


2. Bremsbacken zentrieren. 


a) Mutter @ des Exzenterbolzens an Bremsträgerplatie lösen. 
Exzenterbolzen R in der Richtung, die der Drehrichtung des 
Rades bei Vorwärtsfahrt entspricht, so weit drehen, bis die 
erste ganz leichte Bremswirkung am Rad spürbar ist. 


b) Exzenterbolzen R so weit zurückdrehen, bis das Rad eben frei 
läuft. 


c) Mutter @ wieder festziehen, hierbei Exzenterbolzen R mit 


Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


3. Bremsfußhebei C ca, 50 bis 75 mm (U) nach vorn drücken und 
für die Dauer der Bremseinstellung mit geeigneter Vorrichtung 
in dieser Stellung festhalten. 


4. An Bremsträgerplatte Mutter S lösen und Einstellschraube T 
anziehen; an den Vorderrädern so weit, daß beim Drehen des 
Rades ein gerade noch wahrnehmbarer Widerstand vorhanden 
ist, an den Hinterrädern so weit, daß das Rad mit beiden Hän- 
den gerade noch gedreht werden kann. 


5.Mutter S wieder fesiziehen, hierbei Einstelilschraube T mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


6. Bremsfußhebel C in Ruhestellung zurückgehen lassen. Räder 
müssen dann frei laufen. Sollte jedoch ein Schleifen der Brem- 
sen festgestellt werden, dann ist das Zentrieren der Brems- 
backen (siehe 2a, b, c) zu wiederholen. 


7. Durch Probefahrt Bremsen auf gleichmäßige Wirkung prüfen. 


Die Bremsen werden, nachdem sie so nachgestellt sind, derart. 


wirken, daß die Hinterräder etwas früher als die Vorderräder 
festbremsen bei voller Belastung des Wagens. 


Fortsetzung auf Seite 177 
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Schema zur Bremseinstellung 
Abbildung zu den Seiten 175 und 177 


176 


Fortsetzung von Seite 175 


IH. Neuveinstellung der Bremsen 


Bremsankerbolzen nur dann einstellen, wenn neve Bremsbacken 
eingebaut werden oder wenn Bremsankerbolzen sich gelockert 
haben sollte, 


1. Bremsankerbolzen einstellen. 


a) Mutter des Bremsankerbolzens P so weit zurückdrehen, daß 
Federring nicht mehr trägt. 


b) Mutter Q des Exzenterbolzens R lösen und Exzenterbolzen R 
in der Richtung, die der Drehrichtung des Rades bei Vor- 
'wärtsfahrt entspricht, so weit drehen, bis leichte Brems- 
wirkung am Rad spürbar ist, 


c) Mutter @ nur so weit anziehen, daß während der weiteren 
Einstellung die Lage des Exzenterbolzens sich nicht verändern 
kann; beim Anziehen den Exzenterbolzen R mit Schlüssel 
festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


.d) Mutter '$ lösen und Einstellschraube T anziehen; an den 
Vorderrädern so weit, daß beim Drehen des Rades ein deut- 
lich wahrnehmbarer Widerstand vorhanden ist; an den 
Hinterrädern so weit, daß das Rad mit beiden Händen eben 
noch gedreht werden kann. 


e) Mutter S wieder festziehen, hierbei Einstellschraube T mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


f) Mit leichtem Hammer auf das Ende des Bremsankerbolzens P 
klopfen, damit dieser die richtige Stellung im Langloch der 
Bremsträgerplatte einnimmt, 


g) Die Mutter des Bremsankerbolzens P wieder festziehen. 


2. Mutter S lösen und Einstellschraube T zurückdrehen, an den 
Vorderrädern um 2 Umdrehungen, an den Hinterrädern um 
1!/, Umdrehungen. 


3. Mutter @ lösen und Exzenterbolzen R so weit zurückdrehen, bis 
das Rad gerade frei läuft. Mutter @ wieder festziehen, hierbei 
Exzenterbolzen R mit Schlüssel festhalten, damit Einstellung un- 
verändert bleibt. 


4. Bremsfußhebel C ca. 50 bis 75 mm (U) nach vorn drücken und 
. für die Dauer der Bremseinstellung mit geeigneter Vorrichtung 
in dieser Stellung festhalten. 


5. An Bremsträgerplaite Mutter S lösen und Einstellschraube T 
anziehen; an den Vorderrädern so weit, daß beim Drehen des 
Rades ein. gerade noch wahrnehmbarer Widerstand vorhanden 
ist; an den Hinterrädern so weit, daß das Rad mit beiden Hän- 
den eben noch gedreht werden kann. 


6. Mutter S wieder festziehen, hierbei Einstellschraube T mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


7, Bremsfußhebel C in Ruhestellung zurückgehen lassen. Räder 
müssen dann frei laufen. Sollte jedoch ein Schleifen der Bremsen 
festgestellt werden, dann ist das Zentrieren der Bremsbacken 
(siehe Il, 2a, b, c) zu wiederholen. 


8. Durch Probefahrt Bremsen auf gleichmäßige Wirkung prüfen. 
Die Bremsen werden, nachdem sie so nachgesiellt sind, derart 
wirken, daß die Hinterräder etwas früher als die Vorderräder 
festbremsen bei voller Belastung des Wagens. 
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Baumuster 3,5—34/57° 


n 


Vierrad-Seilbremse — Einstellanweisung 


Handb remse wirkt auf Getriebe 
'Bremsbacken-Einstellung durch gezahntes Einstellrad!} 


Baujahr 1931/32 


I. Bremsfußhebel-Einstellung 


Bei nicht betätigter Bremse muß Hebel E auf der Bremsquer- 


welle A am Anschlagbolzen B anliegen. 


1. An Bremsfußhebel Spiel beseitigen durch Nachstellen der Ge- 
windegabel an Zugstange D. Nach Beseitigung des Spieles muß 
Hebel E am Anschlagbolzen B anliegen, gleichzeitig soll Brems- 
fußhebel C vom Fußbrett einen Abstand von ca. 10 mm haben. 
Zugstange D soll im oberen Loch des Bremsfußhebels C be- 
festigf sein. 

.Bremsseile F, G, H, J von den Hebeln E der Bremsquerwelle A 
lösen. Prüfen der Bremsbackenrückzugfedern durch Ziehen an 
den Bremsseilen. Bremsen müssen vollkommen gelöst sein. 
Bremsseile F, G, H, J unter Verwendung neuer Splinte wieder 
an den Hebeln E befestigen. 


u. Nachstellen der Bremsen 


Der feste Sitz der Bremsankerbolzen P ist bei jeder Bremsnach- 
stellung zu prüfen. Bei losem Sitz der Ankerbolzen muß Neuein- 
stellung der Bremse (siehe Ill) durchgeführt werden. 


1. Vorderräder bei angehobenem Wagen geradeaus stellen. 


2. Bremsbacken zentrieren. 

a) Mutter L des Exzenterbolzens an Bremsträgerplatte lösen. 
Exzenterbolzen M in der Richtung, die der Drehrichtung des 
Rades bei Vorwärtsfahrt entspricht, so weit drehen, bis die 
erste ganz leichte Bremswirkung am Rad spürbar ist. 

b) Exzenterbolzen M so weit zurückdrehen, bis das Rad eben 
frei läuft. 


1) Durch Öffnung N in Bremsträgerplatte zu erreichen. 


%) Zur Ermittlung der Drehrichtung Hand auf Bremsseil auflegen und gleichzeitig Einstellrad drehen. Wird Seil straffer, stärkere Bremswirkung. Wird Seil lockerer, geringere Brems- 


wirkung. 


7a 


c) Mutter L wieder festziehen, hierbei Exzenterbolzen M mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt, 


3. Brain üheher C ca. 75 mm (Z) nach vorn drücken und für 
die Dauer der Bremseinstellung mit geeigneter Vorrichtung in 
‚dieser Stellung festhalten. 


4. Durch Öffnung N in Bremsträgerplatte gezahntes Einstellrad 0°) 
mit Werkzeug S 81 oder mit Schraubenzieher so drehen, daß 
Vorder- oder Hinterrad mit beiden Händen gerade noch ge- 
dreht werden kann. 


5. Bremsfußhebel C in Ruhestellung zurückgehen lassen. Räder 
müssen dann frei laufen. Sollte jedoch ein Schleifen der Bremsen 
festgestellt werden, dann ist das Zentrieren der Bremsbacken 
(siehe 2a, b, c) zu wiederholen. — Alle Bremsseile, vorn und 
hinten, sollen gleichmäßig straff sein. 


6. Durch Probefahrt Bremsen auf gleichmäßige Wirkung prüfen. 
Bremsen so nachstellen, bis die Bremskraft auf beide Vorder- 
räder sowie auf beide Hinterräder gleichmäßig wirkt. Die 
Hinterräder sollen jedoch immer etwas früher als die Vorder- 
räder festbremsen bei voller Belastung des Wagens. 


7. Das Spiel zwischen Bremsbacke und Bremstrommel kann mit 


Fühllehre nachgeprüft werden, nachdem der Schaulochdeckel 
@ am Außenrand der Bremstrommel entfernt wurde. Diese 
Nachprüfung erübrigtsich, wenn nach vorstehender Anweisung 
die Bremsnachstellung mit der notwendigen Sorgfalt durch- 
geführt wurde. 


Nach vorschriftsmäßiger Nachstellung beträgt das Spiel zwi- 
schen Bremsbelag und Trommel, in der Nähe der Bremsanker- 
Fortsetzung au Seite 180 
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Fortsetzung von Seite 178 


2 Zur Ermittlung der Drehrichtung Hand au Bremsseil auflageh and gleichzeitig Einsiellcad Beben Wird Seil ER sBürkara Bramtwiskung: Wird Seil fockerer, geringere Biene 


bolzen gemessen, an den Vorderrädern ca. 0,25 mm, an den 
Hinterrädern ca. 0,30 bis 0,35 mm. Ist dieses Spiel 'durch 
Nachstellen der Bremse nicht zu erreichen, so sind die Brems- 
ankerbolzen zu verstellen (s. Ill. Neueinstellung der Bremsen). 


ill. Neueinstellung der Bremsen 


Bremsankerbolzen nur dann einstellen, wenn neue Bremsbacken 
eingebaut werden oder wenn Bremsankerbolzen sich gelockert 
haben sollten, ebenso wenn vorgeschriebenes Spiel zwischen Be- 


"lag und Trommel (siehe Il, 7) nicht gleichmäßig an jedem Punkt 
des Umfanges erreicht werden kann. Dann gelten die nach- 
stehenden Anweisungen: 


1. Bremsankerbolzen einstellen, 


a) Muttern der Bremsankerbolzen P so weit zurückdrehen, daß 
Federscheiben nicht mehr tragen. 


b) Mutter L des Exzenterbolzens lösen und Exzenterbolzen M in 
der Richtung, die der Drehrichtung des Rades bei Vorwäris- 
fahrt enispricht, so weit drehen, bis leichte Bremswirkung 
am Rad spürbar ist. 

<) Mutter L nur so weit anziehen, daß während der weiteren 
Einstellung die Lage des Exzenterbolzens M sich nicht ver- 
ändern kann; beim Anziehen den Exzenterbolzen M mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


d) Durch Öffnung N in Bremsträgerplatte gezahntes Einstellrad 
0!) mit Werkzeug $ 81 oder mit Schraubenzieher so weit 
drehen, daß Vorder- oder Hinterrad mit beiden Händen 
gerade noch gedreht werden kann. 


e) Mit leichtem Hammer auf das Ende der Bremsankerbolzen P 
klopfen, damit diese ihre richtige Stellung im Langloch der 
Bremsträgerplatte einnehmen. 


f) Die Muttern der Bremsankerbolzen wieder festziehen. 


wirkung. 


180 


2. Durch Öffnung N in Bremsträgerplatte gezahntes Einstellrad 


0%) mit Werkzeug S 81 oder mit Schraubenzieher um ca. 
15 Zähne zurückdrehen, 


3. Mutter L lösen und Exzenterboizen M so weit Ziiterdechen: bis 


das Rad gerade frei läuft. Mutter L wieder festziehen, hierbei 
Exzenterbolzen M mit Schlüssel festhalten, damit Einstellung 
unverändert bleibf. 


4. Bremsfußhebel C ca. 75 mm (Z) nach vorn drücken und für 
die Dauer der Bremseinstellung mit geeigneter Vorrichtung in 
dieser Stellung festhalten, 


5. Durch Öffnung in Bremsträgerplatte das gezahnte Einstellrad 
0%) mit Werkzeug S 81 oder mit Schraubenzieher so weit dre- 
hen, daß Vorder- oder Hinterrad mit beiden Händen gerade 
noch gedreht werden kann. 


6. Bremsfußhebel C in ‚Ruhestellung zurückgehen lassen. Räder 
müssen dann frei laufen. Sollte jedoch ein Schleifen. der Bremsen 
festgestellt werden, dann ist. das Zentrieren der Bremsbacken 
(siehe Il, 2a, b, c) zu wiederholen, 


7, Durch Probefahrt Bremsen auf gleichmäßige Wirkung prüfen. 
Bremsen so nachstellen, bis Bremskraft auf beide Vorderräder 


sowie auf beide Hinterräder gleichmäßig wirkt, Die Hinter- 


räder sollen jedoch immer etwas früher als die Vorderräder 
festbremsen bei voller Belastung des Wagens. 


8. Das Spiel zwischen Bremsbacke und Bremstrommel kann mit 
Fühllehre nachgeprüft werden, nachdem der Schauiochdeckel 
@ am Außenrand der Bremstrommel entfernt wurde. Diese 
Nachprüfung erübrigt sich, wenn nach vorstehender Anweisung 
die Bremsnachstellung mit der notwendigen Sorgfalt durch- 
‚geführt wurde, 


Nach vorschriftsmäßiger Nachstellung beträgt das Spiel zwi- 
schen Bremsbelag und Trommel, in der Nähe der Bremsanker- 
bolzen gemessen, an den Vorderrädern ca. 0,25 mm, an den 
Hinterrädern ca. 0,30 bis 0,35 mm. 


Vierrad-Seilbremse — Einstellanweisung 


Handbremse wirkt auf alle vier Räder 
Bremsbacken-Einstellung außen auf Bremsträgerplatte mit Vierkantschraube 


Baomusler 3,5— 34/57/83 Baujahr 1933/34 mit doppelter Bremsqüerwelle 


- Baujahr 1935/37 mit einfacher Bremsquerwelle 


1. Fuß- und Handbremshebel-Einstellung 


Bei nicht betätigter Bremse muß Hebel E auf der Bremsquer- 
welle A am Anschlagbolzen B anliegen. 


1. Handbremshebel R nach vorn in Ruhestellung bringen. Zug- 
stange T vom Handbremshebel R lösen. 


2. An Bremsfußhebel alles Spiel beseitigen durch Nachstellen der 
Gewindegabel an Zugstange D. Nach Beseitigung des Spieles 
muß Bremsfußhebel C am Fußbreit anliegen und im hinteren 
Langloch der Zugstange D ein Spiel von 1 bis 2 mm haben, 
während Hebel E am Anschlagbolzen B anliegt. (Zugstange D 
soll im. oberen Loch des Bremsfußhebels C befestigt sein — nur 
für Baumuster mit doppelter Bremsquerwelle.) 


3. Handbremshebel R in vordere Ruhelage bringen. Zugstange T 
wieder an Handbremshebel R befestigen (Splint erneuern). In 
hinterem Langloch ein Spiel von 1 bis 2 mm durch Verdrehen 
der Gewindegabel an ZugstangeT einstellen, so daß sich Brems- 
gestänge erst mitbewegt, wenn Handbremshebel ein Stück zu- 
rückgezogen wird. 


4. Bremsseile F, G, H, J von den Hebeln E (und V bei Baumuster 
mit doppelter Bremsquerwelle) der Bremsquerwellen A (und U 
bei doppelter Bremsquerwelle) lösen. Prüfen der Bremsbacken- 
rückzugfedern durch Ziehen an den Bremsseilen. Bremsen 
müssen vollkommen gelöst sein. Bremsseile F, G,H, J unter Ver- 
wendung neuer Splinte wieder an Hebel E (und V bei doppelter 
Bremsquerwelle) befestigen. 


Il. Nachstellen der Bremsen 


Der feste Sitz des Bremsankerbolzens P ist bei jeder Bremsnach- 
stellung zu prüfen. Bei losem Sitz des Ankerbolzens muß Neuvein- 
stellung der Bremsen (siehe Ill) durchgeführt werden. 


1. Vorderräder bei angehobenem Wagen geradeaus stellen. 


2. Bremsbacken zentrieren. 


a) Muiter L des Exzenterbolzens an Bremsträgerplatte lösen. 
Exzenterbolzen M in der Richtung, die der Drehrichtung des 
Rades bei Vorwärtsfahrt entspricht, so weit drehen, bis die 
erste ganz leichte Bremswirkung am Rad spürbar ist. 


b) Exzenterbolzen M so weit zurückdrehen, bis das Rad eben 
frei läuft. 


c) Mutter L wieder festziehen, hierbei Exzenterbolzen M mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


3. Bremsfußhebel C ca. 75 mm (Z) nach vorn drücken und für 
die Dauer der Bremseinstellung mit geeigneter Yan 
in dieser Stellung festhalten. 


4. An Bremsträgerplatte Mutter N lösen und Einstellschraube O so 
weit anziehen, daß Vorder- oder Hinterrad mit beiden Händen 
gerade noch gedreht werden kann. 


5. Mutter N wieder festziehen, hierbei Einstellschraube O mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


6. Bremsfußhebel C in Ruhestellung zurückgehen lassen. Räder 
müssen dann frei laufen. Solite jedoch ein Schleifen der Brem- 
sen festgestellt werden, dann ist das Zentrieren der Brems- 
backen (siehe 2a, b, c) zu wiederholen. 


7. Durch Probefahrt Bremsen auf gleichmäßige Wirkung prüfen. 
Bremsen so nachstellen, bis die Bremskraft auf beide Vorder- 
räder sowie auf beide Hinterräder gleichmäßig wirkt. Die 

Hinterräder sollen jedoch immer etwas früher als die Vorder- 

räder fesibremsen bei voller Belastung des Wagens. 

8. Das Spiel zwischen Bremsbacke und Bremstrommel kann mit 
Fühllehre nachgeprüft werden, nachdem der Schaulochdeckel 
@ am Außenrand der Bremstrommel enifernt wurde, Diese 
Nachprüfung erübrigtsich, wenn nach vorstehender Anweisung 
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Schema zur Bremseinstellung 
Abbildung zu den Seiten 181 und 1814 


mit einfacher Bremsquerwelle 
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die Bremsnachstellung mit der notwendigen Sorgfalt durchge- 
führt wurde. Nach vorschriftsmäßiger Nachsiellung. beträgt das 

.Spiel zwischen Bremsbelag und Trommel, in der Nähe des 
Bremsankerbolzens gemessen, an den Vorderrädern ca, 
0,25 mm, an den Hinterrädern ca. 0,30 bis 0,35 mm. Ist dieses 
Spiel durch Nachstellen der Bremse nicht zu erreichen, so sind 
die Bremsankerbolzen zu verstellen (siehe Ill. Neveinstellung 
der Bremsen). 


Ill. Neveinstellung der Bremsen 


Bremsankerbolzen nur dann einstellen, wenn neve Bremsbacken 
eingebaut werden oder wenn Bremsankerbolzen sich gelockert 
haben sollte, ebenso wenn das vorgeschriebene Spiel zwischen 
Belag und Trommel (siehe Il, 8) nicht gleichmäßig an jedem Punkt 
des Umfanges erreicht werden kann. Dann gelten die nach- 


stehenden Anweisungen: 


1. Bremsankerbolzen einstellen. 

a) Mutter des Bremsankerbolzens P so weit zurückdrehen, daß 
Federring nicht mehr trägt. 

'b) Mutter L des Exzenterbolzens lösen und Exzenterbolzen M 
‘in der Richtung, die der Drehrichtung des Rades bei Vor- 
wärtsfahrt entspricht, so weit drehen, bis leichte Bremswir- 
kung am Rad spürbar ist. 

c) Mutter L nur so weit anziehen, daß während der weiteren 
Einstellung die Lage des Exzenterbolzens M sich nicht ver- 
ändern kann; beim Anziehen den Exzenterbolzen M mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 

d) Mutter N lösen und Einstellschraube O so weit anziehen, daß 
Vorder- oder Hinterrad mit beiden Händen gerade noch ge- 
dreht werden kann. 

e) Mutter N wieder festziehen, hierbei Einstellschraube O mit 

Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 

f} Mit leichtem Hammer auf das Ende des Bremsankerbolzens P 
klopfen, damit dieser seine richtige Stellung im Langloch der 
Bremsträgerplatte einnimmt. 


9) Die Mutter des Bremsankerbolzens P wieder festziehen. 


2. Mutter N lösen und Einstellschraube ° um 1!/, bis 2 Um- 
drehungen zurückdrehen. 


3. Mutter L lösen und Exzenterbolzen M so weit zurückdrehen, bis 
das Rad gerade frei läuft. Mutter L wieder festziehen, hierbei 
Exzenterbolzen M mit Schlüssel festhalten, damit Einstellung un- 
verändert bleibt. 


4. Bremsfußhebel C ca. 75 mm (Z) nach vorn drücken und für 
die Dauer der Bremseinstellung mit geeigneter Vorrichtung in 
dieser Stellung festhalten. 


5. An Bremsträgerplatte Mutter N lösen und Einstellschraube © 
so weit anziehen, daß Vorder- oder Hinterrad mit beiden Hän- 
den gerade noch gedreht werden kann. 


6. Mutter N wieder festziehen, hierbei Einstellschraube O mit 
Schlüssel festhalten, damit Einstellung unverändert bleibt. 


7. Bremsfußhebel C in Ruhestellung zurückgehen lassen. Räder 


müssen dann frei laufen. Sollte jedoch ein Schleifen der Brem- 
sen festgestellt werden, dann ist das Zentrieren der Brems- 
backen (siehe Il, 2a, b, c) zu wiederholen. Alle Bremsseile vorn 
und hinten sollen gleichmäßig straff sein, 


8. Durch Probefahrt Bremsen auf gleichmäßige Wirkung prüfen. 
Bremsen so nachstellen, bis Bremskraft auf beide Vorderräder 
sowie auf beide Hinterräder gleichmäßig wirkt. Die Hinter- 
räder sollen jedoch immer etwas früher als die Vorderräder 
festbremsen bei voller Belastung des Wagens. 


9. Das Spiel zwischen Bremsbacke und Bremstrommel kann mit 
Fühllehre nachgeprüft werden, nachdem der Schaulochdeckel 
@ am Außenrand der Bremstrommel entfernt wurde. Diese 
Nachprüfung erübrigtsich, wenn nach vorstehender Anweisung 
die Bremsnachstellung mit der notwendigen Sorgfalt durch- 
geführt wurde. 


Nach vorschriftsmäßiger Nachstellung beträgt das Spiel zwi- 
schen Bremsbelag und Trommel, in der Nähe des Bremsanker- 
bolzens gemessen, an den Vorderrädern ca. 0,25 mm, an den 
Hinterrädern ca. 0,30 bis 0,35 mm. 


Vierrad-Seilbremse — Anordnung der Federn an den Bremsbacken 
Baumuster: 1033, 12 B/C, 92C, 1233, 12 N, 1210 Baujahr 1933, 12 LG, 12 LGL, 18 B/C, 18. N, 1833 


Be- TTänge” 
zugs- | Teile-Nr. ‚Feder-Bezeichnung ent- 
N rahl spannt 
j mm 
4 518 290 Feder für Brernsbackenhalter 43 
20 5 18 254 Rückzugfeder für Bremsbacken 108 
83 a . 
z | 520175 | Feder für Bremseinstellung 73 
5 | 518284 | Rückzugfeder für Bremsbacken | 108 
6 i 


518290 


“ Feder für Bremsbackenhalter 43 


Anzahl | Außen- 


der - 
Win- 
dungen 


durch- : 
messer 


mm 


12 


Be- 
Zugs- | 
zahl 


Länge Anzahl Außen- 


R A t- d durch- 
Teile-Nr. Feder-Bezeichnung Ben Win- Be 
j . . mm | dungen mm 
ig Rückzugfeder, i 
5 . 296 Bremsbacke—Bremsankerbolzen Bi 20, 13,5 
ee Rückzugfeder, _ fl 
3 2 Bremsbacke—Bremsankerbolzen u 25 n 
520175 Feder für Bremseinstellung 73 25 E- 
Rückzugfeder, Nesr 
5 18.296 Bremsbacke——Bremsankerbolzen | 80 20 435 
Rückzugfeder, 7 4 


518 295 


Bremsbacke—Bremsankerbolzen 


Abweichend von Bild A und B können die Federn auch gemäß Bild C und D angeordnet sein, 


25 


vorn links 
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hinten links 


vorn links 
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Vierrad-Seilbremse — Anordnung der Federn an den Bremsbacken 
Baumuster: 1190, 1210 ‚Rayjehr 1934, 1290, 1296, 1396, 13237 


Be- De a Länge ] Anzehl er Be- ann 2 — Länge Anzahl T Außen- 
a a, x s ent er urch- . 4: R ‚ent der durch- 
Be Teile-Nr. Feder: Bezeichnung | spannt | Win- | messer A Teile-Nr. Feder-Bezeichnung 1 spannt Wins’ 1 messer 
aa N _ 1 mm | dungen | mm 1,9 mm | dungen mm 
ed 5 18.290 Feder für Bremsbackenhalter 3 | 18 12 I 7 5.18 296  ‚Rückzugfeder, . a le 20 2, 5 
2 1 57 Rückzugfeder für Bremsbacken. 108 80 95 4 Br Bremsbacke—Br emsankerbolzen 
| ar ae ee STEREO SER mare Ei | Rückzugfeder, 
z 520 175 Feder für Bremseinstellung 5 Re 29 __Bremsbacke—Bremsunkerbolzen 2 " 
5 518284 | Rückzugfeder für Bremsbacken | 520175 | Feder für Bremseinstellung 25 9,5 
518290 j LIED NER RERSGERR 
| 1190, 1210, | Feder für Bremsbackenhalter Rückzugieder, 
& 1290,13237 | ER 318296 Bremsbacke—Bremsankerbolzen 20 395 
5 18 294 g Rückzugfeder, 
1296,1396 Feder für Bremsbackenhalter 518 295 Bremsbacke—Bremsankerbolzen 25 11 


Fahrtrichtu ng Fahrtrichtu ng 


vorn links hinten links vorn links hinten links 
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Vierrad-Seilbremse — Anordnung der Federn an den Bremsbacken 


Baumuster: 2,0—12 


Be g) Länge Anzahl | Außen-] Be re Der ae TR Länge "Anzahl "Außen- | 
zugs- Teile-Nr. | Feder-Bezeichnung en a u zug | Teile-Nr, ! Feder-Bezeichnung E sen al: 
zahl RE Bu er mm |dungen | mm | ze ine he BER Emm ıdungen| mm 
1 518296 Rückzugfeder, ' 9 & FE (et 46 ER 
Betecke: Bremsankarkölten 80 20 | 185 5 518297 Rückzugfeder für Bremsbacken 84 | 4 15,5 
2 | 518295 | Rückzugfeder, nd 516298 onsekeiifad 
Bremsbacke—Bremsankerbolzen 77T 25 11 :b. Fahrgest.- N ER 84 43 465 | 
SERIE ALSEER. Nr. 27-4037 h 
fi j j 6 
3:18 20175 Feder für Bremseinstellung 73 25 9,5 318299 
u ab Fahrgest,., Rückzugfeder, ER 
4 | 518287 | Feder für Bremseinstellung 122 23 | ı7 Nr.2v.4038 | PBremsbacke—Bremsankerbolzen | 84 | 16 | 16 


Fahrtrichtung 
vorn links hinten links 


—— u ge — pr 


Vierrad-Seilbremse — Anordnung der Federn an den Bremsbacken 


Baumuster: .3,5-—34/57 Baujahr 1931/32 


isn " —TTänge | Anzahl | Außen-] 1 - 
zuou | TeileNr Feder-Bezeichnun enr | ..ger. - | Jürch von | Teile Feder-Bezeich 
zug: e-Nr. der-Bezeichnung spahnt | 'Win- | messer zur eile-Nr, Feder-Bezeichnung 
; w ri mm |dungen | mm kit N 
ge 5 518283 Haltefeder für Bremsbacke 
1 514875 ‚Rückzugfeder für Bremsseilhebel | 95° 38 neh Pe 
vor- 6 518288 Rückzugfeder für Bremsbacken 
handen Alle! SERIEN SEHE, : en 
2 | 518286 Rückzugfeder für Bremsbacken 161 35 
3 518282 ‚Haltefeder für Bremsbacke 4140 47 7 514875 Rückzugfeder für Bremsseilhebel 


& 520176 Feder für Bremseinstellung | 140 46 


nz 4 


Fahrtrichtun g 


vorn links hinten Hinks 
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"Tänge | Anzahl | Außen- 
en» | der: | durch. 
spannt | Win- | messer 


|. mm | dungen | mm 


140. ‚27 12 


215 . 2% 16 


Unter- : 
lage | 
95 38 nicht | 
Re S vor- | 
handen 


Vierrad-Seilbremse — Anordnung der Federn an den Bremsbacken 


Baumuster: 3,5-—34/57/83 Baujahr 1933/37 


j Be- 7 Länge Anzahl | Außen- Be Länge Anzahl ußen- 
2 FIBE NEE ent- der durch- 5 a NE ent- der urch- 
2 Teile-Nr. Feder-Bezeichnung spannt | Win- | messer ern Teile-Nr, Feder-Bezeichnung spannt | Win- | messer 
i mm |dungen; mm | mm. | dungen mm. 
1 518298. Rückzugfeder, ; 5 518287 Feder für Bremseinstellung 122 | 23 17 
P Bremsbacke-—Bremsankerbolzen 34 13 16,5 u F er ; 
= 6 514876 Rückzugfeder | 
s Bigerk ET für Bremsbackenhebel 100 34 12 
. 14: Rückzugfeder : 
IIRKremsbagkenhenel 1m ” “2 7 518289 Rückzugfeder für Bremsbacken 185 40 17 
| | | N ı ig “ j 8 518298 Rückzugfeder, 
4 518287 Feder für Bremseinstellung 122 23 17 Bramsbacke- Braminnkenbälten 84 43 16,5 


vorn links 


Fahrtrichtung : 
hinten links 
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Radlagerspiel — Vorderräder — Personen-, Liefer- und Lastwagen 


Hebellänge. 


6700 Typ A 


Prüfung 


des 


Radlagerspieles 


Rad muß sich vorwärts und rückwärts ohne fühlbares „Rucken“ drehen lassen. 


‚Andernfalls Kugellager ausbauen und auf ihre Beschaffenheit prüfen. 


Radlagermuftter für 
Baumuster AN Radlagermutter- Radlagerspiel einsiellen 
Gewindeart schlüssel 
mm 
1033 0138 | 
1190 1,5-Olympia-47 
1196 18 B/C 
11234 18 N Achsschenkelmuiter so weit anzie- 
K38 1833 | Pä Dön, bis Radlagg’£piel gerade eben 
KJ38 20103 Be: a wigdet-ies ist wie folgt leicht 
De : ER, 
12 B/C 20120 en, N festzustellen: Eine Hand faßt das 
92C 25104 ti $} Rad am Reifen und bewegt dieses 
1233 Kpt39 _ normale | quer zur Fabrtriehtung hin und her, 
12N 2,5-Kapitän-47 - hie er Daumen der anderen 
1210 Ad.38 chen Druckscheibe und 
121G angehalten wird. Achs- 
12 LGL tter bis zum nächsten 
1290 Splintlgth, jedoch höch- 
1296 3 2: zurückdrehen 
1396 ünd A&tsplinten. 
1397 nr 
13237 “. 
1,5-29 \— 
2,0-12 Rechtsäewfnde 
2,5-32 N Achsschenkelmutter nachziehen, 
1,5.1-45 dann 1/, bis höchstens !/, Umdre- 
u hung bis zum nächsten passenden 
E Splintloch zurückdrehen und ver- 
"3,5-34/57/83 linke Seite rechte Seite ca. 330 „splinten. 
3,5-36/47 . < j . 
3,6-36/42/47 Linksgewinde Rechtsgewinde 
entspricht Einstellung des Hinterradlagerspieles, siehe Seite 191 


Fettfüllung 


der 


Radlager 


Radlager auf genügend Fetifüllung (M 46) prüfen, wenn nötig, ergänzen. 


Radlagerspiel — Hinterräder (Nur für Lastwagen mit Radlager-Einstellmuttern) 


"uszupß4a Bygu uuom “uaynud (9% W) Bunjinyyag puaßnusß no 1a6njppy 


Fettfüllung 
der 
Radlager 


"usßsıqun. 


ttern 


2 Jayny uS4egnR. Jop Inn ut seyajqsßBunseysis sap. ueddo “puswıunsnz seyjssjgsbung 
A Hi "Sys sap ueddo waurs gm Jaynyw Jop Inn »ule sıq ‘uoysizjsa) Jeynwiebnjppy suogny 
k 3 DA 
ee 
5 
E 
E en 
9 
S £ "ueBarquun Jounw uB4sgnn.1ap 
& E usy>njg uspusßellisgnusßsß Iomz üg „ges syw AaalgsBfnuauss pusganyasuy "ueßaıqun 
E usuul Y3pu daynwueßr US.4BUU1 ‚oh uoyapıd uopuaßpj}.ognusßoß IOMZ UD Ygg S uasıo 
Fi Bel] nz Faynw usyauut Jap syppjjunysusag Jaura 
{e} eyarf 
8 SApupoy IN Jaynwusßnjpny suagny 
% 


usinad 


Ha 


Prüfung 
‚des 
Radlagerspieles 


Im 
2.8: 
253 
au E 
5sE8 "usyaızss} pun u 
5% 
sF3 
“= 


ST5 03 
2235 uasar Bupy h ayduuı uaysıp som 
F 5 53 Soyyn ih 
sent a DH sauls usjpyusyas#Rz yın 
E 335 5 1u2S \ + ums Put, Z U>anp sBpIy>g sBıule 
SNST zns1y a Syspyjusus PS NN 4Bp uayaızjsaj YODp. 
332 7 EN 


"oa 


Hebellänge 
für 
Radlägermufter- 
schlüssel 

m 
ca, 330 


Gewindeart 
Rechtsgewinde 


Radlagermutter 


Baumuster 


1,5145 
3,5-34/57/83 
35-36[47 
3,6-36/42]47 
6700 Typ A 


4 


Räder, Felgen und Reifen — Personenwagen 


i BE £i u in Zulässiger Schla: 
Reifen- Felgen- z Pe Be der Felge i Hinweis für 
bezeichnung AR bezeichnung | Nennmaß yz — ee : ausgewuch- 
Emuner ar | mm Anzahl Durch- Loch- Ras an a an er an 
Vorderräder Vorderrad | Vorderrad ee Le i Re Ba Markierung 
und und und Gene © gen or 
Einterräder Hinterrad Hinterrrad 
1083 mn 450-177 | . W 
119 u u 1425-17 | 
ML R 
K38| KR 
IBERSEN | ® 
1 12 B/C bis Sept. 1931 7 
mRBC Io 
92C Ki 
1233 = 
12 N 1% 
1210 / ee Is 
12 LG BFE SP 5 
| 1290 | Ar, \ 15 
1 1290 spezial Ma \EE 
11397 IE} PS ENEERE R el Eu: 
13237 mit Seilbremse |f. | "FLNA 3,00 Dx16] HAN: 
13237 mit Öldruckbre h5 g i j » 
O138 pe 


1,5-Olympi-a_ 11 1 
| 1,5-Olympia-47 (Expo | 
la 18 B/C bisSept. 1931 \\ 


rBBe \ 
ABN A 


20103 alte Ausführung 
20103 mit Trommelnabe \\ 


20120 | N R { 
25104 N ET 


 Ausgewuchtete Reifen mit roter Markier. 


_ 2,5-Kapitän-47 | Pe 2 BE 
‚Ad38__ = 6,50—16 extra| _  [Z50Ex16 | 
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Räder, Felgen und Reifen — Liefer- und Lastwagen 


Radbolzenlöcher Zulässiger Schlag 


der Feige Hi ze 
Einpreb- | Be ea 
= u Felgen- | Felgen- tiefe sap ee 
B # Reifenbezeichnun ! b : ; unrund seitlich tete Reifen 
aumuster g art | bezeichnung | Nennmaß Arzap Ber a gemessen an |gemessen an | mit roter 
x i z Reifensitz- Innenseile | Markierung 
B c fläche Felgenhorn 
mm mm mm ‘ mm mm 
1196 vorn | ze, 1,5 | 2. 
hinten | | fi | 
Ku zz LE | a 
12 B/C RL VAR R 
ELTERN, = 
12 B/C Su c 
[2] 
2 
12 N 2» 
= 
bl 
12 LGL a3 
e 
1296 A 
E 
1396 oE 
a 
— 25 
Dr 
18 B/C De 
EINER: 20 
zo 
18 B/C 32 
; 
1,529 $ 
9 
| 
& 
Sg 
2,012 5 
@ 
8 
; Re 
2,5—32 Ei 
E3 
. © 
X 3,62 F x18 3 
1,5145 TE extraik BEE u ene & 
6,0018 ira N 4,00 Ex 78 Ba 
hinten 6,00-—18 extra!) 4,00 Ex18 8) 6 20,5 


ı Zwillingsreifen 2) 8 mm Materialdicke am Lochkreisdurchmesser s) 7 mm Materialdicke am Lochkreisdurchmesser. . 4193 


Räder, Feigen und Reifen —Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


Radbolzenlöcher Zulässiger Schlag 


ar Felge | Hinweis für 
R E Du Einpreß- => Zorn zu ‚ausgewuch-: 
Baumuster Reifenbezeichnung Falgen |b N Hefe j Durch och unrund seitlich | tete Reifen 
| ezeichnung | \unnmaß ba ch- k ar“ gemessen an |gemessen an | mit roter 
SEIEN reis Reifensitz- | Innenseite | Markierun 
. Anzahl g 
A B c fläche Feigenhorn | 
mm mm \ mm mm E 
354 vorn 6,0020 extra HD er, e 
(2-Tonner) hinten 6,00—20 extra HD!) IM 
= 22: mu —c“ zz en 
3,534 vorn , 
(21%-Tonner) hinten E 
3,5-—57 | vorn 203,2 En u e 
(2-Tonner) hinten ee 2 
we h \ = 
3,5—57 vorn Sn, 14% en 
(2%,-Tonner) hinten : N & 
Id. j KT 
| m. N € 
| we 
u 
3,5—36 ji || 88 
“ x 8 + 
1) 58 
3,5—47 Pi | 3 
3,6—36/42 00-20 extra HD. IN dos u: 
(mit & Radbolzen)| hi Da) 2 u: 
- — "u 
\\ [2 
‚vorn \ 20 PrBER B 
hinten DO extral) R 
| 3 
6 36/42/47 Non 90 5 
en ae 0% 205 2 
ae | i 
vorn 7,50 Dgen aHD 
| tunen en extra HD!) 
194 3} Zwillingsreifen 2 9,5 mm Materieldicke am Each bei Zwillingsreifen ER sich Feigen- — Reifenmittenabstand aus: 


2x Einpreßtiefe -- 2x Materialdicke. 


Räder, Felgen und Reifen — Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


Radbolzenlöcher ; Zulässiger Schlag 


Einpreß- ger Felge | Hinweis für 

Raifanhazei : Feigen- Felgen- tiefe N = ausgewuch-. 
RABSHeT ROMEnBSE HUNG a Bezeichnung Nennmaß Durch- Loch- unrund ‚seitlich tete Reifen 
i \ res & kreis-&r ‚gemessen an gemessenan| mitrofter 

E | Anzahl Bl TE Reifensitz- | Innenseite | Markierung 


| B c fläche ‚Felgenhorn 
mm mm mm' mm 


3,6--3642 | vorn 7,0020 extra HD 
(mit 8 Radbolzen) | hinten | 7,2520 extra) 25 
- er - = m. r Dee ee zz exe, ee es ssSzeB220 ee een FR 
vorn 7,2520 extra 6"—20 2a 
hinten 7,25--20 exira!) 6"—20 x _ 
ee ne = 
5 ” E e I 
3,6 36/42/47 vorn 19020 = 6”—20 . 5“ 
(mit 8 Radbolzen) | hinten | 190--20:) s FE? u . 7 5 | 73 2 8E 
= AN 
. u EM 
vorn 7,50-—-20 extra HD 3 6’—20 2° 
hinten | 7,50--20 extra HD!) Fu 6’—20 25 
a 
Se 
vorn 7,25-—20 extra 6" —20 4 
hinten | 7,25--20 extra!) 6" —20 2 2 
ä R P } = 
6700 Typ A ln nn 40 8 27 275 25. 2 &8 
“vorn | 190--20 6” 20 20 
hinten | 190-201)  6"_20 Er 


1) Zwillingsreifen 
2) 8 mm Materialdicke am Lochkreisdurchmesser; bei Zwillingsreifen errechnet sich Felgen- bzw. Reifenmittenabstand aus: 2 x Einpreßtiefe + 2x Materialdicke, 
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4,2 Liter Regent 

1,2 Liter Regent 

i 1,2 Liter j 
12 Liter 


Verkaufsbezeichnung 


4,0 Liter 
Pa 


Reifendruck — Personenwagen 


Reifendruck 


Kadeit 
Kadett spezial 


Kadett normal 


1,2 Liter 


1,2 Liter | 

1,2 Liter 

1,2 Liter 

1,3 Liter 
1,3 Liter Olympia 


1,5 Liter Olympia 


1,5 Liter Olympia -47 


1,8 Liter 


1,8 Liter 


4 R:) Liter ‚Regent 


2 ‚o Liter 6-Zylinder 


2, 0 Liter 6-Sitzer 


Super ) 
Kapitän 


2,5 Liter Kapitän-47 


!) Bis September 1931 .4,00-—18, 
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Admiral 


Baomüdier Reifenbezeichnung Besetzung 1—2 Personen u Besetzung 4 Personen 
Vorderräder Hinterräder ee Vorderräder Binterräder 

e . ; Een . u afü at aftü 
1033 su 4,50—17 Fe 1,75 2,0 

us = SS S 
i 1,7 16 20 

BERERR: 1. AEG 1 ‚6 PIE 2,0 

A 1,7 1,6 20° 

1,75 2: 

1,75 | 020 

175 | 20 

| 15 | 20 

1210 1,75 2,0 
| 12 LG | r ‘ 1,75 2,0 
1290 ER: mes Er 2,0 
1290 spezial \ | £ | 1,75 2,0 
1,7 2,0 

16 1,7 
1,6 2,0 

1,6 20° 
1,8 | 047 

1,75 2,25 

1,75 2,25 

1,75 2,0 | 

1,7 16.100049 

| 18 25 
1,7 1,6 1,9 

Bere. 1,7 1,6 19 

2,5-Kapitän-47 5,5016 1,6 1,7 Er 49 
Ad38 6,50—16 extra 2,0 2,0 2,0 2,5 

2) Normale Reifengröße. .®) Reifengröße für Export und andeibeielling. %) Bis September 1931 4,50-—18, 


Reifendruck — Liefer- und Lastwagen 


Reifendruck 


‚Reifenbezeichnung 
Verkaufsbezeichnung ‘Baumuster - — 
Vorderräder Hinterräder Vorderräder Hinterräder 
| a atü 
1,1 Liter Lieferwagen 1198 4,50—16 | 5,5016 1,75 20° 
4,2 Liter Lieferwagen | 12. B/C PETE IB 2,25 
1,2 Liter Lieferwagen | 12 N 4,50—17 4,75 2, 25 
1,2 Liter’ Lieferwagen | 12 LGL 4,7517 1,75 | 25—2,75 
1,2 Liter Lieferwagen 1296 41 252,15 
1,3 Liter Lieferwagen 9396 5047 1,75 2,5—2,75 
4,8 Liter Lieferwagen 48 B/C 1,75 2,25 
4 Tonner rn 1,5—29 5,501 extca 6,5017 extra > ME 
IiTmr 0000 | 2,0—12 1) 5,5017 gar 7,0017 ss 2,5 30 
1% Tonner | | 2,5—32 18 18 extra 2,75 30. 
EN Zwilling) 
1% Tonner 1,5145 > j 18a I PR 275 
M willing) 
2 Tonner ” goLLao. ext=HB, m 4,25 PR 77 
| 
. 2 Tonner ii extecHBn 4,25 KB 
| Zu 8 “Pe willing)” 
2% Tonner | A en 6564-20 enmcHB | 4,25 5,0 
| | ; ' En (Zwilling) 
2% Tonner | 3,557 4 6,0020 &xtra HD 6,50—20 extra HD 4,25 5,0 
(Zwilling) 
2% Tonner 3,583 "6,0020 extra 6,5020 extra HD 4,25 50 
WEN 2 
3 Tonner 3,5365 700 ya 7, 00-20 extra HD 40 5,25 
Zwilling) 
3 Tonner 3,5—47 199220 19020 3,5 4,2 
{Zwilling) 


2) Bis September 1931 4,0018 ?) Bis September 1931 


4,5018. 
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Reifendruck — Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


Reifenbezeichnung Reifendruck 
- Verkaufsbezeichnung Baumuster. —- z— —— 
; u) % 4: ® Vorderräder Hinterräder 
Vorderräder Hinterräder atü ofü 
7,00--20 extra HD 7,2520 extra 40 5,25 
(Zwilling) 
7,25—20 extra | 4,0 5,25 
(Zwilling) = 
‚3 Tonner — EERERR 
190020 3,5 42 
(Zwilling) 
7,50--20 extra HD 3,5 4,5 
(Zwilling) 
7,25—20 extra | 4,0 5,25 
(Zwilling) 
7,2520 extra 4,0 5,25 
’ (Zwilling) 
3 Tonner a 
190-—20 3,5 42 
(Zwilling) 
: | 7,50--20 extra HD 3,5 4,5 
(Zwilling) 
| 190—20 3,5 42 
Zwilling) 
ne - 0 € = 2 T “ “ 
3 To; 7.2520 extra 4,0 5,25 
3 Tonner (Zwilling) 
7,5020 extra HD 3,5 4,5 
(Zwilling) 
B eyira Bei 7,25—20 extra 4,0 5,25 
Benutzung | (Zwilling) 
An ER des Allrad- | Ei Dass 
3 Tonner Allrad 6700 Typ A 190---20 antriebes 190-—20 3,5 42 
Reifen (Zwilling) | 
gleicher = N 
7,50—20 extra HD Größe 7 7,50--20 extra HD 3,5 4,5 
verwenden, (Zwilling) 
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Gruppe »L« 


LENKUNG — VORDERRADEINSTELLUNG 


TABELLEN: SEITE: 


TABELLEN: | SEITE: 
Übersichtsblatt für Lenkungseinstellung . . . . 200 Lenkstockwelle, Schneckenrollenlenkung . . . 208 


Personen-, Liefer- und Lastwagen 


u 


Lenkung ein- bzw. nachstellen . . . ... .. 201-205 | 

Personen-, Liefer- und Lastwagen Vorderradeinstellung, Sturz, Vorspur, Nachlauf, 
Spreizung . 2» 22 een. 209-210 

Lenkungshauptdaten . . 2...» ge 1206 Personenwagen 


‚Personen-, Liefer- und Lastwagen 
Vorderradeinstellung, Sturz, Vorspur, Nachlauf, 


Lenkstockwelle, Schneckensegmentlenkung . . 207 Sprelzung >, 2 on na 0 SE Di 
'Personen-, Liefer- und Lasiwogen i Liefer- und Lage 
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 Übersichtsblatt für Lenkungseinstellung 


PERSONENWAGEN 


Baumuster 


N EG ren eennen en 1203204 | 


Ad 38 * 4 * Der Ze . - Eu no. .o mn 0 RB 8 RR er * * . 


200 | 


| Seite 


BEBEHT. ee ee Reue I 


LIEFER- UNDLASTWAGEN 


Baumuster Seite 


201 
ABB: Sonn a a een a a 


BAD A re a he a ein kung Keee = 


203—204 


35357 er eeeen. RE ER ENER “| 201 


GOSC HET 2 Enten ana Br ee 203 


670 TyppA..... RE 


Lenkung ein- bzw. nachstellen 


Baumuster 1033 K1.38 1210 1396 13B/C 20103 25104 bis Fahrgestell-Nr. 104-393488 
1190 12 B/C 121G 1397 18 N 20120 
1196 92C 12 LGL 13237 1833 2,0-12 3,5-34/57/83 
11234 1233 1290 0138 


K38 12N 1296 1,5-29 


Sämtliche Nachstsilüngen ‚bei eingebauter Lenkung möglich, hierbei Lenkstange von Venkiccehebel Abgenonmen. 

Lenkschnecke und Segment nur paarweise, wie werkseitig zusammengebunden geliefert, einbauen (für 3,5-34/57/83 werden Lenkschnecke 
und Segment einzeln geliefert). 

Lenkstöckwelle und Lenkstockhebel sind an Stirnseite werkseitig mit Kerbmarkierungen versehen. Lenkstockhebel in jedem Falle auf 
Lenkstockwelle so aufsetzen, daß Markierungen miteinander fiuchten. 

Zur Prüfung dieser Einstellungen wird die Federwaage nicht verwendet. 


1. Lenkschneckenlängsspiel einstellen Lenkung in Mittelstellung (Geradeausstellung) bringen. Dies ent- 


Hierzu ist am Lenkgehäuse oben die Schneckeneinsiellmutter D spricht der Hälfte der Lenkradumdrehungen, die sich beim Dre- 
vorgesehen. \ hen von Anschlag links bis Anschlag rechts ergeben. Lenkflansch- 


Befestigungsschrauben L ‚undyMuiter F der Exzenterschraube K 


eckeneinstellmutter D und 
stellmutter Dischrittweise 
Di 0 Längsspiel der 


Klemmschrauben B und C de 
Mantelrohrschelle E lösen. Sch; 
nachziehen, wobei abwech 
Schnecke durch Zug am Len 
mutter D nicht zurückdrehg 
Schrägrollenlagerjlei At 
C wieder festziehen, Sl 

leicht drehen # 


1/, Umdrehung lösen. Exz 
aus gesehen) entgegen de 
Durch seitliches Bewegen d& 

ge gestellte Zahnflankenspiel_i 
kan Biund Zahnflankenspiels ist danrtlegrst 
Geradeausstellufig nur, noch ein 
‚handen ist. Lenkflansch, Be 
der Exzentersch@ube, 


&igersinn 1/, Umdrehung drehen. 
aockhebel von Hand das ein- 
tere, Richtige Einstellung des 
n am Lenkstockhebel in 
ihrnehmbares Spiel vor- 


bares Längsspiel äuben L und Mutter F 


Ider rechten sei Ede the durch Anmerkung: 
‚Geradeaussig 


Gegenmutt@f, M gesicherte Einstellscdh aube N \ örgesehen. flankenspiel 
Gegenmutter M lösen, Einstellsc! festziehen, dann !/, Um- der Rechtse 
drehung zurückdrehen. Gegen Kubs estziehen, dabei Einstell- | = 
schraube gegenhalten, 


iels darf nur in 


Hierzu ist &&. Das Zahn- 


Lenkrad von Anschlag links bins fag rechts über den ganzen 


Drehbereich der Lenkung durchdrehen. Sollte hierbei von Mittel- 


3. Zahnflankenspiel einstellen stellung aus nach den Endstellungen zu die Lenkung schwerer 
Hierzu sind Lenkgehäuseflansch H und Lenkgehäuse zuein- gehen, so ist dies ein Zeichen für starken Verschleiß an Schnecke 
ander schwenkbar angeordnet. Einstellung durch die in der und Segment im Bereich der Geradeausstellung. In diesem Falle 
Exzenterbuchse G sitzende Exzenterschraube K. ‘muß Lenkschnecke und Segment erseizt’werden. 


erhuchse G (von Lenkstockhebelseite 


201 


Lenkung ein- bzw. nachstellen 


Baumuster . 1,5- SNmET 


Lenkschrieckenlängsspiel- „Einstellung ist nur bei Aissehauler dankung möglich. 

Lenkstockwelle und Zahnflankenspiel können bei eingebauter Lenkung eingestellt werden, hierzu ist Spurstange von Lenkhebel ab- 
Lenkschnecke und Segment nur paarweise, wie werkseitig zusammengebunden geliefert, einbauen. [zunehmen.. 
Lenkstockwelle und Lenkstockhebel sind an Stirnseite werkseitig mit Kerbmarkierungen versehen. Lenkstockhebel in jedem Falle auf 
BEISISCKWENT so aunS2en, > Marklerungenf Auchten, 


drehung zurückdrehen. Ceyehmier festziehen, dabei Figsiell: 
schraube gegenhalten. 
oberen Schnek- Prüfung mit Federwaage nicht möglich. 


stellmu & vorge- 
der Abnehmen 3. eg Me. 


1. Lenkschneckenlängsspiel einstellen\. 
(Nur bei ausgebauter Lenkung mög 


Hierzu sind Ausgleichscheiben E 
kendrucklager F und dem Flansch: 
sehen. Die Einstellung erfolgt Sur 
von nn | 


ihn! 


5 ellung) bringen. Dies ent- 


Einstellmuffe a neh 
ahungen, die sich beim Dre- 


’E herausnehmen und 
die Schneckendryg) STBN 


ey NERS ülse_ 5 971 bzw. hen von Ansc £ ag rechis-er ben. Klemm- 
SW 2 Harte S ö N e schraube der en ER. | nd Gelben der Druck- 
‚Ausgleichscheib RR: mitis| GE N platte C für Einstellmufte}-J55 pn. Absf&n- SnscheCLenkchnecke 

- Mit Meßuhr, Kst i ge AeekenidtucklagersLsowie | und Segment durcSDRARERS EEE Ks sllmüffe D Öhnstellen 

Tiefe der AQx EAU I“ eR2 sch. Von Sitztiefe des Anmerkung: zehn lan ReHaRieh S irstetten,- Baß in Mittel- 
Drucklagers fist gi ER % 2, g ee nkgehäuse abzu- stellung der Le RN ehamı an tockhebel spürbar ist. 
ziehen. Au {der SLIRDENAE Diffe 2: 0,1 mm für Vor- Das Lenkrag 5 Be m ftei übe über de Mittelstellung 
spannungderSchneckend Irucklager inzuzuzählen. Dererrechnete des Lenkradaäufschlages SS Sa 
Wert entspricht der erforderlichen Stärke & des Ausgleichscheiben- Schrauben Sa Efeirch HN fe anziehen "Nochmals 
saizes. = Gängigkeit\ eNLenkpad: Ü N d Rechtsdrehen prüfen, 
Prüfung mit Federwaage: Bun ob sich diesesnaat m 5 über Mittelstellung drehen 
Lenkrad nach-links oder rechts af | is zum Anschlag läßt. — Geht L& Ü N zieN en der Druckplatie zu 


) ng, jed ch frei schwer über dien 
pe größern. 


drehen, d.h. Segment soll annäher 


au flankengpiel etwas ver- 
| vom Anschlag sein (a dieser Stellun RER 


vorhdpiden}--Fede im Abstand A = Prüfung mit Federwaage: a 
170 mm eingehängt-se M Lenkrad- Lenkrad !/, Umdrehung vor Mittelstell ung (entgegengesetzt der 
IE 2is.0,50 I ig anzeige n. a beabsichtigten Zugrichtung der Federwaage) drehen. Lenkrad 


mit Federwaage (senkrecht zur Lenkradspeiche) zügig über 
Mittelstellung des Lenkradausschlages ca. !/, Umdrehung herum- 


Hierzu ist {N "Deckel IR 2 nr 2) WesJeine durch Gegen, | ziehen. Im Augenblick des Ziehens über Mittelstellung soll ‚die 
mutter SS efischtaube Vorgesehen. Federwaage - in Lenkradspeiche (Abstand A = 170 EN ein- 
Er ö er Ir jehen, « dann “he Ba: seansız — 0,48 bis 0,58 ka Regen, 


202 *) Rechisdrehen der Einstellmuffe erringen das Zahnflanlienäpiel Linksdrehen sörgrödan es. 


Lenkung ein- bzw. nachstellen 
Baumuster 25104 ab Fahrgestell-Nr. 104 A-4_ Kpi 39 - 2,5-32 
Ad38 ee 1,54-45 


Sämtl iche Alachessliohgen bei eingebaiter Benkeng möglich, hierbei Lenkstange Bw Souihänigen von Lankstockhebet abgenommen. 
Lenkschnecke und Lenkstockwelle mit Lenkrolle werden nicht paarweise, sondern einzeln geliefert. 


Lenkstockwelle und Lenkstockhebel sind an Stirnseite werkseitig mit Kerbmarkierungen versehen. Lenkstockhebel in jedem Falle aufLenk- 
'stockwelle so aufsetzen, daß Markierungen miteinander fluchten. 


1. Lenkstockwelle einstellen 

Hierzu ist am Lenkflansch L des Lenkgehäuses eine durch Gegenmutter K gesicherte Einstellschraube H vorgesehen. 
Klemmschraube E des Stellhebels C für. Prresterbüchse lösen. Stellhebel in entgegengesetzter Richtung der ausgestanzten Pfeilmarke 
D drehen, um ein ‚größeres Spiel zwischem senkrokg" RX ch Recke zu erhalten. Gegenmutter K a. Einstellschraube H festziehen, 
dann /, Umdrehung zurückdrehen, "Ge; re q abei Einstellschgaybe gegenhaftt 
‚Prüfung mit Federwaage nicht möglich, /S i He: D 


2. Lenkschneckenlängsspiel einstellen 
Hierzu ist unten im Deckel B des Lenkgehä 


Gegenmutter F lösen. Einstellschraube G so weit ein 


a | gechawek (Prüfen durch axiales Ziehen 
am Lenkrad). Richtige Einstellung mitGegenmutter 
= 


Prüfung mit Federwaage: 


Lenkrad nach links oder rechis annähernd bis zu 
Anschlag sein (in dieser Stellung ist größtes Zahnffl 


Rule soll annähernd in Endstellung, jedoch frei vom 


(senkrecht zur Lenkradspeiche) folgKnde Zugkräfix 
Baumuster | soll beim Zieh anzeigen 
...kg 
Bu > ie | ss so N P 0,24 bis 0,30 
e api än- | En u er Sg : 
25104 ab Fahrgestell-Nr. 104A-1 175 | | 0,6 
Ad3S | | | | | | 
2,5-32 185 0,6 bis 0,8 


1,5 1-45 


Lenkung in Mittelstellung (Geradeausstellung 


3. Zahnflankerispiel einstellen 
Hierzu ist die Lenkschnecke in einer Exzenterbuchse gelagert. Zur Einstellung der Exzenterbuchse mit eingesetzter Schnecke dient der 
Stellhebel C unten am Lenkgehäusedeckel B, der mit der Klemmschraube E gesichert ist. 


er Hälfte der Lenkredumdrehfhgen, die sich beim Drehen von 
ke u Le olle durch Drehen des Stellhebeis C der Ex- 
BE Has ie tenkralks über die Mittelstellung — etwa 
as Lenkrad muß jedoch leicht über die Mit- 


Anschlag links bis Anschlag rechts ergeb« 
zenterbuchse in Pfeilrichtung*) einstellen und 
ı/, Umdrehung nach links und rechts - darf in Mi 
telstellung gleiten. 


EN 
ex 
RE 3 


Prüfung mit Federwaage: 
Lenkrad !/, Umdrehung vor Mittelstellung (enigegengsse 
mit Federwaage zügig über die Mittelstellung des ze 
über Mittelstellung a die Federwaage folgende Zug 


| er EN drehen. Dann Lenkrad 
herumzighen. Im Augenblick des Ziehens 


| zeigt an im Augenblick des Ziehens über 


Baumuster ö K 
, Lenkradmittelstellung ... kg 


Kpt 39 0,37 bis 0,49 
2,5- RUpIan? 
251 04 ab Fahrgestell-t Nr. 104 A-1 | 1,1 

Ad 38 | 
ec 185 | 1,08 bis 1,33 


1,5145 


*) Drehen des Stellhebels in Pfeilrichtung bringt die Lenkschnecke mit Zahnrolle in tieferen Eingriff. 
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Baumusier .3,5-36/47 


Lenkung ein- bzw. nachstellen 


3,6-36/42]7 ° 6700 Typ A 


Sämtliche Nachstellungen bei eingebauter Lenkung möglich, hierbei Lenkstange von Lenkstockhebel abgenommen. 
Lenkschnecke und Lenkstockwelle mit Lenkrolle werden nicht paarweise, sondern einzeln geliefert. 
Lenkstockwelle und Lenkstockhebel sind an Stirnseite werkseitig mit Kerbmarkierungen versehen. Lenksiockhebel in jedem Falle auf 


Lenkstockwelle so aufsetzen, daß Markierungen miteinander fluchten. 


1. Lenkschneckenlängsspiel einstellen 


Hierzu ist am Lenkgehäuse oben die Schneckeneinstellmutter D 
vorgesehen. 


‚Klemmschrauben B und C der Schneckeneinstellmutter D und 
Mantelrohrschelle E lösen. Schn einstellmutter D nachziehen, 
bis das Abrollen der Drucklig@ enkschneckefim Lenkrad 
fühlbar ist. Schneckeneinstt = year" zurück- 
drehen, Klemmschrauben B u SöNtzichen, 


iR 


ae | A einge- 
gehängt soll Beim Ziehen (senk I t zu e) 0,56 bis 
0,80 kg anzeigen, 1er 

KHGF 


2. Lenkstockwelle einstellen 
Hierzu ist an der rechten Seite des Lenkgehäuses eine durch 
Gegenmutter M gesicherte Einstellschraube N vorgesehen. 


Gegenmufter M lösen, Einstellschraube N festziehen, dann !/, Um- 
drehung zurückdrehen. Gegenmuftter festziehen, dabei Einsiell- 
.schraube gegenhalien. 


Prüfung mit Federwaage nicht möglich. 


3. Zahnflankenspiel einstellen. 


Hierzu sind Lenkgehäuseflansch H und Lenkgehäuse zuein- 
ander schwenkbar angeordnet. Einstellung durch die in der 
Exzenterbuchse G sitzende Exzenterschraube K. 


Lenkung in Mittelstellung:( 
spricht der Hälfte der Le 
hen von Anschlag links bis 
an L un 


2 rechts en Lenkflänsch- 
@sE der Exzenterschraube K 
\ on Lenkstockhebelseite 
drehen, bis kein Spiel 
nkrad ?/, Umdrehung 
n und Lenkgetriebe 
gm En ae ist 
g-kRin Spiel vor- 
iese Mittelstellung 
är (Druckpunkt). 
Fechts ist zwischen 
‚stets Spiel vorhanden.) 
ig Mutter F für Exzenter- 


aus gesehen) en En dem" Ahr? 
mehr am Lenkstöckhebel vork& 

aus Mittelstellungane | 
auf Gängigkeit Prüfer Ber 
zwischen Schnecke und il 
handen, und bei 
macht sich gefit 
(Beim Einschla; 
Lenkschnecke NKrO 
Lenkflansch-Befestigungssch 
schraube K festziehen. 


Prüfung mit Federwaage: 


Lenkrad ?/, Umdrehung vor Mittelstellung (entgegengesetzt der 
beabsichtigten Zugrichtung der Federwaage) drehen. Lenkrad 
mit Federwaage (senkrecht zur Lenkradspeiche) zügig über die 
Mittelstellung des Lenkradausschlages um ca. !/, no her- 
umziehen. Im Augenblick des Ziehens über Mittelstellung soll die 
Federwaage - in Lenkradspeiche (Abstand A = 200 mm) ein- 
gehängt - 1,0 bis 1,25 kg anzeigen. 


Lenkungshauptdaten — Personer-; liefer- und en 


PERSONENWAGEN 


Übersetzungsverhälis 
_ Baumuster ‚Lenkungs- _ ‚Gesamte 
'bavart | Lenkgefriebe Übersetzung 
des 
!Lenkmechanismus 


12,0:1 
12,0:1 


15,4:1 
11,78:1 
15,0:1 asıt 


15,4:1 


Schnecken- 
segmeni- . 


41,731 
lenkung 


15,35:1 


17,51 


14,1:1 


Ta 
bis Fahrgestell. 
Nr. 10433488 


25104 
‚ab Fahrgestell- 


104 A-1 Schnecken- 


rollen- 
Kpri 39 lenkung 
2 5-Kapitän-47 
Ad. = 19,5:1 
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17,8:1 


Lenkrad-& : 
mm 
425 
425 


425 
425 
425 


425 


425 
425 


425 


450 


LIEFER- UND LASTWAGEN 


Überseizungsverhältnis j | ; 
‚Baumuster Lenkungs- 5 Gesamte j Lenkrad. £r 
'bauart Lenkgetriebe Übersetzung 
.des mm 
e iLenkmechanismus 

1196 150:1 19,2:1 425 
12 B/C | L: 
12N 15,4:1 425 

1296 Dre | 
42 LGL 11,73:1 425 
1396. 1541 | 48 

18 BIC 44,14 | 425 
1,5-29 15,8:1 425 
2,0-12 14,2:1 425 
2,5-32 PER 425 

BO: neckenrollen- a 
lenkung 19,8:1 425 
Schnecken- N i 
‚segment- 16,0: 16,2:1 475 
Er lenkung nee ge ie ai 

'3,5-36/47 17,5:1 18,0:1 475 
Schneckenrollen- |__ ENT BIRERE SE LEEREN ERREGER - 
3,6-36/42/47 lenkung 17,5:1 17,35:1 h 475 
6700 Typ A | 175: 18,45:1 475 


1 1) Lenkstockhebel 165 mm lang (Mitte Kugelbolzen bis Mitte Bohrung) Teile-Nr, 910003 


2) Lenkstockhebel 140 mm lang (Mitte Kugelbolzen bis Mitte Bohrung) Teile-Nr. 9 10.008 


Lenkstockwelle (Schneckensegmentlenkung) —— Personen-, Liefer- und kastwagen 


Lenkstockwellen-Lagerung 


Einbauhinweis 


Baumuster Art | Anzahl Buchsen- Lenkstockwellen- Radialspiel 
der er Innen-Z Durchmesser Lenkstockwelle Lenkhebei auf Spezial- 
Lagerung Buchsen A i Dr a Lenkstockwelle werkzeug 
1635 “= „mn 
1190 
11234 
K38 
'K1 38 = 
12 B/C Eingepreßfe Buchsen 23,453 23,420 0,053 z ö Reibahle 
92C im 432 2340 a € 5305 
1233 Lenkgehäuseflansch In ” 0,012 5 ? 
12 N E 2 
1210 = : 
12 LG g 3 
: 1290 ä 7% 
‚1397 A B ih 
13297 . L ß 
| en Spreßte Bu) # 23,021 22,980 : % = 
1,5-Olympia-47 or € he Ss RD 23,000 32.959 Reale 
rs SI \ It GER RIED ZT 
18 B/C LA A, 25 EZ i an - = SE EREEEINE. EEE 4 _ 
aan 5 22 er x 23,420 00 | 7 asibahle 
1833 It MG: 2 X 23,400 0,012 A . 5305 
20108 | N u Er on 
: i je Lager BEN 
x AL a: % 23,572 A nadeln A 
20103 - ns a ie Nadet-Qj und Pe 2 
Kach x 27,385 23,560 -Jänge e 1 
. 1,9x24,8 mm g 3 
Eingepreßte Buchsen 23.453 23,420 0.053 © s 
20120 im = - she er u Reibahle 
Lenkgehäuseflansch 23,432 23,400 9,012 3 ® 5 305 
x z nn: je Lager 2 w 
25104 Nadellager 27,398 23,572 42 Nadeln & £ 
bis Fahrgestell-Nr. im 27.385 23,560 Nadel-Z und © Kl — 
104-33488 Lenkgehäuseflansch i ; „länge = 7 E 
1,9x24,8 mm = ce 
1196 2 =._u u 
12 B/C = = 
12 N 3 - 
121GL 23,453 23,420 0,053 EB « Reibahle 
1296 Eingepreßte Buchsen 23,432 23,400 0,012 Dr ze 5305 
1396 im 232% 
Teen ml 
Hari Lenkgehäuseflansch a 
2,0-12 
’ - 28,601 23,963 9,063 : 
23,5-34/57/83 u i . Reibahle 
ee 28,576 13 „28,538 . 9,013 Ss 306. 
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Lenkstockwelle (Schneckenrollenlenkung) — Personen-, Liefer- und Lastwagen 


Lenkstockwellen-Lagerung 


Ü Buchsen Durchmesser Radialspiel ; Einbauhinweis EN 
Baumuster ‚Art Anzahl | I El Lenk- | Füh- - Lenkstock- _ für Spezial- | 
der _ der | Innen- | Außen- | Innen- | stock- | rungs- | Lenkstock- |schwimmende)  welle- das Lenkhebel werkzeug 
Lagerung | Buchsen welle | zapfen welle Buchse | Führungs- | Einpresen | . auf RSS 
| A B c D E zapfen _ der Lenkstock- . 
mm mm | mm mm mm mm mm mm Buchsen welle Er 
schwimmende Sa 
PEN : Buchse 28,013 | 31,991 27,980 0,046 0,041 E 
ab Fahrgestell- ir 27,967 0,020 0,009 . F 
Nr. 104 A-1 | Lenkgehäuse » 
Kpt.39 Ns Reibahle 
2,5-Kapitän-47 ND h 5 91, 
Ad 38 
2,5-32 R 
1,5 1-45 Br | 
eingepreßte tft 
Buchse S D2 ni: N “ 
Lenkungsflansch |i “ 
et 
_ || E 
3,5-36 N ır | 
‚ab Fahrgestell- j 9 A Er Reibahle 
Nr.Br 6V-3067 ‚eingepreßfe VZEZEITERIEERE 2. 5 t 5 828 
3,5-47 ‚Buchsen 2 ‚30,021 29,980 0,062 & & 5 5 3 
Nr.Br 9V-2736 | | onkungsflansch 238 3 0 
3,6-36/42/47 282 38 
6700 Typ A | 30 %3 £ 
F je a} = 
BRERSERCRENERER, ; _ ee ee gun. 6} hl 
Ä | 55% ers 
Roßlenkung 2 5 2 =. FE 
3536 | Eee ze 
bis Fahrgestell- | eingepreßie 257% 5 3 3 
Nr.Br 6V-3066 ‚Buchsen 31,750 HORB: 1720 0050| 5 23% R 3 ge 
; 313 _ u 34 700 oo it _ —_ am / Zi 
3.:5-47 im | 31,730 | 31,700 | 0,010 | | 2% F 8: $8 | 
bis Fahrgestell | Lenkgehäuse \ 25 & 9 F2- 5.E 
'Nr.Br 9V-2735 | | | Exöa| 3835 | 
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RI SHRSEIDESRUNG, eye NENPAT: Nachlauf, Spreizung) - Zu - Personsnwagen 


Allgemeine Sturz Vorspur Nachlauf Spreizung 
j rs APR Achsschenkel- e 
Baumuster Yoraus- Lage.des Wagens zur Prüffläche Prüfung | ee Vorspur-Prüfvorschrift 
seizungen = : oben nach innen) 
mm mit | 
Starre | 
Achse u r re a 
1033 3 Maß A 69 mm größer als Maß C 2,4 2° & 3. 2253 2 
E FRIRGENBSRBEEIEE HERRIN NEE BEER SER SINE ER LENRLEE RES SEHEN REERTEHEER en —ßS 32 E23 
1190 2 Fahrgestellrahmen-Oberkante parallel zur Prüffläche 2,4 2° 2. 5° = Be E 3 E: 
KJ:38 3 Rahmen-OÖberkante parallel zur Prüffläche ' 2,4 2° - E 5° 5 2 2 = © 
5 
Er a zu ———— 02 = ® Eon 
12B/c 1210 | Maß A 69 mm größer als Maß C 2,4 2° 5o® 5° :_535:55% 
92c 1216|? >2 DE: 5 
1233 1290 2 5 8 £ 5 2 = & = 
12 N 2 en 2 oo © 2 = 
Ä 2 u: ra En > 
B BIC 3 aß AST, Saum größer als Maß C 2,4 E 2° x = Ten, ö 23 2% 
’ E > e} _ n a4 R = ® 
1833 1 —N & za 3 E % 
Rs R} ; 2 a uu 3 5 8 
ea 3 ee 
Feder- = & 33 200 ar E F > 
gehäuse- | 2. 4a en. 
Achse s84,55| er 
NENS sous nT RE RCRT u h RT me 
11234 PERVER 25825 © > 
SsBey, Eoss-a 5 
BILULG z nu 0= 5 vom 
BAELES — sa-53suX 8 
Per sel, SE we 2222236 
nn 5% 8 : ragarme: lass bis en I 520 am a 3 
22.050 | 7 aM mgehoBer ayTNogellagerzgßfen? —/ LEN I/S 75 | SAS5aye 5 
1397 VED3& 5 FahrgestelirafmenObefkanfe parallefzur,Prüffiälhe| 2° 30: 2,4 z 2° pa 8 ns nDEERLL u 
522522 re hr rigen | nun nennen | gausisnghenmnemnnnne = ‘8 seda5.n © r" 
DE 3 r Er . . i © b a 
13237 S8E5 °2 Rahmen-Oberkante parallei zur Prüffläche. 2° 30° 1,5 (73 2° = 8° 2 25 oa23 Se; 
s382<E5 .bis 3 SLr££ELıS 9 
NERON 2:0 = 22.9) 2E : 
ee —— 0% = seysgErt 
0138 RER r 5 K Rahmen-Oberkante parallel zur Prüffläche. 0°.45’ 2,4 13 mm SI. 7° = sd Sg 32 en 5 2 
DATEN Stellung der Radtragarme: Radlagerzapfen Br 5 30% sr iLn.255 
ENTER ca. 10. mm höher als Nadellagerzapfen g 360@22528% 
BTTNCRNSEUM Jam ibn m | —— zZ E PRSTENSSEENEEE ı>.299.58 Fe 
20103 ec Fahrgestellrahmen-Oberkante parallel zur Prüffläche | 2° 30’ 2,4 2° 8° 3 25 Es 28 SE > H 
ar 8 |SaRA22 88558 
- a | — m [—— zen mama . m 0 
25104 3 Fahrgesiellrahmen-Oberkante parallel zur Prüffläche! 2° 30° 24. 192° | 8° Por rer ze ze 2325 
Ad 38 Fahrgestellrahmen-Oberkante parallel zur Prüffläche.| 0°45’ | 2,4 7 mm 7° 15 
Stellung der Radtragarme: Radlagerzapfen 


ca. 10. mm höher als Nadellagerzapfen 
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Spreizung 
(Achsschenkel- 
‚bolzen-Neigung 
oben nach innen) 


Nachlauf 


“ 


Sturz 


Vorderradeinstellung (Sturz, Vorspur, Nachiauf, Spreizung) — Personenwagen (Fortsetzung) 


Vorspur-Prüfvorschri 


Vorspur 


Lage des Wagens zur Prüffläche 


Allgemeine 


Prüfung 
mit 


Voraus- 
seizungen 


Baumuster 


mm 


w "uayjoyne 
1Suipaqun »Bjopuaytey spuayajsıoa ‘yaıspiope Bunjnig 49p Bunjoyiapaıy La 


ASPSIM JyD}U UJOA JOppy Stp Hop "usgeiyas SLUIPMANA s[pwelu Bunjnig Jesaip [aq usBoAy) 
"USsa[gD DIDAS jno indsJoA susssewaß 

uswWwoyle4} Uspog 1UOA opaım Spp4aß ueyanygaw apıaq sıq 'uaysız SLIBAIOA ushonM % 
"usyjajs jnN Jnn gewuänds wo pfoys !usuynıag 

uapog usp usyeygjew SpIaq HOP *uszjesun os usjley sap Sylasusuuf Jap np gowands 'g 
“usßyyesag nz snwstupyaowyLe”] wi pun Bunßupyjnpppy Jap ur jerds 

'SYLBPUDYIOA DAB. un 'USSPN.JP Uegnp yapu Bıgpwydıaj6 UIOA JSPp.A1OP10A Splag. 'Z 

usßurig Bungjagssnpepp.sen) ul JSpn.4aspıoA 'L 


5° 


6° 30° 


Wagen unbelastet (Betriebsgew 


Wagen unbelastet (Betrie 


“ısjdwuppgols SyjınjoB pusiprsusny ‘9 

“IOPRL12PAOA Jap. Bojyag JabIsspinzun way 'G- 

"jeids1ıs6pjpn.1J9Pp.10A sayjjajsaßuls Buyydıy. Y 

OeHeap>sanpJsA plaq punisnzsBunzinugy Jeydte] '$- 
(96) SHSS Syals) Yanıpuazlay 2SßIgnwsylyssaoy "zZ ?opjung 15puaßjo, Bunzyapag aayun usjjals 
Rn un pıds RE RDEUR a h SYPDIHNIH Siy9915HDM 'Susge Inn UsBnAA 
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RE,E 8 
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€ oo Ca 
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08, Ss gewundg Ä 
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Baumuster 


1196 


12 B/C 
12 N 
12 LGL 
1296 


Vorderradeinstellung ieh SIEBIT Nachlauf, Spreizung) — Usfer- und Lastwagen 


ng 
(Achsschenkel- 
‚bolzen-Neigung 
oben nach innen) 


_Vorspur Nachlauf 
‚Allgemeine 


ı Prüfung 
| Vorausseizungen 


mit 


Lage des Wagens zur Prüffläche 


Fahrgestellrahmen-Oberkante parallel zur Prüffläche| 1° 30 2,4 2° 5° 
: o8 _:5 
; H: 8 
Maß A.69 mm größer als Maß C 1°30 2,4 , 2° 5° re: 
I) 
a5 252 
I ö Br ® 
Es 2,5% 
se fft .1.40 AR a8 2 A: 3 $ T A 
Fahrgestellrahmen-Oberkante parallel zur Prüffläche| 1° 30 2,4 77 2 5 5.8 2 
SS: Maß A 51 si mm größer als Maß C 1°30 2,4 2° & 7° 58 2 
8 ei 22 8 
& 3 Maß A 120 mm kleiner a AR B u Ga 3,0 2° 45 3 7? 238 2 
S E » nn ro EAN NONERCEUEN LLSUN en Pectig ELERUUERNNNSOT 020 vor NETBEMN 


Wagen auf ebene, waagrechte Prü lache stelldn unter Beachtung folgender Punkte 


Er NEE 

Na 85858] £ ee 90 

23338 E TE yE9S5 

g—ssasf 122ram kleiner als Maß B 1°30° 3,0 = este 

Hz Er bs pn 8 238358 

AS 25 35% 2; FE: 958322 

532 & { se 5 PR E- 50 

BEE EEN bis FohReni-Nr. 1,5--16067 1° 30° = 232398 

1ER, 232 Maß 17 fm kleiner als Maß B 3,0 Ss | 23>,9? 

j N 938 5 bis $ 3 — ymu8 £= 
1,5 1-45 508580) TS. ab.Felirgeste 4,5 = _13°3 e325; 
[.* SEES 7 ZUSERZE na iger gl Mg 877 Fr ee r328232 
EZER ; , 2 ZE 5£8 

1 3,5-34/57/83 s$ 5 = 5. Maß’A 158 m kleirfer als Maß A god 3,0 | 2°4 ’ 9° 30 33 = 3% 
BOSBERSSEABREARENEB NDR AR ug ee au 2 - B m . = . usa PE2-) u ou = 
enge u zT 5: 
3, 5-36 X 3 = ER Maß A 158 mm kleiner als Maß B 1? 5,0 S 2° 30 9? 307 53232 3 
3,5- 17 ng Maß A 66 mm kleiner als Maß B g® 5,0 5 3°’ 90:30 E28 52 
3,6-36/42 Maß A 158 mm kleiner als Maß B 4° 5,0 m | 2e5% 9° 30° 53357 8 

it = 2 7 " >üaoan 
3,6-47 Moß A 66 mm kleiner als Maß B 4? 5,0 3° 1’ 9°30’ Sic 
‚6700 Typ A Maß A 65 mm kleiner als Maß B 1° 5,0 1° 47° 4° 
bis 
6,5 


| 


damit die Räder vorn nicht wieder 


iei 


. gemessene Vorspuk aufiSkala ablesen, 
(Wagen bei dieser Prüföng niemals rückwärts sch 


zusammenlaufen.) 


tehende Reihenfolge unbedingt 


Vorspur-Prüfvorschrift 


Io 


Prüfung erforderlich 
2 a De) Bm se 


Wenn Wiederholung de | 


einhalten. 


er 


NOTIZEN 


Gruppe »E« 


ELEKTRISCHE- UND SCHALTTAFEL-AUSRÜSTUNG 


TABELLEN: 


Lichtmaschine 
Personenwagen 


Lichtmaschine . wi 216—217 
Liefer- und Lastwagen 


Anlasser. . u 218 
Personenwagen 


" Anlasser . . 
Liefer- und Lastwagen 


Zündverteiler. 
Personenwagen 


TABELLEN: 


Zündverteiler. . 


Liefer- und Lastwagen 


Zündspule . 
Personenwagen 


Zündspule . 
Liefer- und Lastwagen 


‚Zündkerzen und Zündfolge 


alle Motoren 


Scheinwerfer-Einstellung 
Personen-, Liefer- und Lastwagen 
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Lichtmaschine — Personenwagen 


n . ” cr ” Ei « r re 
| = er Regulierspannung und & 5 E 
° E - . . u, F x 
B Ss = E- $ 3 zugehörige Drehzahl 3 2 x 
Er Do Zzim 3 g o ı 
.g =$ E a| 2 3 IR 2 1 
Baumuster a. Teile-Nr. g 3 Typ-Bezeichnung iu eu im Leerlauf bei Belastung o E = 2 
€ | 3 51: 8 2251| > 
8 2 F EIS 5 2 Fi BÜ 
R =: E nn ie} g E71 “= 
= 3 3 8) © | Umin | Volt | Ufmin | Volt | 8 5 3 
I 3 | ca A I 
1033 4,0 2 528 7061) 6 90 DI/6 DRS 28 xl 172 
12 04 053 6 90 RED 90/6 2000 B 22 —-|x| 75 |z000% | 74 | 40009 65 17,5 22 
8,3 ; E) r 
1190 1,1 12 04 015!) 5200°) | 75 5200°) 51 25,6 33 
8, We - 
12 04.053 75 |4009 | 74 | 400) | 66 17,5 22 
| 8,3 TEE 
11234 BEER 12 04 0151) 5200°) 75 52002) 67 725,6 33 
12 04.053 74 | 4000) | 66 | 175 22 
| 83 | 74 | 
K.38 14 12 04 015%) 200) | 75 | 5200| 67 | 5,6 33 
a 84 75 
K138 12 04 053 19°) 7,4 | 4000°) 6,6 17,5 22 
. ee \ e j 8,3 x 7,4 2 = 
12 B/C 1210 
Bi 2 528 706: 
RC 12 LG 1,2 Rn 
| 12383 1290 12 04 053 22 
12 N 
1397 1,3 12 04 008°) 
12 04 053 74 | 4000) | 66 17,5 22 
8,3 7,4 
13237 1,3 -12 04 015}) | 52002) 75 5200°) sm | 26 33 
8, . 
12 04 053 x) 75 |4000) | 74 | 40009) | 66 17,5 22 
CC EN RL... 00 BRSINEER SORHBENEE EERREEE 
0138 1,5 12 04 029°) DE/6 AR 12 Pe Pe Bu 
12 04 053 ‚RED 90/6 2000 B 22 —|x| 75 | 4000% 74 4000) 65 17,5 22 


2) Wird nicht mehr geliefert, Ersatzlieferung siehe Fettdruck unter jeweiligen Baumuster, 
2) Doppelte Nenndrehzahl, bei dieser liegt Regulierspannung (Volt) im Bereich der beiden Werte. 
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Lichtmaschine — Personenwagen (Forisetzung) 


= A en < Regulierspannung und B Bu: E 
5 2 & en 5 2 zugehörige Drehzahl 3 3 z 
3 En s|®| E gs | 2 
& : 5 B i als1l a za on 3 
Baumuster m Teile-Nr. F 3 Typ-Bezeichnung 208 2 im Leerlauf bei Belastung GE 5 E 
2 =] 2 E|5 on Du u< = ° 
= a „Do fe} 7 7 = 3 Bi 
S 2 E E|£ :o > © 3 
5. 5 5 "al: ı u ; : 5 = 2 
2 | 3 z ” z U/min | Volt U/min | Volt S = 3 
1,5-Olympia-47| 1,5 12 04 052 6 130 RIH 130/6 2200 R 1 
18 B/C 1,8 2 528 706°) 6 90 DJ/6 DRS 28 
18 N 12 04 053 6 9 RED 90/6 2000 B 22 
1833 ; 
20103 2,0 12 04 008!) & 90 DJ/6& DRS 27 5 
12.04 053 ö Et) RED 90/6 200: 
au12 | zZ | 
25104 2,5 12 04.017) 6 
12 04 0241) 6 
12 04 052 6 
Kpt 39 2,5 12 04.0244) & 
12 04 052 6 
2,5-Kapitän-47 2,5 12 04 052 6 
dd 38 36 12 04 030°) 6 130 87,5 40009) ı 7,7 4000?) 
187 
12 04 052 6 | 130 1X 87,5 144009) | 75 4400°) 6,7 25,6 130 33 
I BA. 75 
Ä 3 E} j 


1) Wird nicht mehr geliefert, Ersatzlieferung siehe Fettdruck unter jeweiligem Baumuster. 
%) Doppelte Nenndrehzahl, bei dieser liegt Regulierspannung {Volt} im Bereich der beiden Werte. 
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Lichtmaschine — Liefer- und Lastwagen 


= = >; Regulierspannung und 2 5 = 
— Er +} N 2 Im 
S 2 2 > 5 I zugehörige Drehzahl 3 = > 
7 o Er Er - = 3 = 
E£ 5 5 j a 2 F: 8 23 on u 
Baumuster a Teile-Nr, € = Typ-Bezeichnung eıR® © im Leerlauf bei Belastung ” z 2 £ 
5 & 2 BıE| € 5 3 S 
& RK E- © +} 5 . Ri 
S € 5 “|%2| 3 5 a % 
< 3 Z ”»| 9 | U/min | Volt | U/min | Volt | 5 3 
N co k 2 
| 12 04 015%) DE/6 AR7 ximi 2 5200) | 7,5 | 52009 | 6,7 25,6 130 33 
1196 1,1 I 8% 75 
120403 | 6 RED 90/6 200622 |—|xı| 75 140009) | 7,4 | 4000%) 64 17,5 90 22 
: - i ; 8,3 Er 
12 B/C 12 | 2528706) | 6 DJ/6.DRS 28 = Ze | 
12N 
12 LGL 1204053 | 6 RED 90/6 2000 B 22 74 ) 4000) | 66 17,5 Ei 22 
1296 83 | 74 
| 120405) | 6 DE/6 A 5200) | 6, 25,6 33 
janE ia 1 ) 6 /6 AR7 2. | 5 2 7 130 
12.04 053 6 RED 90/6_28 74 | 4000) | 66 17,5 90 22 
ER 8,3 7,4 
18 B/C 1,8 2 528 706%) 6 
12 04 053 6 474 | 4000) | 6,6 175 | 9 22 
8 | | 74 
1,529 1,5 12 04.029!) [3 ÜR, = iz 
12 04 053 6 RED ZIERT ER 7,4 | 4000) | 6,6 175 | 9 22 
NN 1 s | 88 | 74 
BESSER er er Z = S ee er, as re ange) Szenen Bern) 
2,0--12 2,0 - 12.04 008%) 6 
„1204053 6 9 74 | 40009) | 66 175 | 90 22 
2,532 2,5 "12 04 0244) 6 130 “ 
1204072 | 6& 130 x 75 | 44009) | 67 25,6 130 33 
8,4 7,5 
1,51--45 | 25 12 04.052 6 130 RIH 130/6 2200 R1 -|x) 7% 4400?) 25 44002) a 25,6 130 33 
| wi ı 7 


1) Wird nicht mehr geliefert, Ersatzlieferung siehe Feitdruck unter jeweiligem Baumuster. 
2) Doppelte Nenndrehzahl, bei dieser liegt Regulierspannung (Volt) im Bereich der beiden Werte. 
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Lichtmaschine — Liefer- und Lastwagen (Fortsetzung) 


“ ER 
a 3 2 re m 
= Bi < Regulierspannung und R KR: E 
Ö 2 3 = ‚u zugehörige Drehzahl 8 ES < 
3 - 2e|3ı 5 E s £ g 
a E=.} : E: F 2 E 3 ee 
e = 2 s|2 3 2 je E44 
re a 2 » a £Q R e: rn c 171 
Baumuster & Teile-Nr, E 5 Typ-Bezeichnung E | ® Pr im Leerlauf bei Belastung S & 3 = 

} ‘Do oO 7 

5 ® > . o j 

E u slel 5 — E 2 5 
D3 .E p= = r Ft | 3 ® R7 
2 = [) in | 0 2 i x 7 2 : 
3 yA 23 a” U/min | Volt | U/min | Volt Bi > K 
v4 j > ; : u &. :O 
N ci T 


3,5—34/57/83 | 35 2524 197°) 6 | 130 DI/& DRS 31 L- 87,5 
12 04 054) 6 | 0 | RIC 90/6 1100 8 5 
1204 063 & 150 RU 150/6 1600 A 19 75 | 2200) | 66 289 | 150 


innen | ann nnnnssmisnnsinn | para  rmsnpaeninsnsinninnn | sims. 


353647 | 835 12 04. 011°) 
12.04 002°) 
12 04 054°) 

1204 063 


12 04 022) 
12 04 058 
1204 060 


3,6-36/42j47 | 36 12 04 024) 
1204 052 


1204 060 


1204061 | 


RO TpA |) 36 1204 660 


1) Wird nicht mehr geliefert, Ersatzlieferung siehe Feitdruck unter jeweiligem Baumuster. 
®) Doppelte Nenndrehzahl, bei dieser liegt Regulierspannung (Volt) im Bereich der beiden Werte, 
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4,5-Olympia-47 


Motoriyp 
Baumuster in 
Liter 
1033 4,0 
4190 4,1 
11234 4,1 
K38 1,1 
Kı 38 
12B/C 1210 1,2 
2C 121G ? 
1233 1290 
12N 
1397 
13237 
0138 


2.500 105* 


18 B/C 
18N 

4833 RE 

20103 20 

20120 

25104 2,5 
2,5-Kapitän-47 2,5 

Ad 38 3,6 


Anlasser — Personenwagen 


Teile-Nr. Spannung Leistung 


Volt PS 


2 500 105*) 
12 02 003*) 
12 02 017 

12 02 003*) 
12 02 017 
12 02 005*) 
12 02 017 


12 02.005*). 


12 02 003*) 
12 02 017 


12 02 003*) 
12 02.017 


12 02 014*) 
12 02 016 


12 02 014%) 
12 02 016 


12 02 016 


12 02 014*) 
1202016 


*) Wird nicht mehr geliefert, Ersatzlieferung siehe Fettdruck unter jeweiligem Baumuster, 


"Typ-Bezeichnung 


CG 0,8/6R 1279 


CG 0,6/6 BRS8 P 


‚EGC 0,6/6 R 10 . 


CG 0,6/6 BRS 8 P 
EGC 0,6/6 RIO 


CG 0,6/6 BRS 37 P 
EGC 0,6/6 R 10 


CG 0,6/6 BRS 37 P 
EGC 0,6/6 R10 


CG 0,86/6 R12Z9 
CG 0,6/6 BRS8 P 


'EGC 0,6/6 R 10 


CG 0,6/6 BRS 8 P 
EGCO,6/6R1O 


CG 0,6/6 BRS 8 P 
EGC 0,6/6 R 10 


CG 0,6/6 BRS 37 P 
EGC 0,6/6 R 10 


EGCO,6/6R1O 


CG.0,6/6 R 1229 
CG 0,6/6 BRS 8 P 


 EGC 0,6/6 R 10 


CG 0,6/6 BRS8 P 
EGC 0,6/6 R10 
C) 0,8/6 ARS 24 P 


EIC 0,8/6 R 1 


C1 0,8/6 ARS 24 P 
EIC 0,8/6 R1 


EICO,BI6RI 


C} 0,8/6 ARS 24. P 


EIC OB8/6R 1 


Anlasser — Liefer- und Lastwagen 


'Motortyp 1 
Baumuster “a Teile-Nr. Spannung Leistung Typ-Bezeichnung 
Liter Volt PS 
1196 1,1 12 02 003!) 6 0,6 CG .0,6/6 BRS8 P 
12 02 017 6 0,6 EGC 0,6/6 R10 
12 B/C 12.1GL 1,2 2 500 1052) 6 0,6 CG 0,6/6R 1229 
12N 1296 12 02 003°) 6 0,6 CG 0,6/6 BRS8 P 
12 02 017 6 0,6 ‚EGC 0,6/6 R 10 
1396 1,3 12.02 003?) 0,6 CG 0,6/6 BRS8 P 
12 02.017 6 06 EGC 0,6/6 R 10 
18. B/C 1,8 2 500 1052) 06 CG 0,6/6 R12Z9 
12.02 a) 0,6 CG 0,6/6 BRS 8 P 
12 02 4%: 0,6 EGC 0,6/6 R10 
1,529 0,6 CG 0,6/6 BRS 34 
0,6 EGC.0,6/6 R 10 
2,0—12 0,6 CG.0,6/6 BRS 8 P 
0,6 EGC.0,6/6 R 10 
02,532 0,8 CIOB[6ARSUP 
0,8 EICOBE RI —— 
1,5145 0,8 EIC 0,8/6 R 1 
3,5—34/57/83 0,8 €10,8/6R1229 
3,5—36/47 12.02 001?) 6 0,8 C) 0,8/6R12 29 
en 12.02.0004 12 1,2 C11,2712R12 29 
3,6— 36/42/47 3,6 12 02 014!) 6 0,8 C] 0,8/6 ARS 24 P 
1202016 f & 0,8 EIC 0,8/6 RT 
12 02.013?) 12 1,2 C1 1,2/12 ARS 24 P 
a 120205 I. 1 OR: VORERL C. EGC 1,012 R1 
6700 Typ A 3,6 12 02 013) 12 1,2 C3 1,2/12 ARS 24 P 
EGC 1,0/12 R1 


12 02 015 12 1,0 


1) Wird:nicht mehr geliefert, Ersatzlieferung siehe Fettdruck unter jeweiligem Baumuster. 2) Nicht mehr lieferbar. 
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Baumuster 


Teile-Nr, 


12 12 003°) 


Typ-Bezeichnung 


VE 4 ALS 121 


Zündverteiler — Personenwagen 


Zündzeitpunkt-Grundeinstellung 


Kurbelwellengrade 
vor „oT“ 


| 1033 
Mr 12112.015%) VE 4 ALS 259 
x38 12 12 009°) VE 4 ALS 181 
Ki 38 12.12 006 VE 4 CL$ 139 
12 B/C . 
92C 
1233 | 
12 N 2.501 779) VE 4 ALS 38 
1210 2 
nn 12 12 004%) VE 4 AL 3/123 
1290 bis 
Motor-Nr. 
R-35000 i 
2 iotorNr.) 2501779) | VE4 ALS 88 
R-35001 12 12 004?) VE 4 AL 3/123 
197 12 12.006 VE 4 CLS 139 
13237 2.542.799) VE 4 ALS 207 
12 12.006 VE 4 CLS 139 
0138 12 12 012°) VEA AS 231 6° 
_|___1212016 _VE 4 CLS 262 mS 
| 1,5-Olympia-47| 1212016 VE 4 CLS 262 m$ 6° 
18B/C 7212 007°) VEGAIS1O 0 
121208 | VE 6.CLS 140 T 
18N 12120051) VE 6 ALS 122 0° 
1833 12 12.008 VE 6 CLS 140 T 
20103 12 12 007°) VE 6 ALS 140 0° 
20120 12 12.008 VE 6 CLS 140 T 
25104 12 12 010°) vI6 m. 0° 
| 12 12 014 V6ARAmS 
Kpt 39 1212022) | vies — 5° 
| 12 12 014 VJ 6 AR 4 mS 
| 2,5-Kapitän-47 | 1212014 VI 6 AR4 mS 5° 
1 1212013) vun 
Ad 38 12 12 023°) VMUSAI. 0° 
1212011 VJ & AR 3 mS 


-2) Wird nicht mehr.geliefert, Ersatzlieferung siehe Feitdruck unter jeweiligem Baumuster, 
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Größte Frühzündung 


2) Nicht mehr lieferbar. °) 13237 bis Motor-Nr. 37-7764. 
6) Der unter „Kurbeiwellengrade vor oT“ genannte Wert ist eingerechnet. 


- Unterbrecher- un 
Zeiger im Kupplungsgehäuse- d bei 3000 U/min 
 Schauloch zeigt am KEnaktshean . ‚Kurbelwellengrade 
Schwungrad auf: mm vor „oT“ 
Strich 0,4-0,5 22°_26° 
der „oT“-Markierung ar 
0,4—0,5 18°-—23° 
nn | 26° 34° 
2226° 
Strich 0,4-—0,5 200 25° 
‚oT“-Markierung 190.23° 
! oder Kugel 
Buchstabe T 0,4—0,5 24°——29°5) 
r „oT"-Markierung 2302705) 
Kugel 0,40,5  22°26° 
7 NE Kugel 0,40,5 19°._28° bzw. 24° 33°) 
22°-—26° bzw. 27°-—31°5) 
Kugel 0,4—0,5 330.38°5) 
309. 33° 5) 
Kugel 0,4--0,5 30°-—33° 8) 
Strich 0,4—0,5 22° 26° 
der „oT“-Markierung ‚18°—27° 
Strich 0,4—0,5 28°—32° 
der „oT“-Markierung 418°-27° 
‚Kugel 0,4-0,5 220 26° 
18°---27° 
Kugel 0,4—0,5 30°-34° 
Sr 23°-—27° 
Kugel 0,4-0,5 28°_32°5) 
| 23°—32°:) 
Kugel 0,4—0,5 28°-—32°5) 
41° 48° 
Kugel 0,4—0,5 PA RZ AS 
Lu 


4) 13237 ab Motor-Nr. 37-7765. 


Zündverteiler — Liefer- und Lastwagen 


Zündzeitpunkt-Grundeinstellung — | Größte Frühzündung 


n Bes te on 2 Unterbrecher- durch Fliehkraft 
Baumuster Teile-Nr. Typ-Bezeichnung Kürbahwellsnareds a a Kontaktabstand bei 3000 U/min 
“ che gtam RURREMellengEuge 
vor „oT Schwungrad auf: mm " 
2 = a vor „6 
1196 1212015) VE 4 ALS 259 0,4-0,5 |... 480_23° 
R 12 12.009) VE & ALS 181 nz 26°._34° 
1212006 VE 4.CLS 139 22°__26° 
12. B/C - 
I ie 2 501 779°) VE4 ALS 38 Strich 20°-25° 
1296 12 12 004°) VE 4 AL 3/123 „oT Markierung 19° _23° 
bis Motor-Nr. oder Kugel 
R-35000 
1296 2501 779°) VE 4 ALS 38 i Buchstabe T 24° 29°) | 
| 4212004) | VE4 AL 37128 dr „oT“-Markierung 279 
1396 2542 799) VE 4 ALS 207 Kugel 190_289 bzw. 240__ 3306 
| 1212006 VE 4 CLS 139 220260 74 2a) 
18 B/C 1212 007) VE 6 ALS 140 226° 
| 12 12 008 VE 6 CLS 140 T SST“-Markierung 18°-27° 
1,5-29 12 12 012%) VE 4 AS 231 Kugel 33°._38° 5 
® 12 12 016 VE 4 CLS 262 mS 30°-—33° “ 
2,0-12 12 12 007°) VE 6 ALS 140 Kugel 22°__96° 
| 12.12 008 VE 6 CLS 140 T 18°__97° 
.2,5-32 12 12 010%) YJ 6/1 Kugel 309.34° 
12 12 022°) v6/5 23°_27° 
1212014 | VJ6 AR A mS 23°__27° 
1,5445 12 12.014 VI 6 AR4 mS 307° 
3,5-34/57/83 12 12.002 VESCSAT 340-380) 
| Enöpt, muß 
Ber 12 12.002 VEESAT ann Ä 2 
5-36] 12 002 VE6C5 2 Kugel gedrücktsein 34°-—38° ©) 
3,6-36/42)47 I| 1212021) vi 6/6 40°_45° 
6700 Typ A 1212011 VIGAREMS er 


) Wird nicht Mehr ‚geliefert, aan siehe Feitdruck unler jeweiligem Baumitister, = Nicht mehr lieferbar, | 5 1396 bis Motor-Nr. 37.21 17. N 1396 &b Motor.Nr. 37-2118, 
5) Durch Herausziehen des Zündregulierknopfes am Schalibreit nur Spätverstellung der Zünd ung um etwa 10 Kurbeiwellengrade möglich. 


%) Der unter „Kurbelwellengrade vor oT" genannte Wert ist eingerechnet, 
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Zündspule — Personenwagen 


Spannung 


Yolt Typ-Bezeichnung 


Baumuster i Teile-Nr. 


1033 
12 B/C 
92C 


1233 12 08 000*) 


12N 
1210 12 08 001 


121G 
1290 
18 B/C 
18 N 
1833 


1190 
11234 
K 38 
KJ 38 
1397 
13237 
20103 
20120 


O1 38 
25104 
Kpt 39 


1.2 08 003*) 
12 08 007 


1,5-Olympia-47 


2,5-Kapitän-47 12 08 007 


Ad 38 12 08 003*) 
en 12.08 007 


*) Wird nicht. mehr geliefert, Ersatzlieferung siehe Fettdruck unter jeweiligem Baumuster. 
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Zündspule — Liefer- und Lastwagen 


MASTER Spannun 
Baumuster in Teile-Nr. r 9 Typ-Bezeichnung 
B Volt 
‚Liter 

1196 1,1 
1308 13 12 08 001 6 | TE 6/3 
12 B/C 1,2 
12N 1,2 
12 LGL 1,2 12 08 000*) 
1296 1,2 12 08 001 
18 B/C 18. 
2,0—12 2,0 
1,5—29 und 2,532 1,5 und 2 Ss 
1,5145 2,5 

’ . " 08’000 
3,5--34/57/83 3,5 12.08 001 

1208001 6 TE 6/3 
3536/47 3 12.08 008 12 TK 12/3 

12.08 007 6 TK 6/3 

LT Ze 12.08 008 12 TK 12/3 


6700 Typ A 3,6 12 08 008 12 TK 12/3 


*) Wird nicht mehr geliefert, Ersatzlieferung siehe Fettdruck unter jeweiligem Baumuster. 
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Zündkerzen und Zündfolge — alle Motoren 


Zündkerzen 


Motoriyp in Liter Zündfolge { = 
Bosch-Bezeichnung Gewinde ‚Elektrodenabstand 
mm 


1,0 1-2-4-3 
1,2 


1397 bis Produktionsende 


1,3 13237 bis Motor-Nr. 19666 1-2-4-3 
1396 bis Motor-Nr. 563 M 95/0 
Mi8x15  . 0,7—0,8 
M95 T1 
13237 ab Motor-Nr. 19667 
1,3 196 ab Motor-Nr. 564 I 
18. 1-5-3-6-2-% 
3,5 
a, | _M 95/0 | ns 
2,0 | 1-5-3-6-2-4 ea M18x1;5 0,7—0;8 
be 1-3-4-2 
j W145 T1 M14x1,25 0,7—0,8 
2,5 1-5-3-6-2-4 
3,6 1-5-3-6-2-% W175 T1 M 14x 1,25 0,7-—-0,8 
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SENT BR 0S 


PERSONENWAGEN | | IH LIEFER- UND LASTWAGEN 


I Einstellung bei mbar Wagen . | "Einstellung bei Ines Wagen 
Abstand von I: Abstand von 
Baumuster ee eich ai ne ee ee rk 
auf Einstelltafel | auf Einstelltafel Einstellfafel ‚auf-Einstelitafel | auf Einstelltafel Einstelltafel 
A mm B mm n. Cm : IR wu Amm |. Bmm | Cm 
1033 OT | 852 | 682 800 5 
10 682 | 800 | = 
11234 Er 750 
K38 682 
Kı38 ® 682 \ 
12B/C 12N 
92C 1210 734 vs 
1233 12 LG 
1290 604 
1397 | 100% Bla ® 5 
12700 0084 [- N: 5 
0138 720 . 
1,5-Olympia-47 5 
11: BE EEE eEE EEE nn 8 2 GUEEEEE Baeen 
18 N 800 5 
4 
833 et ne 5 
20103 | 
20120 1096 850 5 rss 
25104 3,6—42 1350 
_ Kt . 1242 685 5 3,67%) 1350%) 
2,5-Kapitän-47 1242 680 5 ————— 
Ad38 | Fr a" "VE a Ta SERAIPR Be 


*) Einstellung bei Belastung e . 225. 


NOTIZEN 


TABELLEN: 


Allgemeine Einstellwerte 
Personenwagen 


Allgemeine Einstellwerte . . . . » | 
Liefer- und Lastwagen 


Einfahrgeschwindigkeiten . . 


‚Füllmengen und Fassungsvermögen 
Personenwagen 


Füllmengen und Fassungsvermögen 
Liefer- und Lastwagen 


Schmierstellen und zugehörige Schmiermittel . 235—236 
Schmiermittel und zugehörige Schmierstellen . 
Öl- und Feit-Tabelle 


Fahrzeug-Hauptabmessungen . . . . 
Personenwagen 


Laderaum 


TABELLEN: 


Fahrzeug-Hauptabmessungen . 
Liefer- und Lastwagen 


“. “ =” * “iR * * * 


Liefer- und Lastwagen 


Gesamtgewicht und Achsdrücke as 243 
Personenwagen 


_ Gesamtgewicht und Achsdrücke sh ana: SEHR 


Liefer- und Lastwagen 


Lage der Serien-Nummern am Fahrzeug .. ... 245 
Personenwagen 


Lage der Serien-Nummern am Fahrzeug . . . . 246 
Liefer- und Lastwagen 


Fahrgestell- u. Motor-Nummern nach Baujahren 2UT—2UB 


Personenwagen 


Fahrgestell- u. Motor-Nummern nach Baujahren 249—252 
Liefer- und Lastwagen 
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'Baumuster 


Ventitspiel 


bei kaltem 


. ‚stehendem Motor 
Einlaß Auslaß Einlaß 


mm. 


bei afeadene Motor 
in betriebswarm. Zustand j 


Auslaß 
mm 


228. 


rnit ninanaan ch pnunenhek | mare nn } women einnmsshnnennnen ; 


Te en En a nn nn 


ran 
Meßketten- 
länge am 
Spurmaß 
2,4 180 
2,4 180 
1,5 bis 2 ‚Oo 180 
4 ‚bis2,0 180 . 
ra 180 
2,4 180 
2,4 180 
2,4 180 
2,4 130° 
2,4 180 
2,4 180 
2,6 180 
2,4 180 
1,5 bis 2,0 180 
2,4 180 
1.% bis 5, 210 
2, 4 130 
2,4 180 
2,4 180 
2,4 180 
2,4 180 
Obis 1,5 180 
O bis 1,5 180 
24 


180 


ine Einstellwerte - oma Personenwagen 


Zündkerzen ‚ Zündverteiler 
= Kupplungs- Reifen- 
Bosch- Elekiroden- | Unterbrecher- |. fußhebel- druck 
Bezeichnung | .abstand | Kontaktabstand spiel 
atü 


IM 95/0.0d. M95T1 


W445 T1 
W145 T1 
W145 11 
W145 T1 


M95/0 od. M95T1| 
M 95/0.0d. M95T1 
M 95/0 0d. M95T1 
M95/00d.M95T1| 
M 95/0 od. M95T1 
IM 95/0 od. M95T1 
M 95/0. od. M9ST1 
M 95/0 od. M95T1 


W145 T1 
W445 T1 


IM 95/0. od. M 95T1 
M 43510 od. M st 


W145 T1 
OWASTI. 
W145 T1 


1033 0,20 / == 
1190 00 | 05 | — = Br 
11234 020 0,25 See 6 aa 
K 38 0,20 0,25 _- _ 
| K338 oe I 8 | — I | u 
I" BIC | 05 | | | 
RC BRE 77 IE BR 1: ZU BEE EZ EEE TEE BR BE 
1233 os | 05 |! -— | | 36 | 10 
12N 0,20 053 ii — Sa 
1210 | 020 0,25 = = 
12 LG | 0,20 u Fe | | 
1290 020 | 02 —. ml. 2e, | 10 
1397 00 | 0 | - | - | | ww . 
|. 13237 8 1 0 en | 
‚0138 = “ea 020 00 
1,5-Olympia-47| — — e> 0,20 0,30 
Kt: B/C 0,20 0,25 er ER 
18 N v 20 ru - |: 241 w® 
1833 020 | 08 = | N 
20103 0,20 0,25 ee 
20120 0,20 0,25 = = 
25104 ee 0,20 Ir FE ET Er" 
Kpt 39 = = 0220 | 00 _ 
2,5-Kapitän-47 peu das 0,20 0,30 
| Adas ae BE ar". 0,30 


OO WAIBSTI 


mm 


siehe 
Seite 
196 


0,7bis0,8 | 0,46is0,5 25 bis 30 


Baumuster 


|: 1196 


12B/C. 


Ventilspiel Vorspur Zündkerzen 'Zündverieiler | 


bei kaltem | bei laufendem ‚Motor M * 
stehendem Motor. in beiriebswarm. Zustand | elkeiten- 
> _ länge am 
Ausiaß | Spurmaß 


mm mm | mm j ‚mm mm.) . mm 


Bosch- | Elektroden- | Unterbrecher- 


Bezeichnung absiand Kontaktabstand . . spiel 


Einlaß |  Auslaß |  Einlaß 
j .. mm mm 


2,4 180 W145 T1 


2,4 180 M 95/0 od, M 95T1 


A2N 


| 121GL 


2,4 180 M 95/0.0d. M 95T1 


2,4 180 |M95/0.0d.M95T1 


1 1296 
| 1396 
18BIcC 
1529 
2012 


1,5145 


. 3,5-34/57/83 


3,5-36/47 


2,4 180 M 95/0 od. M95T1 


2,4 180 |M95/00d.M95T1| 0,7bis08 | 0,46is0,5 


Bun ER ne 


2,4 180 M 95/0 od. M 95T1 


anne mann garen Ahnen mtnse nennen | mn | meer na nnnnnnnnnnnn nn | mamnsmnnn nn nn | mm innnennnmnann 


30bis45 | 210 W145 11 


25 bis 30 


3,0 210 M 95/0 od. M 951 
3,0:bis 4,5 210 W145 11 


3,0 bis 4,5 210 W145 T1 


3,0 210 M 95/0 od. M 9571 


| Kupplungs- 
fußhebel- 


5 210 M 95/0 od. M95T1 


3 210 W175 T1 0,7 bis 0,8 0,4 bis 0,5 50 


| 3,6-36/42)47 


| s700 Typ A 


5 bis 6,5 210 W175T1 


Reifen-. 
‚druck 


‚atü 


siehe 
Seite 
197 „1 98 
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Verkaufsbezeichnung 


1,2 Liter Regent 
1,2 Liter 


4 ‚2Liter 


1,2 Liter 
1,2 Liter 
4,3 Liter Olympia 
1,8 Liter 


1,8 Liter Lieferwagen 


Verkaufsbezeichnung 


. Super 6 


Kapitän 
2,5 Liter Kapitän-47 
Admiral 


Einfahrgeschwindigkeiten 


suwa en ı bzw. Wagen mit ö überholtem Moter 


Baumuster 
“ : Se re 
1,0 Liter 1033*) = nn 
Ph: 1190*) 5 Wagen vorsichtig en “u 
‚Kadett 11234 R % 
_ Kadett spezial K38 8 1 nd 
 Kadeit normal KJ 38° E 7 Wahre AN x 
4,2 Liter 12 B/C S j gi ErN v ER Während der Ta ER 1000 km WECHSELND { nn von. 45—60 kmjh 
1,2 Liter Lieferwagen 12B/C 74 1 ©® Währelid der fol EN 1000 km WECHSELND im Be von 50--70 km/h 
1,2 Liter Regent 92C ei nn u N 


12350) \ j { \ en Faptgshwinigkeikn Mac niederen Gän ER \ 
12N%) f5 0 2 ® j ähren id der ersten, [ich püber) 5 km/h 
SE Au Hi ” ‚ { : 
1210*) | a t DbapiR km/h 
Ei jN {400 km im 2. GANG nicht ünfr 30 kmjh 


> PR 

nn 
BD 

[x el 

=. SI 9 
EEE 


ee} 


I  \; 


rt 


; sans LLEEEES, ” n. nfüß‘ den direkten Gang: 

sp Erg 2% efäsien  500.km WECHSELND im Bereich von 40-50 km/h 
DZ, u _ aan 1000 km WECHSELND im Bereich von 50-70 km/h 

3 N der. { er folgenden 1000 km WECHSELND im Bereich von 60--80 km/h 


25104 @ 
; IV 
'Kpt 39 i ir Fahrgeschwindigkähen: für die niederen Gänge: 
2,5-Kapitän-47 "Während der ersten ‚500 km im 2. GANG nicht über 30 Ei 
Ad 38 "Während der ersten ‚500 km im 1. GANG nicht über 15 km/h 


Während der folgenden 1000 km im 2. GANG nicht über 40 km/h 
Während der folgenden 1000 km im 1. GANG nicht über 20 km/h 


. Einfahrgeschwindigkeiten 
Wagen mit: überholtem ot 


| (Forisetzu ng) 


Verkaufsbezeichnung au Baumuster 


ee a u . 7 . 
P4 1190*) au 
| | = Waien vorsichtig einfahren! 
1,1 Liter Lieferwagen 1196 E a en 
1,2 Liter Regent 1233*) R a 
12 Liter 12 N*) » Fahrgeschwindigkeiter ür den direkten Gang: 
1,2 Liter Lieferwagen 12. N*) 5 Während der ersten. 5% nr im Bereich von 40—50 km/h _ 
1,2 Liter a “ = Susnden 1000 km WECHSELND im Bereich von 40---60 km/h 
1,2 Liter 12 LG* a 
121er 1290*) | 3 e . & RR nden 1000 km WEC ND im Bereich von 50-—70 km/h 
1,2 Liter Lieferwagen 12 LGL 22 We i 
4.2 Liter Lieferwagen 1296 o_ zu es u Fahrafähwinahe für die niederen Gänge: \ 
r Liter 1397 \ vi \ Wi rend der iss 500 km im 3. GANG nichfüüber 30 km/h. 
‚3 Liter Lieferwagen 1396 / Sg B 
ka lker Olympia. 13237°%) f s u, h &h nd der ersteh 500 km im 2. ee Mönicht über 20 km/h 
1.5 Liter Olympia 5 Ex y der 8 7 \ 500 km im 1. GAR Sicht Über 10 km/h 
1,5 Liter Olympia-47 1,5-Olymgid-47 2 g Ei des ;1000 km im 3. GÄr G nichfüber 35 km/h 
A j a E 5 Nr 
1 Tonner 1,5-29 2.0 f de nal adj km im 2. GANG pm über 25 km/h 
1,8 Liter 18 N wu 
1,8 Liter Regent 1833 N 
2,0 Liter 6-Zylinder 20103 Ei ; 
2,0 Liter 6-Sitzer 20120 \ \ 
'1 Tonner 2,0-12 E \ : 
Verkaufsbezeichnung Baumuster If ch 
3 zÄf, fi 7 A für den direkten Gang: 
Di TITLE ten 500 km WECHSELND im Bereich v von 40—50 km/h 
d) der folgenden 1000 km WECHSELND im Bereich von 40-60 km/h 


“ KR: Be end der folgenden 1000 km WECHSELND im Bereich von 50-70 km/h 


Fahrgeschwindigkeiten für.die niederen Gänge: 
Während der ersten ‚500 km im 3. GANG nicht über 20 km/h 
Während der ersten 500 km im 2. GANG nicht über 15 km/h 
. Während der ersten 509 km im 1. GANG nicht über 10 km/h 
Während der folgenden 1000 km im 3. GANG nicht über 30 km/h 
"Während der folgenden 1000 km im 2. GANG nicht über 20 km/h 
Während der elapaden 1000 km im 1..GANG nicht über 12 km/h 


1% Tonner 


1% Tonner I 1,5345 


2 


Einfahrgeschwindigkeiten 
euwagen bzw. V agen mit. überholte 


für N @ilor (Fortsetzung) 


Verkaufsbezeichnung Zu Baumusier 


2 Tonner 


2 Tonner a I 
Eannet “rahra viniokktenför den direkten Gang: IN 
2% Tonner re, ER ‚79 km Fahrtreckt nicht mehr als M_ 3 
2%, Tonner | a 00 km Fahriteck nicht mehr als 30 N 
ü E08 5 
2% Tonner M Bi; | wi ; 
f ai h oa 
WB Rs ; E08 
if Me a uk te Be a ne 
& 
Verkaufsbezeichnung | Balı | 
N Ya, en für den direktgn Gang: 
"3 Tonner I 3,5-36 = strecke nicht m£hr als 40 km/h 
3 Tonner 3,5-47° tybeh: chfmehr als 50 km/h 
3Tonner - j 3,6-36 
3 Tonner 3,6-42 
3 Tonner | 3,6-47 
3 Tonner Allrad | 6700 Typ A 


232 


Füllmengen und FABEuDgeYenDE Ögen _ Personenwagen 


ER . Motorölwanne Getriebe Hinterachse Krafistoffbehälter Kühlsystem 
Baumuster B 


Liter Liter Liter : Liter Liter 


er . = en van = | an 


40 | 1,5 40 an 
0 15° 50 = 1 


2 ie oitän-i7 
Ada 


fan nebenan | Semmmnnneneennnnnennsesnre os ner | unseren | nn 


1,0 1,5 70 0143 


1) 3-Gang-Getriebe *) 4-Gang-Getriebe °) 1190 bis Motor-Nr. Y-33000 °) Ab Moior-Nr. Y-33001 einschließlich Y-29893 bis Y-29904 
| | 233 


Föll 


ilmengen und Fassungsvermögen — liefer- und Lastwagen 


EREN Motorölwanne Gefriebe - Hinterachse  Kraftstoffbehälter Kühlsystem 
Baumuster .f ® . 


Liter | iiter Liter. Liter Liter 


1196 - 


12 B/C 


12 N 


12 LGL 


1296 
1396 

18 BjC 

1529 
202 
. 2,5-32 — N = 


3,5-3457/83 ohne Stützlaget \ 


ES 
5 S; 
3,5-34/57/83 mit Stützlager \ 


3,5-36 
35.47. 
3,6-36 


3,6-42 


3,6-47 


6700 TypA. 
% 3-Gang-Getriebe 2) 4-Gang-Getriebe Lamellenkühler #) Röhrenkühler 5) Tragkörper aus Hinterachsgehäuse herausnehmbar., 


°%) Antriebkegel- und Tellerrad unmittelbar im Hinterachsgehäuse gelagert. 
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Sch | 


erstellen und zugehörige Schmie 


früher verwendete 


Schmiersielle Schmiermiitel 
Schmiermittel 
Motor - Kupplung - Kühlung 

Kurbelgehäuse 49 414 1,2 4,3 1,8 2,0 35Liter-Motoren . .o 2 2 vv ee ernennen. Sommer. M 28 

et e er ; Winter MM 27 
Kurbelgehäuse 1,5 25 3,6 Liter-Motoren rununereneene. für alle Jahreszeiten, jedoch nur bis —10° C M 27 M 28 
Be - “E : wenn kälter als —10° C, empfehlenswert M 24 M27° 
Kupplungsquerwellenlagerung ea Date Gral Der Ar Dei El IE ee ee ea M4AB u M 39 


Wasserpumpe 10 11 12 1,3 1,8 2,0 3,5 Liter-Motoren 
4 vordere Schmiersteile ler) 


vordere Schmierstälg jahmierni Jh. MIET L a M15 


Getriebegehäuse . ı. M15 M1i16 M23 


Verteilergetriebegehäuse 670: MTE 
Gelenkwelle, Nutstück . . . M15 
Gelenkwelle, Kreuzgelenke (nur M15 
Achsschenkelbglzen . 222 non nat a en ee Re a ren | M4T M15 
Federbolzen und Gehängelaschen für Vorderfedern (Blattfedern).. ee ae ee a re ee we M 47 M 15 
Vorderachsgehäuse 6700 Typ A Se eh Yan are ar well an egee De ea a ee RT De M 12 M 66 
Vorderachsgelenkgehäuse links und rechts 6700 TyPA » 2 2 > 2 m m m m a nen haare nenne M 12 M78 
Vorderradaufhängung der a a a 39 25- Kopitan-47 Een ee A M 47 . .M15 
Hinterachse - Ausgleichgetriebe 
Eisen: ind Gehängelaschen für: Hinterfedern . le a A re Be gen A Siahee : a ae ee ch M4T M15 


Hinterachsgehäuse . . ..... » Be A en Sn DR u DC SE GENE GER GR ESEROERTUREGEPNE EN REISE ERREGER SUR RE EREE M 12 M15 M$ 


235 


iermittel (Fortsetzung) 


Schmiersiellen und zugehörige Sch: 


früher verwendete 
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Lenkgestänge (Lenkstat) = 


Schmierstelle Schmiermittel 
Schmiermittel 
Bremsen - Räder - Reifen 
Bremsdruckstangenlagerung : 2 2 2000 vn m en En a a en hir | M47 M 15: 
Bremsträgerplattenlagerung (Ausführung mit Schmiernippel) Beet ee Ne TE ee a ee ee a ee es M47 M 15 
Bremsträgerplattenlagerung (Ausführung ohne Schmiernippel), bei Einbau . . .». . .:... Fa ee te ee ae ie rl 2 M 48 
‚Handbremshebel-Lagerstelle (Ausführung mit Schmiernippel) . Me Be TE a a a PESIEETET ENGEN DEE MAuT | M 15 
Bremsseilführungsschläuche = MUB M39 
Hinterradlager . . . . 4 
Yorderradilager . . . Hu | | 
5 Ei 


Lenkgehäuse . . . . 


Zündverteilernocken (alte Ausführung MIR FRIZ}. 0 2 0 es a en a Een ee lee k M12 M15 M16 
Zündverteiler, Bohrung in Zündverteilerwelle (neue Ausführung.ohne Filz j im Zündverteilernocken) . . ». . 2 20 0 vr 0. M 36 M3/ 
Zündverteller-Fettbuchse . . . » 2 2 2 2 2 2 2 2 0a Be ee ee a a ee 1a ee A ee ee ae Fr. je ee M 46 M37 


Schmiermittel 


M 12 


Schmiermitte el und zugehö srige Schmiersiellen 


Vorderachsgalenkgehäuse links und buche 8700 Typ A 

Getriebegehäuse 

Gelenkwelie, Kreuzgelenke (nur bei alter Ausführung mit Gleiisteingelenken) 
Hinterachsgehäuse 

Lenkgehäuse 

Verteilergetriebegehäuse 6700 Typ N 

‚Vorderachsgehäuse 6700 Typ A 

Zündverteilernocken (alte AUUnUng mit Filz) 


M2u . 


M 27 


M 28 
Mus 


M 46 


M&T 


Mi 


Motoröl Semplehlae wen wenn kälter als — 10°C)1,5 2,5 und 3,6 Liter-Motoren 


„2 18 1,8 2.0 und 3,5 Liter-Motoren 


RS > ee en 
SE al 1,2 1,3 18 und 20 
e 


Kuslheue Ausführung ohne Filz im Verteilgf 


SEE 


r, Bohrüng In Zündyerteile 
Vorderradiager EB; 
Hinterrd: e 

Zündverigile 


= 


‚Achsschenkelbolzen i 
Bremsträgerplattenlagerung (Ausführung mit Schmiernippel) 
z Bremsdruckstangenlagerung 
Federbolzen und Gehängelaschen für Vorder- und Hinterfedern (Blatifedern) 
Gelenkwelle, Nutstück 
Handbremshebel-Lagerstelle (Ausführung mit Schmiernippel) 
Lenkgestänge (Spurstange und Lenkstange) 
Vorderradaufhängung der Doppeltrapezienkerachsen 1,5-Olympia-47_ Kpt 39 2,5-Kapitän-47 
Wasserpumpe, vordere Schmierstelle (Schmiernippel) 
1,5 2,5 und 3,6 Liter-Motoren {nur bei Wasserpumpe .alter Ausführung mit Schmierstellen) 


Bremsseilführungsschläuche 

Bremsträgerplattenlagerung (Ausführung ohne Schmiernippel), bei Einbau 
Kupplungsquerwellenlagerung 

Tachometerwinkelantrieb 
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Jl- und Fett-Tabelle 


Opel: ‘Spezifikation Opel- 


Bezeichnung | or ar Bezeichnung 


Spezifikation 


Höchstdruckschmieröl 


Zugelassene Marken: 


Mi2 Deutsche Vacuum Öl AG. 
Höchstdruck- Bez.: Gargayle Mobilöl GX (Hypoid) 
schmieröl Deutsche Shell AG, 


Bez.: Shell Getriebeöl: Hypoid leicht 


Hamburg-Amerikanis Mineralöl-Ai 
Bez.: Veedol Hyfoid Getriebe; 
TREM 


{Getriebeöl) 


Motoröl 


Spez, Gewicht 0 moloss g/cm® 
Flammpunkt {oJ U 4 IH. 3 
Stockpunkt : N nn ünter —10 Ic 
| Viskosität bei 207& &- . JH] 250-.860° E 
M 15 Viskosität bei 50, C- i 250° € 
Getriebeöl | Viskosität bei 10° K 


Hartasphalt un 
Feste Fremdstoffei: 


Viskosität bei 50°C <A 


Niskosität bei 100° C RE Be 
M1i6 |  Stockpunkt =. unter —14° € zE S ei ee 
Getriebeöl Neutralisationszahl unter 0,06 mg &Q 770 
'bei gefettetem Öl unter 1,0 mg KOR/g 
Hartasphalt unter 0,10% 
Wosser unter 0,10% 
‚Asche unter 0,05% 
M 17 
Montaps- n. Lieferbar durch die Abteilung Teile und Zubehör 
Igraphit. IRERAER 
10°, Graphit- - ‚unter Bestell-Nr. Z-8252 
gehalt 


238. 


‚Asche - 


I wis 
" Kimmpunifg 


Spez. Gewicht bei 20°C 0, ‚8700, 910 Ogfemt 


Flammpunkt (o.T.) über 195° C 

‚Stockpunkt "unter —25°C 

Viskosität bei 0°C unter 700.cST (rd..85° E) 
Viskosität bei 50° C unter. 35.cST (3,5—4,3° E) 
Viskosität bei 100° C über 6 cST (rd. 1,6° E) 
Richtungsfaktor m ___ unter 3,8 


Neutralisationsze(hl, 
Verseifungszahl i 5 
Conradsontest - 


NY unter 0,1 mg KOH/g 
„' unter 0,5 mg KOH/g 
=‘ unfer 0,5% 

ır unter:0,00% 


Wasser a 0,00% 
Mech. Verunre frei 
Hartasphalt > 0,000% 
Nach 24stündi nr erstoff bei 150° C nach 
besonderer 
Neutralisation 40,5 mg KOH/g 
Verseifungsza id: Liz, O mg KOH/g 
Hartasphalt E: 0,01% 
ie a. 
sl N 
Y% Q ‚880-0, 910 Dale 


Viskosität! 108 Sr 
Viskosität be? B 


Richtungsfak OT: 


cST (rd. 1,90° E) 


Re \ mg KOH/g 
Verseifungsza i Her mg KOH/g 
Conradsont ne. — mer 0,5% 

Asche f unter 0,00% 

Wasser 0,00% 

Mech. Verunreinigungen - frei 
Hartasphalt] 5 0,000% 


‚Nach 2%4stündiger Alterung mit. Sauerstoff bei 150° C nach 


besonderer Vorschrift: 


Neutralisationszahl unter 0,5 mg KOH/g 
Verseifungszahl unter 2,0 mg KOHjag 
Hartasphalt  wmter 0,01% 


70 esT (rd. 7 —9,5°E) 


öl- und Fett-Tabelle (Fortsetzung). 


u Spezifikation Oper Spezifikation 
Bezeichnung : i Bezeichnung | 
‚Spez. Gewicht bei 20°C 0,880—0,910 g/cm? wasserbeständig bis 100° C 
Flammpunkt (0.T.) über 195° C ; Tropfpunkt über 90°C 
- Stockpunkt unter —18°C = RER Asche unter 4% 
Viskosität bei 0°C unter 1600 cST {rd. 200° E) MUS Wasser Spuren 
Viskosität bei 50°C 40--50 cST (5,5——6,5°. E) Wasser- Mineralöl 60-—65% 
Viskosität bei 100° C. über 7,5cST (rd.1,6°E) . ; pumpen- Viskosität bei50° C über 3,5° E 
Richtungsfaktor m j unter.3,8 j fe} Seife (Kalzium) 35—40% 
Neutralisafionszahl _ unter RR mg KOH/g . . feste Fremdstoffe __. unter 0,5% 
M 27 Verseifungszahl u 2 
Motoröl Conradsontest R: 
au Äsche Konsistenz bei 20 Ei fest und geschmeidig 
Wasser R Tropfpunkt = 2 jber 145° C 
Mech. Verunreinik Asche ' 
Hartasphalt 
Nach 24stündiger Nlferun: Slv 
besonderer Vorkch HF Mineralölstockpunkie= 
Neutralisationsza Seifengehalt (Na rebee 
Verseifungszahl Wasser 
Hartasphalt freie Alkalität 
Spez. Gewicht beit Konsistg; 
Flammpunkt (o,T. RR: 
Stockpunkt 
Viskosität bei 0°. &\ 
Viskosität. bei 50% IS 
Viskosität bei 100 IN IC 
Richtungsfaktor mi} " date: 2 u: : 
Es en x -380 
Neutralisationszahl BE nie 0,1 mg KOH/gS SEN 
M r Verseifungszahl unter 0, Sms FE: + er Mineralöl & a en 0% 
Motoröl Conradsontest unter 0,8% 7 = ee 
5 Viskosität bei 50° | 50r/E 
Asche 0,00% ie (en 327129 
Wasser 0,00% Graphitfett Natronseile 7% 
ar so Big Kolloidaler Graphit 2% 
Mech, Verunreinigungen frei z 
 Hartasphalt Ä 0,000% Yensser ur 05% 
asphali | RR ‚Asche unter 2% 
Nach 24stündiger Alterung mit Sauerstoff bei 150° C nach i . 
besonderer Vorschrift: FA a Mi = Meere 
Neutralisationszahl unter 0,5 mg KOH/g Lieferbar durch die Abteilung Teile und Zubehör 
Verseifungszahl unter 2,0 mg KOH/g ing für Vierzylinder-Motoren unter Bestell-Nr. 8250 
Hartasphalt unter 0,01% Izusatz für Sechszylinder-Motoren unter Bestell-Nr. 8251 
: (für Motoröl) ER ee 
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Verkaufsbezeichnung 


“4,0 Liter 
er 
Kadett | 
Kadelt spezial 
Kadett normal 


vorn 


_ Spurweite 


Maße ü ber alles 


_ Länge |] Breite | Höhe 


hinten 
unbelastet 
mm mm "mm mm 


1, 2. Liter. 
4, 2 Liter Regent 
1 2 Liter: Regent 
1, 2 Liter 
1 ‚2 Liter 
| 1,2 Liter _ 
4,2Liter 
1,3 Liter . 
418 Liter Olympia . 
4 ‚5 Liter Olympia 
| 1 5 Liter per. 
1,8 Liter 
Ale 
1,8 Liter Regent 
2,0 Liter 6-Zylinder 


2,0 Liter 6-Sitzer 
Super6 
‚Kapitän 
2, 5 Liter Kapitän-a7. 
Ad miral 


7 bis Fah rgestell-N r. 404-—-33488 
90° 


a ab Fahrgestell-Nr. 104 A—1 


Inıc | ie 
1250 MW, 


EEE ; 
13237 wi 
0138 I 
1,5-OlympialA7 
| 1BBC = 
| 18N 
1833| 
20103 
20120 a ı 7 | m | 1 ZN | A | 
25104 am | m | 2m I HM | mo 3 | A | 0 | Ho | 
ER Be 1320°) 
_Kpt 39 2695 1350 1325 10,7 200 | 4620 1660 100 | 
| 25-Kapitän-a | 295 | 1350 1325 10,7 200 4620 1660 1640 
Ma Er 0 | m | m 3 | 3 | HL a. 


Verkaufsbezeichnung 


4 A Liter Lieferwagen. 


4, 2 Liter Lieferwagen 


4 2 Liter Lieferwagen 
1 2 Liter Lieferwagen 


12 Liter Lieferwagen 
1! I Liter Lieferwagen. 
4 ‚8 Liter Lieferwagen 
1 Tonner 


1 Tonner 
4 Y Tomwar 
1% Tonner 
2 Tonner 
2 Tonner 
2 Tonner 
2%, Tonner 
2% Tonner 
2% Tome 


K) Tonner 


3 Tonner 


3 Toner 

| en | 

"3 Tonne 

| 3 Tanner Allrad 


J Prüschenwagen mit Spriegel und Plane 


?) Kastenwagen 


Fahrzeug-Hauz abmessungen — Liefer- und Last Ggen 


*) Zwillingsbereifung 


% Für. Hinterachse mit‘ herausnehmbarem Tragkörper 2 


Spurweite Ei i Maße über alles 
ern Kleinste ee 
Baumuster Radstand vorn hinten Wendekreis-&/| Bodenfreiheit, | Länge Breite Höhe 
i ‚unbelastet 
mm mm mm m ‚mm ‚mm mm mm 
1128. 1250| 3125 4° a0 | 1520 41840 
j 1118 113. 12,0 20% | 3550 125 |) 1640 
1118 18 | 120 | 204 3550 | 1425 1640 | 
1870 
1870 
1870 
1665 
2180%) 
1865%) 
22801) 
...2060°) 
21852) 
2360) 
25701) 
25801) 
2580) | 
2570) _ 
__ 25808) 
6800 Fahrgestellänge | 
| ' 6020 | 225 | 26604, 
450 | 1542 16209) | 16,4 00225 7375 Fahrgestellänge EAN 
30 | 1542 16209)%) 13,1 225 6070 2265 26601) 
Ä 16423) | 
4200 4542 41620) | 149 00225 7010 12265 26601). 
2. 1642) | 
4650 1542 1620°)%) a 7375 Fahrgestellänge 
ww 16422) 
6700 TypA | 3450 1630. 1642°) 15,7 soo | 2265 2908) 


24. 


12B/C 


A2LGL Pritschenwagen 


Laderdum — Liefer- und Lastwagen 


Höhe der Ladefläche 


‚Baumuster Ladelänge Ladebreite Ladefläche Laderaumhöhe über Boden 


mm Z- mm . “m? & mm ; ca, mm 


1196 


1000 550 
1040. | 630 


12N 


Kastenwagen 


Er 7 Er 7,40 I 1070 


242, 


1296 
1396 
1BBIC 


8547 er : =. Fahrgestell 


X 
6700 TypA 


1,5—29 Pritschenwagen 
Kastenwagen 

2,0—12 Pritschenwagen 
Kastenwagen 


2,532 
1,5445 


Eee 
|. 
oO. 


& 
A 


NS, i 
70 a 
2125*) ‚5,30 

1985 


U ) 
.2125*) | 7,45 


3,5—2 T 


Fahrgestell 


3,636 | | Ss as | 7,45 | 1430 0°... 1090 


EZ ER DE | IE EZ BE 3 


Fahrgestell 


3500 2125 a / a 1 1235 
Sees — oT IURERE KEIN nn GE 


esamigewicht und Achsdrücke — Personenwagen 


Zulässiger Achsdruck Höchstzul, ' 


i Motortyp E Fahrgestell- Fahrgesteli- Fahrgesteli- 
Verkaufsbezeichnung Baumuster . An 7 Baujahr vorzeichen "Eigengewicht Tragfähigkeit | 77777]  Gesamt- 
ü I#er j en = vom 1 Ainten | gewicht 
kg kg kg kg kg 


1,0 ER 4033 | 1,8 4933 En Lu 547 308 430 620 1050 
pe | 10 4,1 1935397 | 10 ___|___ 00 50 | 5 600 1150 
Kadett a Pos: 1,1 1987 234 _____7?8 __} Leergewichtder 550 600 | __1150 
Kadett spezial | ae Aa | Kr m) rogendar Kata) | | 1a 
” Kadeit normal. Een 1938/00 | KI38- 753 | u 525 wm 
w2lter 12 B/C 12 1912 | m2B.c | 50 | 50 450 | __650 4100 
1,2 Eiter Regent RC 12 | 182 | 92c- _ 700 1200 
1,2 Liter Regent 1233 | 700 1250 
A,2liter 12N | 660 1110 
1,2 Liter ‚121000 650 1100 
4,2 Liter 1216 70 | 1220 
1,2 Liter 1290 650 | 1700 
I8SLiter 1397 ee 850 1400 
4,3 Liter Olympia | 13237 720 1240 
1,5 Liter Olympia 0138. 700 1280 
1,5 Liter Olympia-47 4,5-Olympia-47 . 700 4280 
1,8 Liter 1 8 B/c 700 4280 
1,8 Löer 18. N = 750 4380 
|___1,8 Liter Regent _ 1833 8 17 1988 U 750 1380 
|__ 30 Liter 6-Zylinder | 20103 | 2,0 1934/37 103- un 35 1535 
2,0 Liter 6-Sitzer _|.20420 BON ARE 1 — 70 | 1050 1800 
Super 6 = 1.253104 | 25 1937738 | 104-100) | 80 720 | ‘zoo 900 1600 
Kapitän Kpt.39 | 25 1938/40 | Kpt39- 1210*) a 70*) 880*) 1610*) 
als Fahrgestell gebauf . i z ; ; 
960 | 650 730. 880 1610 
| i Leergewicht der ' 
2,5 Liter Kapilän-47 2,5-Kapitän-47 2,5 1948] Kapi- 1210 Limousine (selbst-  . 739 380 . 1610 
Bere a tragender Aufbau) ee 
‚Admiral Ad 38 I 836) 193839 | Adae- a NT | a oz 


*) Ab Ende April 1938 für Cabriolet: 1230 kg; 740 kg; 890 kg; 1630 kg. 
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Zulässiger Achsdruck Höchstzul. 


Motortyp DR wo 1 Fahrgestell- Fahrgestell- 


Varkäuksbeseiähiung RER Baujähr . vorzeichen Eigengewicht | Tragfähigkeit an <a nen. | 
| kg kg I kg o. ‚kg 
4,1 Liter Lieferwagen 11% 11 | sa | 19% 600 765 440 925 1365 
1,2 Liter Lieferwagen I12BjcC Io n2 | a | 2Bc | 50 | 50 EI 1100 
1,2 Liter Lieferwagen I12N 12 93 |< FE 550 450 650 | _1100 
1,2 Liter Lieferwagen  _ |12LGL Fr ZU RE 1 SERIE "EEE ER 2 ET ss | 180. 
1,2 Liter Lieferwagen 1296 12) 1984185 EM BT TE 
1,3 Liter Lieferwagen 1396. ae 1935/38 \ en er wie 125 | 
1,8 Liter Lieferwagen 18.B/C | 1931/32 70 | 0 | 
4 Tonner 0 11,5-29 110 | 2270 
4 Tonner Prilschenwagen 2,0-12 41765 = 2500 
Kastenwagen 1735 
1% Toner 2,5-32 u3 210 |. 3200 
1% Tonner u 1,54-45 2600 ı 3400 
| 2Tonmer 3,5-34 20 | 420 
| 2 Tonner De 35-36 eg N193% # : 3350 4300 
| 2Tonner 3521 35LB-,LC-, LD- | N 3350 | 4400 
2 Tomer | © | | 5 Ve | - 2095 5 | 4400 
| 2% Tome 1835-34 35 Zu ta | as | 10 | As | 90 3950 | 4900 | 
| 2% Tonner 35-57 EN EALTER 3,5-57 B-, C-, D- 1525 WEIS | 950 3950 | 4900 1 
Tome 13,537 35 | Maar | 7V- 1585 LABERT | 1100 3900 | 5000 
2%, Tonner En 35 | 198 3,5-83D- 1605 | 0335 | 1400 30 | 5000 1 
2% Timer 3,5-83 | 35 1934/37 BVv I 10 | 3470 1420 | 380 | 5100 
sSTomr 3,5-3 35 | 18087 | sv: 1815 3885 1550 4150 5700 
3 Tommer | FC BET: 1936/77° | 9V- | 2040 EZ: 1600 | 4400 6000 
STomer a a | We | EW-N 180 4000 | 1700: 4600 5800 
3Tomer | 3,6-42. 086 10a | Te BP EZ 100 | 4600 5800 
3Tomer . 3,6-47 | 38 ar | Bw 1900 | 4100 1700 | 4600 6200 
3 Tonner Allrad | | 6700 Typ A EP E77 Era 210 “000 °  1600bis2000) 4600 | 6100 


*} Nachbau Daimler-Benz Fahrgestellvorzeichen 701 
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Nummern am Fahrzeug — Personenwagen 


et n u _Fahrgestell-Nummer 
ezei B unter Motorhaube in . in selbsitragende 
Verkaufsbezeichnung aumusier an Stirnwand Fahrgestelirahmen Karosserie unter Motorhaube 
u eingeschlagen elektrisch graviert 
1.0 Liter rechts | rechts vorn seitlich an Außenseite Zr 
Ey Rahmenlängsträger : 
4 ; a } I links vorn seitlich an Außenseite 
P4 bis Motor-Nr. tr 30000 links  Rahmenlängsträger im 
"r, TER PR R links vorn seitlich an AQBenseite 
| P& ab hiotor-Nr. Y-30001 Ines L „, Rahmenigefgstfäger ni 
E um n Ei > . 
ie linke Seite, 
Kadet like oberhalb des Typenschildes 
Kadett spezial reihts IB ‚rechte Seife, 
Kadett normal N 4 = oberhalb des Typenschildes 
4,2 Liter Ta Re RE RE 


71,2 Liter Regent 


N 
fR. Y 
N 


1,2 Liter Regent 

1,2 Liter EN 

1,21üer Hi 

1,2 Liter > 

1,2 Liter "a 5 

1,3 Liter | echten 

1,8 Liter Olympia 13237 links un 

Se Eesasfallfir. en 

1,5 Liter Olympia 0138 ranggesiell-äir. Su 
r - j B RR } Pr 
. : DR BientarN 8 Werustn 

1,5 Liter Olympia-47 | 1,5-Olympia-47 ntechts _ Noior-Nr su 

ne ” nr Asche rechte Seite, vorn, 

4833 seitlich 
2,0 Liter 6-Zylinder® 20103 ie 
2,0 Liter 6-Sitzer 20120 er echts | Sn = — N 
25104 links ee Nee we — 

_ 5 Er a PHongs gel j Ei u 
Kapitän Kpt 39 milte _ rechte Seite 
2,5 Liter Kapftän-47 2,5-Kapitän-A7 | rechts ie ae Be rechte Seite, 

ne, rn Bit u oberhalb des Typenschildes 
Admiral Ad 38 mitte 1 unter Motorhaube rechts auf BE 


Rahmeniängsträger 


oberhalb der Wasserpumpe 


oberhalb der Wasserpumpe 


Motor-Nummer 
auf Kurbelgehäuse 
eingeschlagen 


linke Seite, vorn 


linke Seite, hinten 


linke Seite, vorn 
oberhalb der Wasserpumpe 


linke Seite, vora 
oberhalb der Wasserpumpe 


linke Seite, vorn 
oberhalb der Wasserpumpe 


. .. iinke Seite, vorn 
oberhalb der Wasserpumpe 


_ linke Seife, vorn 


oberhalb der Wasserpumpe 


linke Seite, vorn 


R rechte Seite 


Ei 


rechte Seite . 


linke Seite, vorn 
sberhalb der Wasserpumpe 


linke Seite, vorn 
rechte Seite 
rechte Seite 


‚rechte Seite 


‚rechte Seite 


245. 


ummern am Fahrzeug — Liefer- und Lasiwagen 


Typenschild I Fah rgestell-Nummer | Moter-Nummer 


Verkaufsbezeichnung Baumuster - unter Motorhaube . in Fahrgestellrahmen vo auf Kurbelgehäuse 
an Stirnwand | . eingeschlagen eingeschlagen 


rechts vorn seitlich an Außenseite linke Seite, vorn 


1,1 Liter Lieferwagen 1196 rechts 


Ken RER Rahmenlängsträger |_oberhalb der Wasserpumpe 
1,2 Liter Lieferwagen A2BIC 
1,2 Liter Lieferwagen. ©0042 N 


rechis vorn seitlich an Außenseite linke Seite, vorn 
Rahmenlängsträger oberhalb der Wasserpumpe 


1,2 Liter Lieferwagen 


"42. ler Lieferwagen 412 LGL \\\ 


linke Seite, vorn 
oberhalb der Wasserpumpe 

linke Seite, vorn 
bberhalb der Wasserpumpe : 


1,3 Liter Lieferwagen 


Bier N ( 


ET men ne 


1,8 Liter Lieferwagen 


\ Sp orn f} 


rechte Seite 


I linke Seite, vorn 


hberhalb der Wasserpumpe 


ie räge 


hr "u I 


1 Tonner 


1 Tonner 


1% Tonner 


rechts vorn seitlich an Außenseite 
Rahmenlängsträger 


1 Y Tonner 
| 2 Tonne as rechts vorn senlich ı 
2 Tonner 3,5-57 Raffmenläng 
2% Tonner . 3,5-34 ' RT | \ 
FERNE Dune Moin, ELIA 
2% Tonner 3,5-57 MOimksiNT. orn obi 
; m | | , ER a 
2% Tonner Ä 3,5-83 l IR , 
: - eh j u ” 1unyaok 
3 Tonner 3,5-36 | nm 
3Tomer BETT 7 | 
3 Tonner Se 3,6:36 i 
37 — ü | unter Motorhaube rechts auf 
3 Kaas EN .3,6-42 | Rahmenlängsträger u 
Sloe ’ | | 3,6-47 links oder rechis , oder rechte Sede 


3 Tonner Allrad 6700 Typ A 
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Fahrgestell- und 


Moiortyp ZEN | Fahrgestell- 
in. Verkaufsbezeichnung Baumuster | vör- | Baujahr 
Liter. | ‚zeichen 


1,0 Liter 1033 


PA. 1190 


Kadett 11234 


‚Kadeft spezial K.38 


Kadett normal Br: 


1,2 Liter 


1,2 Liter Regent 
1,2 Liter 


41,2 Liter 


1,2 Liter 


1,2 Liter 


1,3 Liter 


mmern nach Baujahren ——- Personenwagen 


Fahrgestell-Nummer 


von 


I E1 


190-1 
190-7602 
190-40794 


bis 
E-5600 


190-7601 
190-40793 
190-65792 


L-1 


10-1 
10-5351 
10-34773 | 
974 

97-20989 


K-503 


6-356 


F-11273 


sen get emp spinnen nn nme iemeinnneemehsnnnn.  omnmernuinmnaeieneenre nennen sunshine | nur 


1-6168 


UN Un DOSREER MEHRERE) ARHERHEHRNEN ı BERENEES EURER Do BISHER ENRERRRENES PerEe PAPER ER ERINNERN 


10-5350 
10-34772 
10-72592 


- Motor-Nummer 


von 


bis 


5600 


] 16126 


16022 


Y-7297 
Y-40793 
37-25002 


37-33252 


37 K-2693 


38-28203 
39-30850 
40-2572 


37 K-2975 


38-38203 
39-27556 
‚40-2551 


4032 


| ‚15210 


15180 


25065 


1 24018 


16104 


35805 


16374 
RA 

R-5534 

R-35001 


35806 


De ER ERRNRE 


R-5533 
R-35000 
R-72991 


97-20988 
97:28939 


1 
21001 


21000 
28914 
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Fahrgesiell- und 


Motortyp Fahrgesiell- 


DR BE En 5 Fahrgestell-Nummer Motor-Nurnmer 
in Verkaufsbezeichnung Baurmuster vor ı - Baujahr f 
Liter . zeichen le 


von bis von 


1935 2371 237-19032 4 49258 


1,3 Liter Olympia ' 
5 1936 237-19033 237.51350 49259 51390 
” | 237-51351 237-81252 | 37-1 37-30204& 
4,5 Liter Olympia O1 38-41740 3841 | 38-41386 
vu 1939 O1 38-41741 O1 .38-80342. 39-1 39-38550 
45 O1 .38-80343 01 38-87272 | 39-38620 10-6925 
1,5: Liter Olympia-47 4,5-Ölympia-47 48-1 48-5800 
49-5801 4925952 
4,8 Liter 188 16759 
| 18cC 2uhhh 
1,8 4,8 Liter a 
1,8 Liter Regent ___... 34419 
2,0 Liter &Zylind 12510 
Ei: 30822 
ee 41699 
2,0 37-4998 
12510 
3085& 
47665 
Super& T 104-1 10426090 37-26160 
Pr 104-26091 104-33488 38-7431 
404 A-1 38-20405 
2,5 Kapitän Kpt 39 1938 Kpt-39-1 Kota9-475 | 39-1 39.530 
1939 Kpt-39-476 Kpt 39-23450 | 39-531 39-23445 
4940 | Kpt39-23451 Kpt 39-25405 | 39.293446 40-1955 
2,5 Liter Kapitän-47 2,5-Kaopitän-47 Kapt-1 _ Kapt-266 48-1 48-2656 
1949 Kapt-267 Kapt-8086 49-267 49-8086 
36 Admiral Ad 38 1938 1 Ad38-1 Ad 38-3300 38 Br-1 39 Br-439 


1939 Ad 38-3301 Ad 38-6404 39 Br-440 39 Br-3585 


243 *) ab Ende April 1938 


Motoriyp 
in 


Liter 


Ad 


„ansehen | ass rn rn ann nn pin nina hin nn | sinnannnmemn nn nnrnsensnnsenanaren | menden int einsamen Emma an nennen | anime rn nern menu 


12 


1,3 


1,5 
1,8 


2,0 


2,5 


_Fahrgestell- und | 


Verkaufsbezeichnung 
1,1 Liter Lieferwagen 


1,2 Liter Lieferwagen 


1,2 Liter Lieferwagen 


1,2 Liter Lieferwagen 


Baumustei- vor- Baujahr a a 
\ . zeichen j . ; 
von bis 
196- 19 1 196-1 196-3502 
196- 1939 196-3503. 198-6551 
196- 196-6652 196-7417 
12 B- 12 B-1 12 B-3555 
12 C= 12 c-3556 12 De 2843 
6 GA G-356 
LL-1 LL-925 
96-5351 96-34772 
9634773 96-72592 


11% Tonner 


1% Tonner 


Fahrgestell- 


Br 2V-5586 


1,5-11126 


Br 2v.1 2031 


A ‚-22650 


mmern ı nach Baujahren . — liefer- und Lastwag en 


Br 2V-12032 Br 2V-12499 
198 Br 3V-1 Br. 3V-5030 
199 | Brav-5031 Br 3V-10648 
1940 Br 3V-40649 Br 3V-12327 
1941 | Br 3V-12328 Br 3V-15813 

Br 3V-15814 Br 3V-16416 

6 Js 1,5-965 

1947 1,5-966 15-3310 
448 1 15-3311 4.5-11125 


| 48-1 
‚49-7881 


.49-19250. 


Motor-Nummer 
von bis 
39-1 39-3195 
40-1 40-756 
4 4032 
ea 15210 
161 26 24018 
19091 35802 
R-5534 R-35000 
R-35001 R-72991 
| | Y-521 
Y-6775 
37-8030 
38.816 
38 Br-12 
2 39 Br-2595 
2596 40 Br-244 
16759 
24449 
44111 
RR 8388 
37 Br-340 
37 Br-7454 
37 Br-7455 38 Br-502 
38 Br-1 38 Br-5115 
89 Br-i 39 Br-3639 
39 Br-5640 41 Br-778:- 
44 Br-129 41 Br-3764 
41 Br-3751 42 Br-183 
161 46-971 
474 41-2331 
48-7880 


hrgestell- und M 


Fahrgestell- 


Motoriyp Fahi N | s 
in I: Verkaufsbezeichnung Baumuster vor- rabrarsel| Nünimer MaSEPlömmer 
Liter zeichen : a A 
yon "bis von bis 
2 Tonner 3,5-34 3,5-34B- ‚3,5-34B-1 ’3,5-34B-180 2492 
3,5-34C- 3,5-34C-181 3;5-34C-418 3943 
3,5-34D- 3,5-34D-419 3,5-34D-624 5900 
35 LB-1 35 LB-1402 2113 
35 LC-1403 ° ‚35 LC-1457 3816 
35 LD-1458 35 LD-1512 5916 
2 Tonner 4 W-2273 R-3165 
4 V-7087 R-7606 _ 
Br 4V-6620 37 Br-1033 
5V-2243 F 3112 
egyzogs ka R.8235 
„1. Br3V-6854 1 BA... Br-5590 . 
2481 
3950 
5948 
3,5 Feen 
5944 
R-2300 
 R-8234 
37 Br-974 
2% Tonner 7 V-2341 R-31 R-3050 
- 7 v-2342 ZV-7089 R-3169 :R-6484 
Br 7V-1 Br 7V-6994 Br-15 37 Br-1096 
" 2%, Tonner BVA9 8 V-2337 R-89 R-2298 
8 V-2405 8 V-7064 R-3198 R-8189 
Br 8V-77 Br 8V-6882 Br-100 Br-6023 
3 Tonner Br 6V-1 Br 6V-5288 37 Br-1 37 Br-3591 
3 Tonner Br 9Y-1120 Br 9V-5089 37 Br-3977 


250 


Fahrgestell- und 


a. 


Molort p le: R 3 
in % : Verkaufsbezeichnung Baumusier vor- Baujahr 
Liter 0 zeichen 


3 Tonner 


3,6 


3 Tonner 


Fahrgsstell-Nummer 


von 


Br. 6W-1 


Br 6W-2201 
‚Br 6W-1257 


Br 6W-20001 
Br 6W-8199 


Br 6W-18724 
Br 6W-23236 
Br 6W-51007 


Br 6W-28624 
Br 6W-59267 


Br 6W-38036 


Br 6W-68683 1 


r 6W-40219° 
Br-6W-78096--..\. 


6 W-48296 


Br N 


Br 7W.96930 


Br 8W-2212 


Br 8W-8198 


Br 8W-18725 
Br 8W-51001 


Br 8W-59297 
Br 8W-68805 
Br 8W-78147 
Br. 8W-81042 


Br 8W-94362 


bis 


Br 6W-1256 
‚Br 6W-8183 


Br 6W-2200 
Br 6W-23235 


Br 6W-18723 


Br 6W-19998 
Br 6W-23623 
Br 6W-59266 


Br 6W-38035 
Br 6W-68682 


Br 6W-40218 


„Br 6W-78095 £ 


_ Br 7W-85118 
Br 7W-104795 | 


meeutununnen | ers ftetsnrnee mm nm | mm m nn Denn nennen m nn ana manner ons omenenn | —ermnnirner 


Br 8W-8119 
Br 8W-18721 


Br 8W-19996 


Br 8W-59245 


Br 8WV-68441 
Br 8W-77656 


‚Br 8W-80966 


Br 8W-93173 


Br 8W-104625 | 


lummern nach Bavjahren — liefer- und ei (Fortsetzung) 


von 


Br A-727 


Br A-15 


Br A-6869 


38 Br-4643 
88 Br-351 


39 Br-1800 
39 Br-1804 
39 Br-5438 


40 Br-521 
39 .Br-17112 


41 Br-2402 


| 41 Br-2496 


Br 6W-80972 Bar 


| _Br6W-50999 |. .42: 
1 Br IR 


| 39 Br-1706 
39 Br-5397 
39 Br-17084 '. 
‚41 Br-2367_ 


43 Br-97 
44 Br-887 


Br A-9 


38 Br-348. 


39 Br-1659 
39 Br-5388 


39 Br-17428 


41 Br-2799 
42 Br-269 
43 Br-150 


44 Br-215 | 


Motor-Nummer 


bis 


Br A-6686 
Br A-7637 
38 Br-4644 
39 Br-1810 


39 Br-1803 


‚39 Br-5242 
40 Br-524 


39 Br-17483 


44 Br-22490 
41 Br-2605 


41 Br-13333 


4A Br-14543 


42 Br-10497 
42 Br-10965 


43 Br-4461 
43 Br-15000 


| 44 Br-10590 


Br A-7544 
39 Br-1723 


39 Br-5417 
39 Br.17340 


41 Br-2360 
41 Br-12779 
. Br-10651 
43 Br-6972 
44 Br-10572 


Br A-7519 
39 Br-1789 


39 Br-5118 
39 Br-17375 


41 Br-1892 

41 Br-14220 
42 Br-10278 
43 Br-14921 


44 Br-10449 


354 


Motortyp 


252 


3,6 


Fahrgestell- und 


Verkaufsbezeichnung 


3 Tonner Allrad 


Vieto: 


ce Fahrgestell- 
Baumusier -VOr- 
zeichen 


6700 Typ A 17- 
1Z- 
1Z- 
1Z- 


Baujahr 


4940 
4944 


1942 
1943 
1944 


ummern nach Baujahren — Liefer- u: 


Lastwagen (Fortsetzung) 


Fahrgestell-Nummer 


von 


Br iZ-1 
Br 12-420 


Br 12-4816 


Br 12-12233 
Br 1Z-19482 


| bis 


Br 12-419 


Br 12-4815 
Br 1Z-12150 


Br 12-19362 
Br 12-24976 


Motor-Nummer 
von bis 
WW Bri 41 Br-333 
41 Br-340. .44 Br-4733 
41 Br-4725 44 Br-7415 
43 Br-92 43 Br-7299 
44 Br-8 44 Br-5634 
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